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Opisane mozliwe konsekwencje nie s przedsta-
wiane w instrukeji za kazdym razem, gdy pojawia-

ja sie te symbole.

Ten symbol wskazuje na mozliwe nie-

bezpieczenstwo dla zycia i zdrowia w
razie nieprzestrzegania odpowiednich polecen
lub niepodjecia odpowiednich srodkéw ostroz-
NOSCi.

Ten symbol ostrzega przed nieodpo-

wiednim zachowaniem, ktérego konse-
kwencjg sg szkody materialne oraz szkody dla
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Ten symbol informuje o obstudze pro-

duktu lub danym fragmencie instrukeji
obstugi, na ktéry nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage.
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2 POWITANIE

SZANOWNY KLIENCIE FIRMY CANYON!

W podreczniku tym zawarlismy wiele porad doty-
czacych obstugi roweru wyscigowego Canyon oraz
liczne informacje na temat techniki rowerowej,
konserwacji i pielegnacji. Prosimy o dokfadne za-
poznanie si¢ z niniejszym podrecznikiem.

Warto przeczytaé¢ podrecznik - nawet, jezeli uwa-
zasz, ze jeste$ rowerowym ,starym wyga', gdyz
juz przez cate zycie jezdzisz na rowerze. Techni-
ka rowerowa zrobita duze postepy na przestrzeni
ostatnich lat.

Dla wtasnego bezpieczenstwa oraz aby jazda two-
im rowerem Canyon zawsze sprawiata Ci przyjem-
nos¢ nalezy przeczyta¢ doktadnie catg drukowana
czes$¢ niniejszego podrecznika,

» doktadnie wykonaé instrukcje montazu w roz-
dziale ,Montaz z opakowania BikeGuard",

»wzigé pod uwage i przestrzega¢ wskazowki w
rozdziale ,Przed pierwsza jazda",

»w rozdziale ,Uzytkowanie zgodnie z przeznacze-
niem" sprawdzi¢, do jakiego uzytku przeznaczo-
ny jest Twoj nowy rower wyscigowy Canyon oraz
ile wynosi dopuszczalna masa taczna (rowerzy-
sta, ubidr i bagaz)

»jak i przeprowadzi¢ przed kazdg jazdg wyma-
gang kontrole sprawnosci roweru. Pomoc w jej
przeprowadzeniu znajdziesz w rozdziale ,Przed
kazda jazda" tego podrecznika. Nie wsiadaj na
rower, jezeli nie zdat on w 100 proc. kontroli
Sprawnosci.

Na zatgczonym do tego podrecznika cyfrowym
nos$niku danych znajduje sie wiele informacji na
temat wykonywania konserwacji oraz utrzymy-
wania roweru w stanie sprawnosci. Podczas ich
przeprowadzania nalezy stale bra¢ pod uwage, ze
instrukcje i wskazowki te dotyczg tylko i wytacznie
tego roweru wyscigowego Canyon i nie obowiazujg
one w przypadku innych roweréw. Ze wzgledu na
wiele réznych modeli oraz zmiany modeli istnie-
je mozliwosé, ze opisane prace nie s catkowi-
cie kompletne. Z tego wzgledu nalezy koniecznie
pamigeta¢ o instrukcjach naszych dostawcow
komponentéw, ktore znajduja sie w opakowaniu
BikeGuard.

Pamietaj, ze wyjasnienia oraz wskazowki moga
ze wzgledu na rézne czynniki jak np. stopien
doswiadczenia i umiejetnosci techniczne osoby
wykonujacej lub uzywane narzedzia wymagaé
uzupetnien, przez co nieodzowne mogg by¢ dodat-
kowe (specjalne) narzedzia lub nie opisane $rodki.

Na naszej stronie internetowej www.cynyon.com
znajdziesz ponadto liczne firmy serwisowe, ktére
pomoga Ci przy mniejszych pracach w zakresie
naprawy lub konserwacji.

Dla wtasnego bezpieczenstwa nie warto przece-
nia¢ swoich umiejetnosci. W przypadku jakich-
kolwiek watpliwosci lub pytan nalezy skontakto-
waé sie z naszym serwisem rowerowym pod nr
+48 914 226 966!

Pamietaj: Niniejszy podrecznik nie ma na celu
przekazania uzytkownikowi wiedzy, dzieki ktorej
bedzie on posiadat umiejetnosci mechanika rowe-
rowego. Nawet instrukcja o grubosci encyklopedii
nie przekazataby informacji o wszystkich mozli-
wych kombinacjach dostepnych roweréw i czesci
konstrukeyjnych. Dlatego w niniejszym podrecz-
niku skoncentrowali$my sig na zakupionym wta-
$nie przez Ciebie rowerze i zazwyczaj uzywanych
czesciach konstrukcyjnych oraz na wskazaniu
najwazniejszych wskazowek i ostrzezen. Celem
niniejszego podrecznika nie jest réwniez umozli-
wienie ztozenia kompletnego roweru na podstawie
zestawu ramowego Canyon!

Niniejszy podrecznik nie ma na celu nauczenia
uzytkownika jazdy na rowerze. Dlatego w niniej-
szym podreczniku skoncentrowalismy sie na za-
kupionym wtasnie przez Ciebie rowerze oraz na
wskazaniu najwazniejszych wskazéwek i ostrze-
zen. Celem niniejszego podrecznika nie jest jednak
nauczenie uzytkownika jazdy na rowerze czy tez
zasad ruchu drogowego.

Podczas jazdy rowerem nalezy by¢ Swiadomym, ze
jest to potencjalnie niebezpieczna czynnos$¢ i ze
rowerzysta musi zawsze panowac nad rowerem.

Podczas jazdy rowerem, podobnie jak uprawiajac
wszystkie inne dyscypliny sportu, mozna odniesé
obrazenia. Wsiadajgc na rower, trzeba mie¢ swia-
domosc¢ tego niebezpieczenstwa i stan ten zaak-
ceptowac.

Dlatego podczas jazdy zawsze nalezy zachowywacd
ostrozno$¢ i mie¢ wzglad na innych uczestnikéw
ruchu drogowego.

Nigdy nie wolno jezdzi¢ rowerem po zazyciu le-
karstw lub pod wptywem narkotykéw lub alkoho-
lu, badZz w chwilach zmeczenia. Nigdy nie nalezy
przewozi¢ innych oséb na rowerze. Zawsze trzy-
mac¢ dtonie na kierownicy.

Na koniec jeszcze kilka prosb z naszej strony. Na-
lezy zawsze jezdzié tak, aby nie stwarzaé zagroze-
nia dla innych. Zawsze badz odpowiednio wyposa-
zony. Nalezy nosi¢ przynajmniej dopasowany kask,
okulary ochronne, stabilne obuwie oraz stosowne
do jazdy na rowerze rzucajace sig w oczy jasne
ubranie.

Zesp6t Canyon zyczy mitych wrazen na Twoim ro-
werze Canyon!

W przypadku dostawy roweru producent jest
zobowigzany do dotgczenia instrukcji uzupetnia-
jacych. W kwestii instrukeji uzupetniajacych od-
wiedz réwniez strong www.canyon.com

Wydaweca:

Canyon Bicycles GmbH
Karl-Tesche-Strafie 12
D-56073 Koblenz

Serwis pod nr: +48 914 226 966
Faks zaméwien: +49 261 40400-50
E-mail: poland@canyon.com

Tekst, koncepcja, zdjecia i opracowanie graficzne:
Zedler - Institut fur Fahrradtechnik

und -Sicherheit GmbH

www.zedler.de

Stan: Marzec 2019, wydanie 7

© Publikowanie, przedruk, ttumaczenie i powie-
lanie, takze fragmentaryczne z uzyciem mediow
elektronicznych, oraz wykorzystywanie w innych
celach sg dozwolone wytacznie po uprzednim uzy-
skaniu pisemnej zgody autora.

POWITANIE

e i
kasku i okularach

Ty

Zawsze W

Celem niniejszej instrukeji nie jest zto-

zenie roweru z pojedynczych czesci
badz jego naprawa! Zastrzega sie prawo do
zmian szczegotéw technicznych w stosunku do
danych i ilustracji zamieszczonych w instrukcji
obstugi. Podrecznik ten spetnia wymagania
normy EN ISO 4210-2. Instrukcja ta podlega
ustawodawstwu europejskiemu.

Prosze odwiedzi¢ nas od czasu do czasu

na naszej stronie www.canyon.com.
Znajdziesz na niej nowosci, wskazowki, przy-
datne porady oraz adresy naszych dystrybuto-
row.

Dla wtasnego bezpieczenstwa nie warto
przecenia¢ swoich umiejetnosci pod-
czas montazu i regulacji. W razie watpliwosci
skorzystaj z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966. E-mail: poland@canyon.com
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UZYTKOWANIE ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

W celu zdefiniowania przeznaczenia rdznych typéw naszych rowerdéw podzielilismy je na rézna kategorie.
Spowodowane jest to faktem, iz juz w czasie projektowania i kreowania naszych roweréw okreslamy
zréznicowane oparte na testach wymogi dopasowane do danego rodzaju obcigzenia w celu zagwaranto-
wania pozniej jak najwigkszego bezpieczenstwa podczas korzystania z naszych rowerow.

Dlatego tez bardzo wazne jest korzystanie z rowerdw wytgcznie w ramach uzytkowania zgodnego z prze-
znaczeniem, gdyz w innym razie mogtaby zosta¢ przekroczona granica obcigzenia powodujac uszkodzenie
ramy lub innych komponentéw. Konsekwencja mogg byé ciezkie wypadki.

Dopuszczalna masa faczna rowerzysty, bagazu oraz roweru nie moze przekracza¢ 120 kg. Ta maksymalna
masa moze ewentualnie zosta¢ jeszcze bardziej ograniczona przez zalecenia uzytkowania producentow
komponentdw.

Kategorie twojego roweru rozpoznasz po oznakowaniu na ramie wedtug nastepujacych symboli. Jesli nie
masz pewnosci, do ktorej kategorii zalicza sie twoj rower, zawsze masz mozliwo$¢ skontaktowania sie z
naszym centrum serwisowym.

Kategoria 1

Rowery tej kategorii zaprojektowane sg z myslg o
jezdzie na utwardzonych drogach, przy czym kota
pozostajg w statym kontakcie z podtozem. Cho-
dzi tu z reguty o rowery wyscigowe z kierownica
wyscigowg lub prosta, rowery triatlonowe oraz
rowery do jazdy na czas. Dopuszczalna masa I

BIKE CATEGORY

PLEASE READ MANUAL
BEFORE USAGE

taczna rowerzysty, bagazu oraz roweru nie moze
przekracza¢ 120 kg. Ta maksymalna masa moze
ewentualnie zosta¢ jeszcze bardziej ograniczona
przez zalecenia uzytkowania producentéw kompo-
nentow.

Wyjatkiem w tej kategorii s3 uznane rowery cyc-
locross z kierownicg wyscigowa i hamulcami
Cantilever lub tarczowymi. Rowery te nadaja sie
takze do jazdy po drogach ttuczniowych i stokach
offroad, na ktérych opony z powodu mniejszych
stopni o wysokosci 15 do 20 cm na krdtko traca
przyczepnos¢ do nawierzchni.

UZYTKOWANIE ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

Kategoria 2

Rowery kategorii 2 zaprojektowane sg z mysla o
jezdzie na utwardzonych drogach, przy czym kota
pozostajg w statym kontakcie z podtozem. Rowery
te zaprojektowane sg z myslg o jezdzie po miescie,
a tym samym o zastosowaniu w ruchu drogowym
na publicznych drogach. Nalezag do nich rowery
miejskie, trekkingowe i typu urban.

Dopuszczalna masa taczna rowerzysty, bagazu
oraz roweru nie moze przekraczaé¢ 120 kg. Ta mak-
symalna masa moze ewentualnie zostaé jeszcze
bardziej ograniczona przez zalecenia uzytkowania
producentéw komponentow.

Kategoria 3

Do grupy tej zaliczamy rowery kategorii 1 oraz 2,
ktére ponadto przeznaczone s3 do bardziej nie-
rownych i nieutwardzonych terendw. Réwniez
sporadyczne skoki o maksymalnej wysokosci ok.
60 cm znajduja sie w ramach zakresu uzytkowa-
nia tych roweréw. Jednak rdwniez skoki tej wy-
sokosci moga u niedo$wiadczonych rowerzystow
pocigga¢ za soba nieczyste ladowania, poprzez
ktére dochodzi do znaczacego podwyzszenia od-
dziatujacych sit oraz do uszkodzen lub obrazen. Do
kategorii tej nalezg rowery gorskie MTB Hardta-
il oraz rowery w petni amortyzowane o krétkim
ugieciu sprezyny.

Kategoria 4

Kategoria ta zawiera rowery z kategorii 1-3. Po-
nadto rowery te nadajg sie do jazdy po bardzo
nieréwnym i czesciowo trudnym kamienistym
terenie z silniejszym nachyleniem oraz przy wyz-
szych predkosciach. Regularne umiarkowane skoki
wykonywane przez doswiadczonych rowerzystow
nie sprawiajg rowerom tym trudnosci. Wykluczo-
ne jednak jest regularne i state uzywanie rowe-
row tych na trasach north shore oraz w parkach
rowerowych. Rowery te ze wzgledu na silniejsze
obcigzenia poddawa¢ nalezy po kazdej jeidzie
kontrolom pod katem ewentualnych uszkodzen.
Typowym przedstawicielem tej kategorii s3 w
petni amortyzowane rowery o $rednim ugieciu
sprezyny.
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Kategoria 5

Ten rodzaj uzytkowania odnosi si¢ do bardzo am-
bitnego, trudnego kamienistego oraz ekstremalnie
stromego terenu, ktory pokona¢ s w stanie jedy-
nie do$wiadczeni technicznie i dobrze wytrenowa-
ni rowerzysci. Typowe dla kategorii tej s wieksze
skoki przy bardzo wysokich predkosciach oraz in-
tensywne uzytkowanie w parkach rowerowych jak
i jazda downhill. W rowerach tych koniecznie nale-
zy mie¢ na wzgledzie intensywng kontrole roweru
po kazdej jezdzie pod katem ewentualnych uszko-
dzen. Wczesniejsze uszkodzenia moga spowodo-
wac awarig juz w przypadku o wiele stabszych
kolejnych obcigzen. Ponadto pamigta¢ nalezy o
regularnej wymianie waznych dla bezpieczenstwa
komponentow. Zaleca sie¢ koniecznie noszenie
specjalnych ochraniaczy. Typowym przedstawicie-
lem tej kategorii s3 w petni amortyzowane rowery
o diugim ugieciu sprezyny jak i réwniez rowery
typu dirt-bike.

W przypadku modeli GRAIL CF i GRAIL

AL mozna transportowac bagaz takze w
specjalnych torbach dla roweréw wyscigowych
i fitness. Nalezy jednak uwazag, aby nie prze-
kroczy¢ dopuszczalnej masy tacznej (rowerzy-
sta, bagaz i rower) 120 kg. W przypadku stoso-
wania systemow toreb nalezy oklei¢ wszystkie
miejsca stycznosci toreb i ramy za pomoca
zawartych w zestawie folii ochronnych.

Foteliki dzieciece s3 generalnie niedo-
zwolone.

Jazda z przyczepka dziecigca jest gene-
ralnie niedozwolona.

Zamontowanie bagaznika jest niedo-

zwolone. Bagaz nalezy przewozi¢ wy-
facznie w specjalnym plecaku rowerowym.
Wyjatek: Przy modelu GRAIL AL mozna zamon-
towac bagaznik.

5 BIKE CATEGORY
PLEASE READ MANUAL
BEFORE USAGE

Miej na uwadze réwniez naszg stale ak-

tualizowang strong www.canyon.com.
Na stronie tej do naszych modeli przyporzad-
kowane s3 graficznie tereny uzytku danych
rowerow.

Jesli zakupites model Speedmax CF SLX,
koniecznie zapoznaj sig z instrukcjg ob-
stugi Speedmax.

PRZED PIERWSZA
JAZDA

1. Czy jechates juz kiedy$ rowerem wyscigowym,
czasowym, triathlonowym lub torowym? Pa-
mietaj, ze rowery te to urzadzenia wyczynowe
wymagajgce przyzwyczajenia oraz Wprawy.
Zapoznaj sie krok po kroku ze swoim nowym
rowerem oraz jego wtasciwosciami jezdny-
mi w mato uczeszczanym miejscu. Udaj sie
na kurs techniki. Wiecej informacji na stronie
www.canyon.com

2.Czy znasz dziatanie ukitadu hamulcowego?
Zazwyczaj rowery Canyon dostarczane s3 w
formie posiadajgcej hamulec przedni urucha-
miany lewg dZwignig hamulca. Sprawdz, czy
mozesz obstugiwaé hamulec przedniego kota
za pomoc3 tej samej dzwigni hamulca recznego
tak jak dotychczas. Jesli nie, przeéwicz nowe
rozmieszczenie dzwigni, poniewaz nierozwazne
uruchomienie hamulca przedniego kota moze
prowadzi¢ do upadku. Udaj sie ewentualnie do
specjalisty w celu zmiany rozmieszczenia dzwi-
gni hamulca.

Dziatanie nowoczesnych hamulcow moze byé
ewentualnie o wiele silniejsze niz w przypadku
dotychczas uzywanych przez Ciebie hamulcow!
Wykonaj koniecznie kilka prébnych zahamowan
z dala od ruchu drogowego! Zapoznaj sig¢ powoli
z maksymalnym mozliwym opdznieniem. Wie-
cej na temat hamulcéw znajdziesz w rozdziale
.Uktad hamulcowy".

3. Czy znasz sposob zmiany biegdw? Zapoznaj
sie z dziataniem przerzutki w mato uczeszcza-
nym miejscu. Nie nalezy zmienia¢ jednoczesnie
biegéw z przodu i z tytu oraz naciska¢ mocno
na pedaty podczas zmiany biegow. Wiecej na
temat przerzutek znajdziesz w rozdziale ,Uktad
przetaczania biegow".

PRZED PIERWSZA JAZDA

Przektadnia taicuchowa

Pamietaj, ze rozmieszczenie dzwigni ha-
mulca moze sie¢ rézni¢ w zaleznosci od
kraju. Sprawdz, ktérego hamulca uzywa sig za
pomoc3 ktérej dzwigni. Jesli rozmieszczenie ha-
mulcow nie odpowiada dotychczasowym przy-
zwyczajeniom, to nalezy je ewentualnie zmieni¢!

Jesli trzymasz dtonie na przystawce

aerodynamicznej do kierownicy (kiero-
whica triathlonowa) lub w niskiej pozycji dol-
nej czesci kierownicy modelu GRAIL, nie masz
mozliwosci dostania sig do dzwigni hamulcow
rownie szybko jak w przypadku innych pozycji
trzymania. Twoja droga hamowania sig wy-
dtuza. Nalezy jezdzi¢ szczegdlnie przewidujaco
i liczy¢ sie z dtuzszymi drogami hamowania.

7
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PRZED PIERWSZA JAZDA

Wysokosé ramy jest odpowiednia? Siodetko
i kierownica ustawione sg poprawnie? Stan
nad gorng rurg roweru i sprawdz, czy masz w
kroku swobode odpowiadajacg szerokosci co
najmniej 2-3 palcow. Jesli nie, skontaktuj sie z
naszym serwisem pod nr +48 914 226 966. W
przypadku jazdy ze zbyt wysoko umieszczong
ramg moze w razie szybkiego zejscia z roweru
dojs¢ do obrazen. Siodetko ustawione powinno
by¢ tak, aby mozna byto jeszcze dosiegnac pie-
tg do znajdujacego sie w najnizszym potozeniu
pedatu. Sprawdz, czy, siedzac na siodetku, mo-
zesz jeszcze dotkna¢ podtoza czubkami palcow.
Wiecej informacji na temat ustawienia pozycji
znajdziesz w rozdziale ,Dopasowanie roweru
wyscigowego Canyon do rowerzysty".

Jezdzites juz rowerem z pedatami zatrzaskowy-
mi (inna nazwa: pedaly systemowe) oraz od-
powiednim dla nich obuwiem? Przed pierwszg
jazda na rowerze z tego typu pedatami nalezy
podczas postoju najpierw doktadnie zapoznac
sie ze sposobem zatrzaskiwania i zwalniania
buta. Najlepiej podczas ¢wiczenia oprze¢ sig o
Sciang zapobiegajac w ten sposob przewrdceniu
sig. Nastaw ewentualnie poziom intensywnosci
zatrzaskiwania i zwalniania buta. Przeczytaj
najpierw koniecznie zataczong instrukcje ob-
stugi. Wiecej informacji na temat pedatéw uzy-
skasz w rozdziale ,Systemy pedatow".

Szczegdlnie w rowerach o niskich ra-

mach zachodzi niebezpieczenstwo koli-
zji stopy z przednim kotem. Dlatego uzywaj w
miare mozliwosci wytacznie pedatéw zatrza-
skowych lub systemowych. Ponadto nalezy
zwrdci¢ uwage na wiasciwe ustawienie blokow
pedatéw.

Pedat zatrzaskowy

W przypadku braku doswiadczenia lub

zbyt silnego naprezenia pedatow zatrza-
skowych nie mozna ewentualnie uwolni¢ buta
z pedatu! Niebezpieczenstwo upadku!

6. Nalezy pamietaé, aby roweru Canyon uzywaé

tylko zgodnie z jego przeznaczeniem. Rowery
wyscigowe oraz rowery triathlonowe przezna-
czone s3 wylacznie do uzytku na drogach z
gtadka nawierzchnig, jak np. na drogach asfal-
towych lub drogach z kostki brukowej

Rowery typu Cyclocross oraz Gravel przezna-
czone s3 réwniez do jazdy po dobrze utwar-
dzonych drogach ttuczniowych oraz stokach
offroad, na ktérych opony z powodu mniejszych
stopni lub krawedzi o wysokosci 15 do 20 cm
na krotko tracg przyczepnos¢ do nawierzchni.

Rowery torowe to urzadzenia wyczynowe prze-
znaczone wytgcznie do uzytku na zamknigtych
welodromach. Uzywanie roweréw torowych na
ulicach i drogach publicznych jest niedozwolo-
ne.

Rowery wyscigowe Canyon zaprojektowane s3
z reguly z uwzglednieniem masy tacznej (liczac
rowerzyste wraz z bagazem i rowerem) wy-
noszacej 120 kg. W rowerach wyscigowych z
kotami systemowymi Mavic dopuszczalna masa
faczna wynosi 100 kg. Granicy tej w zadnym
wypadku nie wolno przekracza¢. Wigcej infor-
macji na temat przeznaczonego uzytkowania
znalezé mozna w rozdziale ,Uzytkowanie zgod-
nie z przeznaczeniem".

.Czy Twdj rower zawiera elementy z karbo-

nu? Nalezy pamigtaé, ze karbon jest materia-
fem wymagajacym szczegdlnej pieczotowitosci
oraz ostroznego uzytkowania. Nalezy koniecznie
przeczyta¢ rozdziat ,Specyfika materiatu kar-
bon".

PRZED PIERWSZA JAZDA

Rowery wyscigowe Canyon skonstruowane s do jazdy po as-
falcie

Rower torowy V-Drome

Materiat karbon

Rowery wyscigowe, czasowe, triathlono-

we oraz torowe to urzadzenia sportowe
wyzszej klasy przedstawiajace lekka konstruk-
cje dzieki najwyzszej sztuce inzynierii. Réwniez
i Ty zostan profesjonalista w obchodzeniu sig z
tym materiatem. Btedne uzytkowanie, nieprofe-
sjonalny montaz lub niedostateczna konserwa-
cja moga negatywnie wptyna¢ na bezpieczen-
stwo roweru. Niebezpieczeristwo wypadku!
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PRZED KAZDA JAZDA

PRZED KAZDA JAZDA TRZEBA SPRAWDZIC
NASTEPUJACE PUNKTY:

1. Czy szybkozamykacze przedniego i tylnego kofa,
sztycy oraz pozostatych komponentéw s3 pra-
widtowo zamkniete? Blizsze informacje na ten
temat w rozdziale .Sposob obchodzenia si¢ z
szybkozamykaczami i osiami wtykanymi".

2. Czy opony s w dobrym stanie i czy cisnienie
w nich jest wystarczajace? Obracaj swobodnie
oba kota, aby skontrolowaé ruch obrotowy. W
ten spos6b na czas mozna wykry¢ boczne pek-
niecie opony, ztamanie osi i zerwane szprychy.
Blizsze informacje na ten temat w rozdziale
.Kota - opony, detki oraz cisnienie powietrza".

3. Wykonaj prébe hamulcdéw podczas postoju,
przyciagajac silnie dZzwignie hamulca w kierun-
ku kierownicy. Juz po krotkim skoku dzwigni
musi powsta¢ pewien nacisk; po zaciggnigciu
dzwignia nie powinna stykaé¢ sie z kierownica!
Okfadziny w hamulcach szczekowych muszg
catg powierzchnig dotyka¢ krawedzi obreczy.
Nie moga dotykaé¢ opon. Dalsze wskazéwki na
temat hamulcow znajdziesz w rozdziale ,Uktad
hamulcowy".

Sprawdz cisnienie opon

ﬁ-\..-.._ o ——
PN, o
y _J

Po przyciagnieciu dzwignia hamulca nie powinna stykaé¢ sie z

kierownica

Jesli szybkozamykacze nie sg prawidto-
wo zamkniete, od roweru mogg odtaczyc
sie czesci. Niebezpieczenstwo upadku!

Nie nalezy rozpoczynaé jazdy, jesli Twoj
rower Canyon nie spetnia ktoregos$ z po-
wyzszych warunkow!

4. Jesli zamierzasz jecha¢ po drogach publicznych

lub w porze nocnej, sprawdz instalacje o$wie-
tleniowa. Patrz rozdziat ,Regulacje prawne do-
tyczace udziatu w ruchu drogowym".

. Spusé rower na ziemie z niewielkiej wysoko-

$ci. Skontroluj miejsca, w ktérych dochodzi do
stukotania. W razie potrzeby sprawdz fozyska i
potaczenia Srubowe.

. Najwazniejszym elementem wyposazenia po-

trzebnego do udanej wycieczki rowerowej jest
mata torba na narzedzia, ktdrg umiesci¢ nalezy
pod siodetkiem. Znajdowaé si¢ w niej powin-
ny dwie tyzki do opon z tworzywa sztucznego,
ogolnie uzywane klucze imbusowe, zapasowa
detka, Twoj telefon komdrkowy oraz troche pie-
nigdzy. Nalezy zabra¢ ze sobg ponadto pompke,
ktorag przymocowac nalezy do ramy.

. Nalezy zabra¢ ze sobg solidny zamek do roweru

w razie zamiaru odstawienia Twojego roweru
Canyon. Tylko rower Canyon przypiety do nie-
ruchomego obiektu zabezpieczony jest przed
obecymi.

Aby uniknaé¢ szkéd przy twoim rowerze

Canyon, nalezy przestrzega¢ maksymal-
nej dopuszczalnej masy tacznej oraz przepisow
dotyczacych transportu bagazu i dzieci w roz-
dziale ,Uzytkowanie zgodnie z przeznacze-
niem". Przed transportem roweru samochodem
osobowym lub samolotem nalezy ponadto za-
pozna¢ sie z rozdziatem ,Transport Twojego
roweru Canyon".

PRZED KAZDA JAZDA 11
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W ciemnosci nigdy nie jezdzij bez o$wietlenia

Zestaw awaryjny

Na skutek wptywéw nawierzchni i sit,

ktdére oddziatujg na rower, jest on nara-
zony na silne obcigzenia. Na tego rodzaju ob-
cigzenia dynamiczne rézne elementy konstruk-
cyjne reaguja zuzyciem i zmeczeniem. Nalezy
regularnie kontrolowa¢ rower pod katem oznak
zuzycia, zadrapan, odksztatcen, przebarwien
lub poczatkowych peknie¢. Elementy konstruk-
cyjne, ktorych okres zywotnosci sie skonczyt,
moga nagle zawie$¢ w dziataniu. Rower Canyon
nalezy poddawac¢ regularnym przegladom w
celu ewentualnej wymiany danych elementow.
Blizsze informacje na temat utrzymywania ro-
weru w stanie sprawnosci oraz bezpieczen-
stwa eksploatacji roweru znajdziesz w rozdzia-
fach ,.0gélne wskazowki pielegnacyjne i
przeglady”, .Zalecane momenty dokrecania”
oraz ,Interwaly czasowe serwisowania i kon-
serwacji".
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MONTAZ Z OPAKOWA-
NIA BIKEGUARD

Montaz z opakowania BikeGuard nie jest wielkim
wyzwaniem, mimo to nalezy poszczegdlne kro-
ki wykonywa¢ z rozwagg i starannoscia. Montaz
przeprowadzony niefachowo moze negatywnie
wptyngé na bezpieczenstwo roweru.

Na poczatku chcieliby$my zapozna¢ Cie z cze$cia-
mi, z jakich sktada sie Twodj rower Canyon.

W tym celu nalezy otworzy¢ przednig strone
oktadki podrecznika roweru wyscigowego. Znaj-
dziesz tu rower wyscigowy Canyon wyposazony
we wszystkie wazne elementy konstrukcyjne.
Niech ta strona podczas czytania bedzie otwarta.
To pozwoli szybko znalez¢ czesSci wymienione w
tekscie.

llustracja przedstawia przyktadowy rower wysci-
gowy Canyon - nie kazdy model wyglada w ten
sposob.

SPRAWDZENIE ZAWARTOSCI OPAKOWANIA
BIKEGUARD

i

W opakowaniu BikeGuard znajduje sie montowany
zestaw ramowy z przymocowanym kotem tylnym
i wszystkimi elementami konstrukeji. Oddzielnie
znajduje sie tam takze koto przednie, ktére ewen-
tualnie jest chronione pokrowcem, siodetko ze
sztycy i karton z akcesoriami (np. szybkozamyka-
cze, odbtysniki, ew. pedaty) oraz klucz dynamome-
tryczny Canyon wraz z bitami, pasta montazowa
Canyon, podrecznikiem roweru wyscigowego i do-
faczong ptytg CD.

Najpierw nalezy otworzy¢ opakowanie BikeGuard.

W tym celu uzyj najlepiej wysuwanego nozyka
do dywandw lub podobnego nozyka z krotkim
ostrzem. Bezposrednio przy rowerze nie nalezy
uzywaé nozyka.

Uzywajagc wysuwanego nozyka do dy-
wanu, uwazaj, aby nie uszkodzi¢ danego
elementu konstrukeji i sie nie skaleczy¢. Prze-
cinaj nozykiem do dywanow zasadniczo w kie-
runku od siebie oraz od elementu konstrukgji!

Cieszac sie z zakupu Twojego nowego

roweru Canyon, popro$ osobe trzecig o
pomoc w wypakowywaniu roweru z BikeGuard
oraz 0 pomoc W montazu.

Montaz przeprowadzisz najprosciej i naj-
bezpieczniej, uzywajac stojaka montazo-
wego lub, korzystajac z pomocy innej osoby.

INFORMACJE IOGC!LNE NA TEMAT MONTAZU
ROWERU WYSCIGOWEGO

Twoj Canyon zostat w catosci ztozony w fabryce,
gdzie przeszedt jazde prébng. Po wykonaniu wyja-
$nionych ponizej etapéw montazu rower ten po-
winien by¢ catkowicie sprawny bez koniecznosci
regulacji.

Ponizej znajduje sie tylko krotki opis montazu. Je-
$li montaz nie jest czescig Twojego wyksztatcenia
zawodowego i jesli nie masz w tym zakresie wy-
starczajgcego doswiadczenia, przeczytaj rozsze-
rzone rozdziaty instrukcji znajdujgce sie w Twoim
podreczniku roweru wysScigowego; przestrzegaj
takze wskazowek producentéw czesci na dotaczo-
nej ptycie CD. Przed pierwszg jazda przeprowadz
kontrole opisane w rozdziale ,Przed kazdg jazda".

LISTA WYMAGANYCH NARZEDZI

Montaz roweru Canyon wymaga nastepujacych na-

rzedzi, ktore znajdujg sie w kartonie z akcesoriami:

» klucz dynamometryczny Canyon wraz z bitami (1)

» opcjonalnie: specyficzny klucz dynamometrycz-
ny do zamocowania sztycy (2)

» pasta montazowa Canyon (3)

W celu montazu nie nalezy zaciska¢ ro-

weru Canyon przy rurze ramy lub sztycy z
karbonu, lecz umocowaé wytacznie za pomoca
odpowiedniej aluminiowej sztycy w stojaku mon-
tazowym! W celu montazu najlepiej korzystac ze
stojaka, w ktérym mocuje sie rame od wewnatrz
w trzech punktach lub poprosi¢ pomocnika o
przytrzymanie Twojego roweru Canyon podczas
wykonywania przez Ciebie montazu.
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UZYWANIE KLUCZA DYNAMOMETRYCZNEGO
CANYON

i,

W celu pewnego i bezpiecznego przymocowania
dwoch elementéw konstrukcji firma Canyon jest
przekonana, ze uzycie klucza dynamometrycznego
jest nieodzowne.

T TOF

Przekroczenie maksymalnego momentu dokre-
cania przy $rubach zacisku (np. przy wsporniku,
rurze widelca, kierownicy czy sztycy) powoduje
zbyt wysoka site zacisku. Moze ona doprowadzi¢
do awarii elementu konstrukgji i spowodowa¢ tym
samym wypadek. Ponadto w takim przypadku
gwarancja produktu traci moc. Sruby dokrecone za
mocno lub zbyt luzno moga byé przyczyng awarii
i tym samym wypadku. Dlatego nalezy doktadnie
przestrzega¢ wytycznych firmy Canyon dotycza-
cych momentéw dokrecania.

Do montazu nalezy uzy¢ klucza dyna-
mometrycznego Canyon zatgczonego do
opakowania BikeGuard.
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Wsun odpowiedni bit do klucza dynamometrycz-
nego Canyon.

Wsun klucz imbusowy catkowicie w teb sruby.

Kre¢ powoli trzymajac uchwyt klucza dynamo-
metrycznego Canyon. Jesli $ruba jest dokrecona,
wskazowka przekracza skale. Krecenie nalezy za-
koriczyé w momencie, gdy wskazéwka znajduje sie
na cyfrze wyznaczonego momentu dokrecania.

W przypadku mocowan sztycy modeli

Ultimate CF SLX, Ultimate CF SL, Endu-
race CF SL oraz SLX i Inflite CF SLX (od MY18)
uzywaé nalezy wytacznie klucza dynamome-
trycznego Canyon znajdujacego sie w zestawie.
Funkcjonuje on jak zwyczajny klucz dynamo-
metryczny.

UZYWANIE PASTY MONTAZOWEJ CANYON

-

Czesci z karbonu sg bardzo podatne na uszkodze-
nia wskutek zbyt silnego zacisku. Pasta monta-
zowa Canyon stwarza dodatkowg przyczepno$¢
miedzy dwoma powierzchniami, redukujgc w ten
sposob site zacisku o nawet 30%.

Jest to zalecane przede wszystkim w obszarach
zacisku miedzy kierownicg a wspornikiem, rurg
widelca a wspornikiem oraz sztycg a rurg podsio-
detkowa. W tych trzech obszarach zbyt duza sita
zacisku moze uszkodzi¢ czesci, co moze prowa-
dzi¢ do ich zniszczenia lub wygasniecia gwarancji.
Pasta montazowa Canyon chroni dzigki redukcji
sity zacisku wtdkna karbonu przed zniszczeniem.
Ponadto zapobiega czesto spotykanemu trzesz-
czeniu w miejscach zacisku.

Gwarantuje takze optymalng ochrong przed koro-
zj3 - nawet w mokrych warunkach. Pasta monta-
zowa Canyon nadaje sie do wszystkich potgczen
karbonu i aluminium. Jest do tego idealna, ponie-
waz nie ulega utwardzeniu.

Przed natozeniem pasty montazowej nalezy oczy-
$ci¢ odpowiednig powierzchnie z czasteczek bru-
du i pozostatosci smaru. Nastepnie nalezy nanies¢
cienka i rbwnomierng warstwe pasty montazowej
Canyon na czystg powierzchnie za pomocg pedzla
lub skdrzanej Scierki.

Teraz nalezy zamontowaé czesci roweru wedtug
instrukeji. Uzyj do tego klucza dynamometryczne-
go Canyon i przestrzegaj podanych maksymalnych
momentow dokrecania. Usun nadmiar pasty mon-
tazowej Canyon i szczelnie zamknij opakowanie.
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ROZPAKOWYWANIE

Usun przedni karton ochronny i karton z akceso-
riami.

Wyjmij  umieszczony = wzdtuz  opakowania
BikeGuard karton z przednim kotem. Przednie koto
moze by¢ zapakowane dodatkowo w pokrowiec.

A

Wez pod uwage, ze siodetko i sztyca s3 umoco-
wane do przedniego kota i odt6z karton ostroznie
na bok.

Elementy opakowania oraz cato$¢ opa-

kowania BikeGuard nalezy przechowy-
wacé w suchym miejscu. W ten sposéb wszyst-
ko jest pod reka w razie zamiaru przestania
roweru lub podjecia podrozy.

Pokrowce na koto nie we wszystkich ro-
werach s3 elementem zestawu.
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Wyjmij podrecznik roweru wyscigowego i narzed-
zia z kartonu z akcesoriami.

Wyjmij ostroznie rame wraz z elementami kon-
strukcyjnymi i tylnym kotem z opakowania
BikeGuard i postaw jg bezpiecznie na ziemie. W
razie potrzeba popro$ swojego pomocnika, aby
potrzymat rower.

MONTAZ KIEROWNICY LUB KOMBINACJI KIEROW-
NICY | WSPORNIKA CANYON

Rowery wyscigowe Canyon s3 rozprowadzane w
rodznych systemach.

Po pierwsze w sprawdzonym systemie kierownicy
i wspornika Aheadset®.

W czasie wyciagania ramy nalezy trzy-
mac kierownice, aby sie nie przekrecita
lub nie spadta i w ten sposéb nie uszkodzita.

Po drugie w systemie kombinacji kierownicy i
wspornika Canyon. Ten ostatni nadaje sie takze do
systemu tozyska sterowego Aheadset®.

W zaleznosci od systemu Twojego roweru wysci-
gowego Canyon konstrukcja roweru wyscigowego
Canyon jest nieco inna. Dalej zostang zatem opi-
sane obydwa warianty.

MONTAZ TYLNEGO KOLA

Niektéore modele roweréw wyscigowych dostar-
czane s3 z wymontowanym kotem tylnym.

Uzywajagc wysuwanego nozyka do dy-
wanu, uwazaj, aby nie uszkodzi¢ danego
elementu konstrukeji i sie nie skaleczy¢. Prze-
cinaj nozykiem do dywandw zasadniczo w kie-
runku od siebie oraz od elementu konstrukgji!

Odkre¢ szybkozamykacz lub o$ wtykang przy tyl-
nej osi. Postapi¢ podobnie jak podczas zamonto-
wania przedniego kota. Rdwniez tu nalezy zwrécié
uwage na poprawne potozenie matych sprezyn.
Dalsze informacje na temat szybkozamykaczy
znalez¢é mozna w rozdziale ,Sposob obchodzenia
sie z szybkozamykaczami i osiami wtykanymi"
oraz ,Montaz przedniego kota".

Usuna¢ folie ochronng przy obu rurach dolnych
tylnego widelca oraz w razie potrzeby tasme kle-
jaca przy haku widelca.

Sprébuj zasadniczo wykonaé to recznie. Jesli pro-
ba ta bedzie nieudana, uzyé ostroznie wysuwane-
go nozyka do dywanu lub nozyczek.

Otworzy¢ hamulec tylnego kota poprzez odkrece-
nie dZwigni zwalniajacej przy hamulcu (Shimano,
SRAM) lub poprzez przesuniecie trzpienia w dzwi-
gni hamulca (Campagnolo) tak, aby dzwignia mo-
gta lekko przechyla¢ sig do tytu.

Uruchamia¢ prawa manetke tak dtugo, az prze-
rzutka tylna znajdzie sie catkiem na zewnatrz.
Przeciagnij przerzutke tylng nieznacznie do tytu,
umies¢ fancuch na najbardziej na zewnatrz wy-
sunietym kole zebatym kasety wienca zebatego i
zamontuj tylne koto. Zwré¢ uwage na poprawne
osadzenie kofa w hakach widelca.
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Zamknij szybkozamykacz lub o$ wtykang tak, aby
koto przymocowane byto bezpiecznie. Zapoznaj sig
z rozdziatem ,Sposob obchodzenia sie z szybko-
zamykaczami i osiami wtykanymi" oraz ,Montaz
przedniego kota".

Zamknaé¢ niezwtocznie dzwignie zwalniajaca przy
hamulcu (Shimano, SRAM) lub przesunaé ponow-
nie trzpien przy dzwigni hamulca (Campagnolo) do
pozycji wyjsciowe;.

Sprawd?, czy oba kota osadzone s3 doktadnie w
hakach widelca oraz czy obracaja si¢ $rodkowo
miedzy goleniami widelca lub migdzy rurami tyl-
nego trojkata. Doprowadz oba kota do ruchu obro-
towego i sprawdz czy kota obracaja sie poprawnie.
Blizsze informacje na ten temat znajdziesz w roz-
dziale ,Kota - opony, detki oraz cisnienie powie-
trza".

Wiecej na temat hamulcow w rowerach
wyscigowych znajdziesz w rozdziale
.Uktad hamulcowy".

Sprawdz, czy oktadziny hamulcowe catg
swojg powierzchnig stykajg sie z po-
wierzchniami hamowania.

Po zamontowaniu kota wyprébuj hamul-

ce na postoju. W dZwigni wystapi¢ po-
winien okreslony nacisk; dZzwignia nie powinna
stykaé sie z kierownica.
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MONTAZ KOMBINACJI KIEROWNICY | WSPORNIKA
CANYON

Przytrzymaj kombinacje kierownicy i wspornika i
otwadrz u gory pas na rzepy mocujacy kierownice.
Widelec jest ustabilizowany przez tozysko i nie
moze sig wyslizgnac.

Usun folie ochronng oraz pokrowce ochronne z
kombinacji kierownicy i wspornika. Sprobuj za-
sadniczo wykonac to recznie. Jesli proba ta bedzie
nieudana, uzy¢ najlepiej nozyczek, a tylko w osta-
tecznosci nozyka do dywanu. Kombinacja kierow-
nicy i wspornika powinna lekko zwisa¢ do dotu.
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-
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Odkre¢ srube przy wsporniku i zdejmij ja wraz
z pokrywa. Otworz jeden rdg pasty montazowej
Canyon. Wycisnij troche pasty montazowej Canyon
i natoéz jg cienkg warstwa na wewnetrzng strong
oczka wspornika oraz obszar zacisku rury widelca.

Nasun kombinacje kierownicy i wspornika na rure
widelca. Zwrdé przy tym uwage na to, aby nie
przekreci¢ lub odtama¢ linek Bowdena i przewo-
dow oraz aby przebiegaty one w réwnomiernych
promieniach do zderzakéw lub hamulca.

Zat6z zdjeta uprzednio pokrywe i dokre¢ srube uzy-
wajac klucza dynamometrycznego Canyon o 2 Nm.
Ulokuj kombinacje kierownicy i wspornika $rod-
kowo. Spogladaj przez kombinacje kierownicy i
wspornika w strone przedniego kota, aby ustawié¢
kierownice w poprzek do niego lub tez wspornik
rownolegle z nim.

Wsun odpowiedni bit do klucza dynamometrycz-
nego Canyon. Na poczatku zakreé lekko i réwno-
miernie $ruby zaciskowe wspornika. Sprawdz, czy
szczelina przebiega réwnomiernie. Teraz dokreé¢
Sruby zgodnie z podanym momentem dokrecania
(5 Nm).

MONTAZ KIEROWNICY

Przytrzymaj kierownice i otworz u gory na wspor-
niku pas na rzepy mocujacy kierownice.

Trzymaj dalej kierownice, aby sie nie przekreci-
fa lub nie spadta i w ten sposdb nie uszkodzita.
Otworz u dotu na widelcu pas na rzepy mocujacy
kierownice.

s b

Usun folie ochronng oraz pokrowce ochronne przy
kierownicy. Sprébuj zasadniczo wykona¢ to recz-
nie. Jesli proba ta bedzie nieudana, uzy¢ najlepiej
nozyczek, a tylko w ostatecznosci nozyka do dy-
wanu.

Kierownica powinna lekko zwisa¢ do dotu.

Wsun odpowiedni bit do klucza dynamometrycz-
nego Canyon. Wykre¢ $ruby zaciskowe pokrywy
wspornika i sciggnij pokrywe.

Otworz jeden rog pasty montazowej Canyon. Wy-
ci$nij troche pasty montazowej Canyon i natéz ja
cienka warstwg na wewnetrzng strong pokrywy
wspornika oraz obszar zacisku korpusu wspornika.

Kierownice umie$¢ wedtug oznaczen $rodkowo w
oczku wspornika. Zwréé przy tym uwage na to,
aby nie przekreci¢ lub odtamac¢ linek Bowdena i
przewodow oraz aby przebiegaty one w réwno-
miernych promieniach do zderzakéw lub hamulca.
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Sposob 1: Przysrubowanie wspornikow Aheadset®
z przednia pokrywa.

O,

» Przykreé lekko obie gorne s$ruby (poz. 1+2)
(1 Nm). Szczelina musi zostaé kompletnie za-
mknieta, a przednia pokrywa ,zabloko wana".
Ewentualnie zaistnieje konieczno$¢ poluzowania
obu dolnych $rub (poz. 3+4).

» Dokreé teraz obydwie dolne $ruby (poz. 3+4) we-
dtug danych na wsporniku (5 lub 8 Nm).

» Nastgpnie dokre¢ obydwie gorne $ruby (poz.
1+2) ponownie wedtug danych na wsporniku (5
lub 8 Nm).

Sposob 2: Przysrubowanie konwencjonalnych
wspornikow Aheadset® z przednia pokrywa.

Zakre¢ sruby zaciskowe pokrywy wspornika row-
nomiernie na krzyz, az kierownica bedzie lekko
zaci$nieta.

Upewnij sie, ze szczeliny migdzy pokrywa wspor-
nika a korpusem wspornika przebiegajg réwnole-
gle do siebie i majg t3 samg szerokos¢ u dotu. W
razie potrzeby poluznij ponownie $ruby zaciskowe
i rownomiernie lekko je dokreg.
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Sprawdz, czy gérne obszary uchwytéw manetek
przektadni i dzwigni hamulca s3 w pozycji pozio-
mej. Zakoriczenia dolnej cze$ci kierownicy sg wte-
dy réwniez poziome lub skierowane lekko w dot.

Pod koniec dokreé sruby réwnomiernie na krzyz
zgodnie z nadrukowanym momentem dokrecania.

Uzywajagc wysuwanego nozyka do dy-
wanu, uwazaj, aby nie uszkodzi¢ danego
elementu konstrukeji i sie nie skaleczy¢. Prze-
cinaj nozykiem do dywanow zasadniczo w kie-
runku od siebie oraz od elementu konstrukgji!

WYJATEK GRAIL CF KOMBINACJA KIEROWNICY |
WSPORNIKA

MONTAZ Z OPAKOWANIA BIKEGUARD 21

Przytrzymaj kombinacje kierownicy i wspornika i
otworz u gory przy wsporniku pas na rzepy mo-
cujacy kierownice.

Trzymaj dalej kombinacje kierownicy i wspornika,
aby sie nie przekrecita lub opadta i tym samym
nie uszkodzita sig lub innych czesci roweru. Ot-
worz u dotu na widelcu pas na rzepy mocujacy
kierownice.

Usun folie ochronng oraz pokrowce ochronne z
kombinacji kierownicy i wspornika. Sprébuj za-
sadniczo wykonaé to recznie. Jeéli préba ta bedzie
nieudana, uzy¢ najlepiej nozyczek, a tylko w osta-
tecznosci nozyka do dywanu.

Kombinacja kierownicy i wspornika powinna lekko
zwisa¢ do dotu.

Nastepnie nasun kombinacje kierownicy i wspor-
nika na rure widelca. Zwrd¢ przy tym uwage na
to, aby nie przekreci¢ lub odtamac¢ przewodéw hy-
draulicznych i hamulcowych oraz aby przebiegaty
one nad jednostka wspornika w réwnomiernych
promieniach do zderzakéw lub hamulca.

Do ustawienia wysokosci zatgczone sg rozne spe-
jsery.

W przypadku modelu GRAIL CF mozna

wymieni¢ dolne spejsery na specyficzne
spejsery zawarte w dostawie. Wiecej informa-
cji na temat modelu GRAIL CF mozna znalez¢
na stronie: www.canyon.com/road/grail/

Nastepnie nasadz pierécienie posrednie (spejsery)
zgodnie z pozycja siedzenia nad lub pod wspornik
kierownicy. Pamigtaj, aby wykorzysta¢ wszystkie
spejsery. Zawsze mozesz wymieni¢ spejsery z
gory na dét, ale nie mozesz zadnego opuscic.

Zatdz pokrywe i dokre¢ Srube, uzywajac klucza dy-
namometrycznego Canyon z maks. 2 Nm.

Ulokuj kombinacje kierownicy i wspornika sro-
dkowo. Spogladaj przez kombinacje kierownicy i
wspornika w strone przedniego kota, aby ustawié
kierownice w poprzek do niego lub tez wspornik
réwnolegle z nim.

Ustawienie tozysk sterowych/steréw
Sprawdz luz tozysk sterowych.

(N

Dokre¢ $ruby ustawionego kokpitu GRAIL za po-
moca klucza dynamometrycznego Canyon do
75 Nm.

Niektére modele wyposazone s3 w specjalng
ptytke (transition plate), ktérej zadaniem jest
utrzymanie ustawionego tozyska roéwniez przy
zdemontowanym wsporniku lub kokpicie.
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W celu wyregulowania tozyska ptytke nalezy od-
kreci¢ podobnie jak i zacisk rury widelca przy kok-
picie GRAIL.

Ptytka ta stuzy wiec wylacznie jako instrument
pomocniczy do montazu. W rozdziale ,tozysko
sterowe” znajdziesz porady na temat regulacji,
kontroli luzu i testéw bezpieczenstwa. Nalezy pr-
zestrzega¢ momentu dokrecania sruby 1 Nm.

MONTAZ PRZEDNIEGO KOLA

—

Wyjmij przednie koto z kartonu i ew. z pokrowca.
Siodefko i sztyca sg przymocowane do przedniego
kota za pomoca pasa na rzepy i folii ochronnej.

Zdejmij ostroznie pas i odidz siodetko i sztyce
ostroznie na bok.

Koto przednie z szybkozamykaczem

Ry’

Wyjmij z kartonu z akcesoriami szybkozamykacz
do przedniego kota. Odkre¢ przeciwnakretke i po-
ciagnij jedng ze sprezyn z szybkozamykacza.

Wsun szybkozamykacz w pusta o$ przedniego
kota.

Po kazdej stronie piasty nalezy umiesci¢ po jed-
nej sprezynie. Zwrdé uwage na to, aby sprezyna o
mniejszej srednicy po obu stronach szybkozamy-
kacza ustawiona byta w kierunku osi piasty.

Dzwignie szybkozamykacza zamontowa¢ nalezy po
lewej stronie (po przeciwnej stronie napedu tan-
cuchowego).

Dokre¢ przeciwnakretke szybkozamykacza je-
dynie o dwa obroty. Wiecej informacji na temat
szybkozamykaczy znajdziesz w rozdziale .Sposéb
obchodzenia si¢ z szybkozamykaczami i osiami
wtykanymi” w podreczniku swojego roweru wy-
Scigowego; przestrzegaj takze wskazoéwek produ-
centa komponentéw na dotgczonej ptycie CD.
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Usun folig ochronng z manetki przektadni/dzwigni
hamulca.

Otworz hamulec przedniego kota poprzez odkrece-
nie dzwigni zwalniajacej przy hamulcu (Shimano,
SRAM) lub poprzez przesuniecie trzpienia w
dzwigni hamulca/manetce (Campagnolo) tak, aby
dzwignia mogta lekko przechylaé sie do tytu.

Zamontowu; przednie kofo, wsuwajgc 0$ piasty
wraz z szybkozamykaczem w haki widelca.

Upewnij sie, ze felga wraz z opong przedniego kota
znajduje sie posrodku goleni widelca.

Weczesniej nalezy przeczyta¢ rozdziat ,Sposéb ob-
chodzenia si¢ z szybkozamykaczami i osiami wty-
kanymi" w podreczniku roweru wys$cigowego i na
dotaczonej ptycie CD.
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Dokre¢ przeciwnakretke przy otwartym szybkoza-
mykaczu az do momentu, w ktérym w dZwigni
przy zamykaniu powstanie sita. Zamknieta dzwi-
gnia powinna przylega¢ do widelca i nie moze od-
stawa¢ w bok lub do przodu.

Zamknij niezwtocznie dzwignie zwalniajacg przy
hamulcu (Shimano, SRAM) lub przesun z powro-
tem trzpien przy dzwigni hamulca/manetce przy
lekko naciagnietej dzwigni hamulca (Campagnolo).

Po wymontowaniu kota pamigtac nalezy

o tym, aby w zadnym wypadku nie po-
rusza¢ dzwignia hamulca (tarczowego). Przy
demontazu kota pamigta¢ o zamontowaniu za-
bezpieczen transportowych.wyscigowego i na
dotgczonej ptycie CD.

Wiecej informacji na temat montazu
znajdziesz w rozdziale .Kota - opony,
detki oraz cisnienie powietrza“ w podreczniku
roweru wyscigowego i na dotaczonej ptycie CD.

Sprawdz, czy hamulec osadzony jest $rodkowo
wobec obreczy.

Wiecej informacji na ten temat znajdziesz w roz-
dziale ,Uktad hamulcowy" w podreczniku roweru
wyscigowego na dotaczonej ptycie CD.

Sprawdz, czy przednie koto osadzone jest dokfad-
nie w hakach widelca oraz czy obraca sig¢ $rodko-
wo miedzy goleniami widelca.

Wiecej informacji na temat hamulcéw
do roweréw wyscigowych znajdziesz w
rozdziale ,Uktad hamulcowy” w podreczniku
roweru wyscigowego na dotaczonej ptycie CD.

Sprawdz, czy oktadziny hamulcowe cata
swojg powierzchnig stykaja sie z po-
wierzchniami hamowania.

Pociaggnij (w przypadku hamulcow tarczowych kil-
ka razy) za dzwignie hamulca po zamontowaniu
kota i zamknigciu szybkozamykacza. Sprawdz, czy
nacisk powstaje w obu hamulcach po tym samym
zaci$nieciu i czy jest od razu stabilny.
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Przednie koto z osig wtykana

W przypadku hamulcéw tarczowych przed zamon-
towaniem kota sprawdz, czy oktadziny hamulcowe
sg umieszczone doktadnie w mocowaniach w za-
cisku hamulca. Stwierdzi¢ to mozna poprzez fakt,
ze szczelina pomiedzy oktadzinami przebiega row-
nolegle a wskazniki zuzycia znajduja sie w prze-
widzianym do tego miejscu. Usun zabezpieczenia
transportowe. Nalezy pamigta¢ o wsunigciu tarczy
hamulcowej miedzy oktadziny hamulcowe.

Wyjmij z kartonu z akcesoriami 0o$ wtykang do
przedniego kota.

Wtéz koto do widelca i w razie potrzeby wtdz jed-
noczesnie tarcze hamulca w zacisk hamulca.

Doprowadz oba kota do ruchu obrotowego i
sprawdz, czy kota obracaja sig¢ poprawnie.

Wiecej informacji na ten temat znajdziesz w
rozdziale ,Kota - opony, detki oraz cisnienie po-
wietrza" w podreczniku roweru wyscigowego na
dotaczonej ptycie CD.

Po zamontowaniu kota wyprébuj hamul-

ce na postoju. W dzwigni wystapi¢ po-
winien nacisk; dzwignia nie powinna stykac sie
z kierownicg.

Ustawi¢ koto przednie w odpowiedniej pozycji
miedzy mocowaniami i wsuna¢ od lewej 0$ wty-
kang z otwartg dZwignig szybkozamykacza w za-
mocowanie i piaste.

Nieprawidtowo zamontowane kota moga

byé przyczyng powaznych upadkéw i
wypadkow! W razie najmniejszych watpliwosci
lub pytan skontaktuj sig z naszym serwisem
rowerowym pod nr +48 914 226 966.

Producenci systemow osi wtykanych

zazwyczaj dotgczajg do swoich urzadzen
szczegotowe instrukcje. Nalezy sie z nimi zapo-
znac przed przystapieniem do demontazu kota
lub prac konserwacyjnych.
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Gdy dotrzesz do przeciwlegtej strony, wkre¢ o$
wtykang zgodnie z ruchem wskazowek zegara
w nakretke prawej strony. Nie uzywaj sity, lecz
uwazaj, aby gwint osi wszedt gtadko w nakretke
drugiej strony.

W przypadku pierwszego obrotu dZzwignia zacisku
RWS osi wtykanej musi obraca¢ sig¢ lekko. Nastep-
nie dokre¢ dzwignie zacisku RWS do co najmniej
15 Nm lub ,tak mocno jak da sig dokrecic reka".

Sita u dzwigni znacznie wzrosnie. Dokreé 0$ moc-
no, uzywajac jedynie reki. Dzwignia RWS nie moze
odstawaé do przodu.

Nie przekraczaé maksymalnych mo-

mentéw dokrecania! Znalez¢ je mozna
w rozdziale .Zalecane momenty dokrecania®,
bezposrednio na elementach konstrukeyjnych
lubforaz w instrukcjach producentéw syste-
mow osi wtykanych, np. DTSwiss.

Wyciagnij troche dzwignie RWS, aby przesunaé
ja do wygodnej pozycji. Obré¢ dzwignie RWS do
odpowiedniej pozycji, a nastgpnie wsun jg z po-
wrotem w kierunku piasty.

W przypadku dZwigni zacisku RWS (Rat-

chet Wheelmounting System) sita zaci-
sku wytwarzana jest poprzez dokrecanie dzwi-
gnig jak w przypadku Sruby. Dzwignie mozna
potem ustawi¢ w dowolnej pozycji poprzez
odciagniecie osiowo lub krecenie.

Aby zdjaé dZwignie zacisku, ztap za nig i wyciagnij
ja lekko. Nastepnie przytrzymaj jedng reka widelec.
Druga reka ciagnij z sitg za dZwignie, az bedzie ja
mozna wyjaé.

Uruchom kilkukrotnie dzwignie hamulca, aby
przygotowa¢ hamulec do uzytku. Nacisk powinien
nastapi¢ po maks. jednej trzeciej skoku dzwigni.
Podnies koto i uderz w nie porzadnie z gory. Koto
musi by¢ dobrze przymocowane i nie moze stu-
kotac.

Sprawdz funkcjonowanie przerzutek.

Wiecej informacji na temat ustawien przerzutek
znajdziesz w rozdziale ,Uktad przetaczania bie-
gow" w podreczniku roweru wyscigowego i na
dotgczonej ptycie CD.

Przerzu¢ wszystkie biegi i sprawdz, czy zapewnio-
ne jest, ze nie dojdzie do styku miedzy przerzutka
tylng a szprychami, gdy fancuch biegnie na naj-
wiekszym kole zebatym.

Po zamontowaniu kota wyprébuj hamul-

ce na postoju. Nacisk hamulca musi
nastapi¢, zanim dzwignia hamulce przylgnie do
kierownicy. W przypadku hamulcéw hydrau-
licznych nacisnij dzwignie kilka razy, az nastapi
solidny nacisk.
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MONTAZ SIODELKA | SZTYCY

Zdejmij ostonke z gornego konca rury podsiodet-
kowej. Odkre¢ $rube przy zacisku rury podsio-
detkowej. Wczesniej nalezy przeczyta¢ rozdziat
.Dopasowanie roweru wyscigowego Canyon do
rowerzysty” w podreczniku roweru wyscigowego
i na dotgczonej ptycie CD.

Sztyca musi swobodnie $lizga¢ sie w ramie bez
naciskania lub wkrecania. Jesli nie jest to odpo-
wiednio mozliwe, nalezy nieco bardziej otworzy¢
zacisk rury podsiodetkowej.

Ponownie wysun sztyce. Natdz nieznaczng war-
stwe pasty montazowej Canyon na dolng czes¢
sztycy oraz wewnatrz przy rurze podsiodetkowej
ramy albo w miejscu zacisku sztycy.
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Sztyce wsun w rure podsiodetkowg az do wyma-
ganej wysokosci siedzenia.

Nigdy nie wsiadaj na rower Canyon jesli
widoczne jest oznaczenie MAX na sztycy.

Ustaw siodetko i zakre¢ Srube zacisku rury pod-
siodetkowej, ale nie za mocno, tzn. nie powyzej
maks. dopuszczalnego momentu dokrecania. Uzyj
do tego klucza dynamometrycznego Canyon.

Zmierz wysokos¢ siedzenia przy Twoim

dotychczasowym rowerze od $rodka su-
portu do gornej krawedzi siodetka w $rodku
siodetka. Powyzszg wysokos¢ siedzenia przej-
mij do swojego nowego roweru Canyon.

| .
W razie potrzeby usun folie ochronng z siodetka.

Nie nalezy smarowa¢ smarem obszaréw
zaciskowych z karbonu!

Nie przekracza¢é maksymalnych mo-

mentow dokrecania! Momenty dokreca-
nia mozna znalez¢ w rozdziale ,Zalecane mo-
menty dokrecania”, na samych czesciach iflub
w instrukejach producentéw komponentdw.

Nalezy zwrdci¢ uwage na wskazowki w

rozdziale ,Ustawianie wysokosci siedze-
nia“ oraz na dopuszczalne momenty dokreca-
nia w rozdziale ,0gélne wskazowki pielegna-
cyjne i przeglady" w podreczniku roweru
wyscigowego i uwzgledni¢ takze wytyczne
producenta komponentéw na dotaczonej ptycie
CD.

Dzigki systemowi Perfect Position Sys-

tem (PPS) umozliwiajgcemu ustawianie
optymalnej pozycji, masz do dyspozycji narze-
dzie, przy ktérego uzyciu mozesz wybraé opty-
malnie w wysokosci dostosowany rower
Canyon réwniez bez jazdy probnej. System PPS
znajdziesz na naszej stronie www.canyon.com

WYJATEK ZACISK SZTYCY SLX

Zdejmij ostone lub korek z tytu rury podsiodetko-
wej tam, gdzie prety stykaja sie z rura. Odkreci¢
srube przy zacisku rury podsiodetkowej o pare ob-
rotéw. Nie musisz odkreca¢ $ruby do konca.

Sztyca musi swobodnie $lizga¢ sie w ramie bez
naciskania lub wkrecania. Jesli nie jest to odpo-
wiednio mozliwe, nalezy nieco bardziej otworzyé
zacisk rury podsiodetkowe;j.

Ponownie wysuna¢ sztyce. Natozy¢ nieznacz-
ng warstwe pasty montazowej Canyon na dolng
cze$¢ sztycy oraz wewnatrz przy rurze podsiodet-
kowej ramy lub w obszarze zacisku sztycy.

Nie nalezy smarowaé smarem obszardw
zaciskowych z karbonu!swojego nowego
roweru Canyon.

Zmierz wysokos¢ siedzenia przy Twoim

dotychczasowym rowerze od srodka su-
portu do gornej krawedzi siodetka w $rodku
siodetka. Powyzszg wysokos¢ siedzenia przej-
mij do swojego nowego roweru Canyon.
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Sztyce wsungé w rure podsiodetkowg az do ko-
niecznej wysokos$ci siedzenia. Sztyca powinna byé
wsunigta w rame przynajmniej ponizej gornej rury
lub do poziomu oznaczenia MAX na sztycy. Zacisk
moze nastapi¢ jedynie w naznaczonym na sztycy
obszarze. Ustawi¢ siodetko wraz ze sztycg i lekko
dokreci¢ Srube zacisku rury podsiodetkowej za po-
moca klucza dynamometrycznego Canyon.

Uzyj dotaczonego klucza dynamometrycznego i
dokre¢ do wymaganego momentu dokrecania. Nie
przekraczaj maks. dopuszczalnego momentu do-
krecania 5 Nm. SprawdZ mocne osadzenie sztycy
w ramie, chwytajac za siodetko z przodu i z tylu
i probujac je przekrecié. W6z gumowy korek z
powrotem do Sruby z gniazdem szesciokatnym w
rurze podsiodetkowe;j.

W celu poprawnego ustawienia wyso-

kosci siodetka przeczytaj rozdziat ,Dopa-
sowanie roweru wyscigowego Canyon do" w
Twoim podreczniku roweru wyscigowego i na
dotaczonej CD.
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WYJATEK CANYON SPEEDMAX CF | AEROAD

Wszystkie modele Canyon z wbudowanym zaci-
skiem (np. Speedmax CF) wyposazone sg w sztyce
o aerodynamicznym ksztafcie. Wyklucza to wiec
mozliwo$¢ zamontowania innej sztycy poza sztyca
seryjna.

Podnies obudowe ramy w kierunku jazdy z tytu do
gory i wyciagnij ja z przodu z prowadnicy.

Nacisnij w $rodku rury podsiodetkowej z tytu na
mechanizm zaciskowy i jednoczesnie odkre¢ tro-
che znajdujaca sie u gory srube. Zatrzymaj sie,
gdy gorna czes¢é zacisku znajdzie sig¢ w jednej linii
z gornym kantem rury gornej lub odstaje maks.
jeden milimetr.

Nie nalezy zaciska¢ ramy z karbonu przy

rurze ramy lub sztycy z karbonu w sto-
jaku montazowym. Rury moga ulec zgnieceniu.
Najlepszym rozwigzaniem jest uzycie stojaka,
w ktéorym mocuje sie rame od wewnatrz w
trzech punktach lub ktory trzyma widelec i
ostong mechanizmu suportu.

MONTAZ PEDALOW

Natozy¢ nieznaczng warstwe pasty montazowej
Canyon na dolng cze$¢ sztycy oraz wewnatrz przy
rurze podsiodetkowej ramy. Sztyce wsunaé w rure
podsiodetkowa az do pozadanej wysokosci siedzenia.
Sztyca powinna byé wsunieta w rame przynaj-
mniej ponizej gornej rury lub do poziomu oznacze-
nia MAX na sztycy. Zacisk moze nastgpi¢ jedynie
W naznaczonym na sztycy obszarze.

Dokreé Srube z gniazdem szesciokatnym przy za-
cisku sztycy podanym momentem dokrecania wy-
noszacym od 4 Nm do maksymalnie 6 Nm.

Wsun obudowe ramy zaciskiem do przodu w rame
i zatrzasnij ja ostroznie z tytu. Obudowa musi
przylega¢ na jednej linii z rama.

W celu poprawnego ustawienia wyso-

kosci siodetka przeczytaj rozdziat ,Dopa-
sowanie roweru wyscigowego Canyon do" w
Twoim podreczniku roweru wyscigowego i na
dotaczonej CD.

W rowerach wyscigowych Canyon mozna za-
montowaé dostgpne w handlu pedaty wyscigowe
wszystkich duzych producentéw pedatow.

Przy montazu pedatéw sprawdz najpierw opis osi.
Litera ,R" oznacza prawy pedat, litera ,L" lewy.

Nalezy pamietaé, ze w lewym pedale wystepuje
gwint lewy, co oznacza wkrecanie w kierunku
przeciwnym niz zwykle, a wiec w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

Nie przekracza¢ maksymalnych mo-

mentéw dokrecania!l Momenty dokreca-
nia mozna znalez¢ w rozdziale ,Zalecane mo-
menty dokrecania”, na samych czesciach iflub
w instrukcjach producentéw komponentow.
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Przed wkreceniem gwint pedatu nasmaruj lekko
dostepnym w handlu smarem montazowym.

W przypadku pierwszych dwéch do trzech obro-
toéw pedaty nalezy wkreci¢ recznie w gwinty korb.

Dopiero wtedy skorzysta¢ z klucza do pedatéw i
dokreci¢ nim pedaty. W przypadku niektorych ro-
dzajow pedatéw w celu dokrecania konieczny jest
klucz imbusowy.

Sprawdz stabilne zamocowanie peda-

tow raz jeszcze po przejechaniu 100 km.
Moze dojs¢ do odtaczenia pedatow, uszkodze-
nia gwintu oraz ewentualnie do upadku.
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WYPOSAZENIE DO UCZESTNICTWA W RUCHU
DROGOWYM

-’
e

Przymocuj biaty odbtysnik na kierownicy a czer-
wony odbty$nik na sztycy i zamontuj odbtysniki na
szprychy i dzwonek.

SPRAWDZENIE | USTAWIENIA

ol
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Napompuj obie opony, kierujac sie cisnieniem
maksymalnym podanym na $ciance bocznej opo-
ny. Wiecej inofrmacji na temat ,Opony i detki"
znajdziesz w rozdziale ,Kota - opony, detki oraz
ciSnienie powietrza" w podreczniku roweru wy-
Scigowego na dotaczonej ptycie CD.

Na koniec zamocuj odbtysniki na szprychach. Na-
lezy pamietac, aby zamontowac po dwa odbtysniki
naprzeciwko siebie w szprychach przedniego kota
oraz dwa naprzeciwko siebie w szprychach tyl-
nego kofa.

Nalezy przestrzega¢ zasad ruchu drogo-

wego obowiazujacych w kraju, w ktd-
rym uzywany jest rower wyscigowy. Informa-
cje na ten temat znajdziesz w rozdziale
.Regulacje prawne dotyczace udziatu w ruchu
drogowym" w podreczniku roweru wyscigowe-
go i na dofaczonej ptycie CD.

Dokonaj ustawien pozycji siedzenia i uchwytu, tak
jak opisano w rozdziale ,Dopasowanie roweru wy-
scigowego Canyon do rowerzysty" w podreczniku
roweru wyscigowego.

Sprawdz, czy gérne obszary uchwytéw manetek
przektadni i dzwigni hamulca s3 w pozycji pozio-
mej. Kofice kierownicy ustawi¢ nalezy od katem
odpowiadajgcym gornej rurze.

W przypadku ogdlnych wspornikéw Aheadset® z
przednig pokrywg upewnij sie, ze szczeliny mie-
dzy pokrywa wspornika a korpusem wspornika
przebiegajg rownolegle do siebie i majg te sama
szerokos¢ u dotu. W razie potrzeby poluznij Sruby
zaciskowe i rownomiernie lekko je dokreé.

Wez do reki klucz dynamometryczny Canyon i w
razie potrzeby dokre¢ sruby zaciskowe. Nie prze-
kraczaj maksymalnych momentéw dokrecania!
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Przy wspornikach Canyon szczelina u gory jest
zupetnie zamknieta i tylko na dole widnieje mata
szpara.

Wez do reki klucz dynamometryczny Canyon i w
razie potrzeby dokre¢ sruby zaciskowe. Nie prze-
kraczaj maksymalnych momentéw dokrecania!

Sprawdz, czy przy poziomo stojagcym rowerze Sio-
detko jest rowniez w poziomej pozyc;ji.
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Sztyca powinna by¢ wsunigta w rame przynaj-
mniej ponizej gornej rury lub do poziomu ozna-
czenia MAX na sztycy.

L |

Sprawdz, czy siodetko osadzone jest $rodkowo.
Spdjrz przez siodetko na gorng i dolng rurg ramy.

Sprawdz funkcjonowanie przerzutek. Popro$ po-
mocnika o podniesienie Twojego roweru za siodet-
ko i przetacz ostroznie wszystkie biegi.

Sprawdz, czy zapewnione jest, ze nie dojdzie do
styku miedzy przerzutkg tylng a szprychami, gdy
faricuch biegnie na najwigkszym kole zgbatym.
Nacisnij aktywnie na przerzutke tylna, aby wyklu-
czy¢ kolizje i wpraw koto w wolny ruch obrotowy.

Wiecej informacji na temat ustawien przerzutek
znajdziesz w rozdziale ,Uklad przetaczania bie-
gow" w podreczniku roweru wyscigowego na do-
faczonej ptycie CD.

Nigdy nie wsiadaj na rower Canyon jesli
widoczne jest oznaczenie MAX na sztycy.

Sprawdz stabilne osadzenie sztycy pod katem
bezpieczenstwa. Sprobuj poprzekreca¢ czeSci
konstrukgji.

Sprawdz stabilne osadzenie kierownicy, manetek
i dzwigni hamulca pod katem bezpieczenstwa.
Sprobuj poprzekrecaé czesci konstrukeji. Réwniez
przy mocniejszym nacisku kierownica nie ma pra-
wa sie przekreci¢ w dot. W razie potrzeby dokreé
ostroznie $ruby zaciskowe.
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Na koniec montazu przeprowadz staran-
nie kontrole opisane w rozdziale .Przed
pierwsza jazda" i ,Przed kazda jazda".

Po przejechaniu 100 do 300 km sprawdz

ponownie wszystkie Sruby pod katem
mocnego osadzenia zgodnie z informacjami na
temat momentu dokrecania. Wiecej informaciji
na ten temat znajdziesz w rozdziatach ,0gélne
wskazowki pielegnacyijne i przeglady”, .Zaleca-
ne momenty dokrecania” oraz ,Interwaly cza-
sowe serwisowania i konserwacji* w podrecz-
niku roweru wyscigowego na dotgczonej ptycie
CD.

Po wykonaniu krokéw w zakresie mon-

tazu i kontroli nalezy koniecznie prze-
prowadzi¢ jazde prébng rowerem Canyon na
ptaskim, mato uczeszczanym terenie (np. na
parkingu)! Jesli podczas jazdy w ruchu drogo-
wym lub w terenie wystapig btedy w zakresie
montazu lub ustawien, moze to spowodowac
utrate kontroli nad rowerem!
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PAKOWANIE ROWERU
WYSCIGOWEGO
CANYON

W razie konieczno$ci zapakowania roweru Canyon
np. w celu oddania go do przegladu lub wystania
go do naszego warsztatu serwisowego lub pod-
jecia podrdzy nalezy pamigtaé¢ o kilku aspektach,
aby rower Twoj bezpiecznie dotart do celu.

Do opakowania BikeGuard zatgczona jest instruk-
cja .Sposob zapakowania Twojego roweru wysci-
gowego". Przy pakowaniu Twojego roweru wysci-
gowego zawsze doktadnie kieruj sie tg instrukcja.

Szczegotows instrukcje pakowania roweru Canyon
krok po kroku znajdziesz réwniez na naszej stronie
internetowej www.canyon.com!

W razie zamiaru podrézy samolotem rower nalezy
zapakowa¢ w opakowanie Canyon BikeGuard lub
w przeznaczong w tym celu walizke rowerowa np.
typu Canyon BikeShuttle.

Przy transporcie samochodem nalezy pamigtaé o
umieszczeniu roweru w bezpieczny oraz antyposli-
zgowy sposob. Jesli nie jeste$ catkowicie pewien
lub masz pytania, przeczytaj rozszerzone rozdziaty
instrukeji znajdujace sie w dalszej czesci instrukeji
lub na zataczonej ptycie CD lub skontaktuj sie z
naszym serwisem pod nr +48 914 226 966.

Nie umieszczaj roweru lub jego czesci

luzem wewnatrz pojazdu. Przesuwajace
sie czeSci moga zagraza¢ Twojemu bezpie-
czenstwu.

Jesli Twoj rower Canyon nie zostat za-

pakowany zgodnie z zataczong instruk-
cjg pakowania, firma Canyon Bicycle GmbH nie
jest zobowigzana do rekompensaty za ewentu-
alne szkody powstate podczas transportu.

Walizka rowerowa Canyon BikeShuttle

Opakowanie BikeGuard

W rowerach z ramami wykonanymi z

grubych rur w przypadku wigkszosci za-
ciskéw wspornikéw kota zachodzi niebezpie-
czenstwo zmiazdzenia! Podczas dalszego uzyt-
kowania ramy z karbonu moga dlatego nagle
zawie$¢, a na ramach z aluminium tatwo moga
wystapi¢ wgniecenia. W sklepach z akcesoria-
mi do pojazdow mechanicznych dostgpne s
specjalne, pasujace modele zaciskow.

W czasie transportu samochodem nale-

7y pamieta¢, aby przy rowerze nie znaj-
dowaty sie elementy (narzedzia, torby, siodetka
dziecigce itp.) mogace sie odczepié. Niebezpie-
czenstwo wypadkul!

SPOSOB OBCHODZE-
NIA SIE Z SZYBKOZA-
MYKACZAMI | OSIAMI
WTYKANYMI

Mimo prostego sposobu obstugiwania sig szybko-
zamykaczami czesto dochodzi do wypadkéw ze
wzgledu na nieprawidtowg obstuge

Szybkozamykacze sktadajg sie zasadniczo z dwdch
elementow obstugi:

» Dzwigni recznej po jednej stronie piasty: prze-
ksztatca ona ruch zamykajacy poprzez mimosrod
w site zacisku.

» Oraz nakretki zaciskowej po przeciwnej stronie
piasty: przy jej uzyciu na drazku gwintowanym
ustawiane jest napigcie wstepne.

W JAKI SPOSOB PEWNIE ZAMOCOWAC KOLO ZA
POMOCA SZYBKOZAMYKACZY

» Otworz szybkozamykacz Teraz widoczny powi-
nien byé napis ,OPEN" (otwarty).

»Przesung¢ dzwignie w kierunku pozycji zaci-
$nigcia, tak aby na zewnatrz widoczny byt napis
LCLOSE" (zamkniety). Od rozpoczecia ruchu za-
mykajacego mniej wigcej do potowy drogi dZwi-
gnia powinna sie bardzo lekko poruszag, t.j bez
sity zacisku.

» Podczas drugiej potowy drogi sita dzwigni musi
wyraznie wzrosng¢. Pod koniec dzwignie poru-
sza¢ mozna juz tylko z trudem. Postugujac sie
ktebem kciuka, przyciagnij pomocniczo palcami
do widelca lub ramy.

W miejscu postoju nalezy przypig¢ kota

przymocowane szybkozamykaczami
wraz z ramg do zamontowanego na state
przedmiotu.
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Zamykanie szybkozamykacza

Nieprawidtowo zamontowane kota moga
byé przyczyng powaznych upadkéw i
wypadkow!

Nigdy nie jedZ rowerem, ktérego moco-

wania kot nie zostaty sprawdzone przed
wyruszeniem w droge! Odfaczenie sie kota od
roweru podczas jazdy grozi upadkiem!



38 SZYBKOZAMYKACZE | OSIE WTYKANE

»W potozeniu krancowym dzwignia musi by¢
ustawiona rownolegle do roweru. Nie moze wigc
odstawa¢ na bok. Dzwignia musi przylega¢ do
ramy w taki sposdb, aby niemozliwe byto jej nie-
zamierzone otwarcie.

» Sprawdz pozycje probujgc przekreci¢ zamknietg
dzwignie.

» Jesdli mozna przekreci¢ catkowicie dzwignie za-
ciskowg oznacza to, ze bezpieczna pozycja kota
nie jest zapewniona. Nalezy ja ponownie otwo-
rzy¢ i zwiekszy¢ napigcie wstepne. W tym celu
nalezy dokreci¢ nakretke po przeciwnej stronie
o potowe obrotu w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara.

» Zamkna¢ ponownie szybkozamykacz i ponownie
sprawdzi¢ pozycje dzwigni. Jesli nie mozna juz
dalej przekreci¢ dzwigni zaciskowej, zamykacz
zacisniety jest poprawnie.

»Na koniec nalezy unie$¢ koto kilka centymetrow
nad podtoze i uderzy¢ z gory w opong. Dobrze
zamocowane koto pozostaje w mocowaniach osi
ramy.

Nalezy pamigtaé, aby dzwignie obu

szybkozamykaczy znajdowaty sie za-
wsze po lewej stronie (po przeciwnej stronie
napedu fancuchowego) roweru Canyon. To po-
zwala unikngé zamontowania przedniego kota
niewtasciwg strona.

Niewtasciwie zamknigte szybkozamyka-
cze moga spowodowac odfaczenie sie
kot. Powazne niebezpieczenstwo wypadku!

Dzwignia szybkozamykacza musi by¢ ustawiona w miarg réwno-
legle do roweru i nie moze odstawa¢ na bok

\ |

W potozeniu kraicowym dzwignia musi by¢ ustawiona prostopa-
dle do osi szybkozamykacza

Szybkozamykacze mozna wymieni¢ na

zabezpieczenie przed kradzieza. Do tego
celu potrzebny jest specjalnie zakodowany
klucz lub klucz imbusowy. W przypadku jakich-
kolwiek watpliwosci lub pytan nalezy skontak-
towac sie z naszym serwisem rowerowym pod
nr +48 914 226 966.

W JAKI SPOSOB PEWNIE ZAMOCOWAG KOLO ZA
POMOCA 0S| WTYKANYCH

System RWS dla roweréw wyscigowych firmy DT
Swiss sktada sie z osi wtykanych, ktére nadajg
lepsza sztywno$¢ widelcom i tylnym tréjkatom.
Gdy Twéj rower wyscigowy zmaga sie z obcigze-
niami, jazda pozostanie stabilna.

Szczegotowe informacje na temat montazu przed-
niego kota z systemem RWS firmy DT Swiss
znajdziesz w rozdziale ,Montaz z opakowania
BikeGuard” na wczes$niejszych stronach tej in-
strukcji.

Montaz kota tylnego odbywa si¢ w ten sam spo-
s6b.

W celu wymontowania kota w6z dzwignie zacisku
do osi. Dopilnuj, by dZwignia (pigciokatna) byta po-
prawnie osadzona w osi.

Nastepnie przekreé dzwignie w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazéwek zegara. Gdy po mniej
wiecej dwoch i pot obrotach wykrecisz 0$ wty-
kana, przytrzymaj koto w odpowiedniej pozycji i
wyciagnij o$ z piasty.

Upewnij sie, ze dzwignia zacisku RWS
jest dokrecona do co najmniej 15 Nm
lub ,tak mocno jak da sige dokreci¢ reka".

Nieprawidtowo zamontowane kota mogg

by¢ przyczyng powaznych upadkéw i
wypadkéw! W razie najmniejszych watpliwosci
lub pytan skontaktuj sie z naszym serwisem
rowerowym pod nr +48 914 226 966.

Po zamontowaniu kota wyprébuj hamul-

ce na postoju. Nacisk hamulca musi
nastapi¢, zanim dzwignia hamulce przylgnie do
kierownicy. W przypadku hamulcéw hydrau-
licznych nacisnij dzwignie kilka razy, az nastapi
solidny nacisk.
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System RWS dla roweréw wyscigowych firmy DT Swiss

Wyjmowana dzwignia zacisku

Producenci systemow osi wtykanych

zazwyczaj dotgczajg do swoich urzadzen
szczegotowe instrukcje. Nalezy sie z nimi zapo-
znac przed przystapieniem do demontazu kota
lub prac konserwacyjnych.
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0 CZYM NALEZY
PAMIETAC PRZY
DOMONTOWYWANIU
ELEMENTOW |
MODYFIKACJACH?

Rowery Canyon to przyrzady do uprawiania sportu
wyposazone zgodnie z danym sposobem ich uzyt-
kowania. Nalezy pamietaé, ze montaz btotnikéw
lub podobnych elementdw moze mie¢ negatywny
wptyw na dziatanie i tym samym na bezpieczen-
stwo jazdy. Przed zakupem i montazem dodatko-
wych komponentéw sprawdzié¢, czy akcesoria te
sg kompatybilne z Twoim rowerem Canyon. W
przypadku dodatkowych dzwonkdw, klaksondw
oraz urzadzen oswietleniowych nalezy doktadnie
sprawdzi¢, czy akcesoria te s3 dozwolone, spraw-
dzone i tym samym dopuszczone do ruchu dro-
gowego. Lampy na baterie lub akumlatorki musza
by¢ oznakowane wezykiem oraz literg K" (patrz
rozdziat ,Regulacje prawne dotyczace udziatu w
ruchu drogowym”).

W razie zamiaru zamontowania bagaznika, siodet-
ka dziecigcego lub przyczepki dziecigcej spraw-
dzi¢ najpierw w rozdziale ,Uzytkowanie zgodnie z
przeznaczeniem"”, czy krok ten jest mozliwy. Jesli
tak, skontaktuj sie¢ z naszym serwisem pod nr
+48 914 226 966 i zorientuj sie w kwestii nadaja-
cych sie do tego modeli.

Wykonuj tylko i wytgcznie prace, ktore opanowates$
w 100 procentach.

Wymiany kierownicy, wspornika kierownicy oraz
widelcow podejmowac¢ sie powinni wytacznie
kwalifikowani mechanicy. W kazdym wypadku na-
lezy zapozna¢ sig z instrukcjg obstugi producenta
akcesoriow. W przypadku montazu innych kompo-
nentdw oraz akcesoriéw wtasciciel roweru zawsze
sam ponosi odpowiedzialnos¢ za fachowy montaz
elementow konstrukeji. W razie cho¢by najmniej-
szych watpliwosci oddaj Twoj rower Canyon do
naszego warsztatu serwisowego.

= / |
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Dodatkowo zamontowane akcesoria jak

np. btotnik, bagaznik itp. moga mie¢ ne-
gatywny wplyw na dziatanie Twojego roweru
Canyon. Dlatego warto zdecydowac¢ sie na ak-
cesoria z naszego asortymentu. Zapewnia to
uzycie pasujacych elementéw konstrukcji.

W przypadku nieprawidtowego montazu

odpadajace lub odtamujace sie elemen-
ty mogg by¢ przyczyng powaznych upadkow.
Wazne dla bezpieczenstwa potaczenia Srubowe
dokreca¢ nalezy z uwzglednieniem zalecanych
momentow dokrecania.

W razie pytan lub watpliwosci co do

montazu akcesoriow, kompatybilnosci
elementow lub modyfikacji przeczytaj rozsze-
rzone rozdziaty instrukcji znajdujace sie w dal-
szej czesci instrukcji lub na zataczonej ptycie
CD lub skontaktuj sie z naszym serwisem pod
nr +48 914 226 966.

SPECYFIKA
MATERIALU KARBON

Materiat karbon to tworzywo sztuczne wzmocnio-
ne wtdknem weglowym zwane w skrdcie réwniez
CFK. W pordwnaniu z innymi tworzywami lekkimi
materiat ten charakteryzuje sie pewnymi szcze-
golnymi wtasciwo$ciami. Wiedza na temat niniej-
szych wiasciwosci jest niezwykle wazna, aby jazda
rowerem Canyon sprawiata Ci jak najdiuzej przy-
jemnos¢ i aby zawsze mozna byto na nim polegac.

Tworzywo sztuczne wzmocnione wtdknem weglo-
wym swojg przydatno$¢ w kolarstwie udowodnito
juz poprzez liczne zwycigstwa. Przy konstrukcji,
przetwarzaniu oraz obchodzeniu sig zgodnie w
jego wiasciwosciami materiat ten umozliwia uzy-
cie nadzwyczaj mocnych i odpornych elementéw
0 bardzo niskiej masie.

Bardzo szczegolng wtasciwoscia jest jego kru-
chosé. Poprzez te niekorzystng wtasciwosé karbon
przy obcigzeniu nie odksztatca sig trwale, mimo ze
wewnetrzna struktura moze zosta¢ uszkodzona.
Wtékna moga sie w skrajnym przypadku rozczepic,
dochodzi wtedy do tzw. delaminacji, co powoduje
znaczne ograniczenie wytrzymatosci danego ele-
mentu. Majace ewentualnie miejsce przecigzenie,
ktére uszkodzito juz wewnetrzne wtdkna, nie jest
rozpoznawalne poprzez wygiecia jak w przypad-
ku stali badz aluminium. Z tego wzgledu czes¢ z
karbonu moze po przecigzeniu podczas dalszego
uzytkowania zawies¢, co moze doprowadzi¢ do
upadku o trudnych do przewidzenia skutkach. Za-
lecamy, aby dang czes¢ lub najlepiej caty rower
Canyon po wydarzeniu takim jak np. upadek odda¢
do przegladu w naszym warsztacie serwisowym!

Ustawiaj Twoj rower Canyon zawsze ostroznie
zabezpieczajac go przed przewrdceniem. Rama i
czesci z karbonu moga sie uszkodzié nawet na
skutek zwyktego przewrdcenia.
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Materiat karbon

W czasie jazdy zachowuj uwage. Jesli

dana czes$¢ z karbonu wydaje z siebie
dzwieki chrupania, moze to by¢ wskazéwka na
mozliwe uszkodzenie materiatu. Wstrzymaj
dalsze uzytkowanie roweru i skontaktuj sie z
naszym warsztatem serwisowym celem
uzgodnienia dalszych krokéw. Dla wtasnego
bezpieczenstwa czesci z karbonu nigdy nie da-
waj do naprawy! Uszkodzony element wymien
niezwtocznie koniecznie zapobiegajac dalsze-
mu uzywaniu tej czesci przez osoby trzecie.

Elementy z karbonu nigdy nie moga

mie¢ stycznosci z wysoka temperaturg,
konieczng na przyktad w przypadku powleka-
nia proszkowego lub lakierowania pod wysoka
temperaturg. Wytwarzane przy tym wysokie
temperatury mogtyby uszkodzi¢ czes¢. Czesci z
karbonu nie pozostawia¢ ponadto w samocho-
dzie przy duzym nastonecznieniu ani nie prze-
chowywaé w poblizu zrédet ciepta.

W rowerach z ramami wykonanymi z

grubych rur w przypadku wigkszosci za-
ciskdw wspornikéw kota zachodzi niebezpie-
czenstwo zmiazdzenia! Podczas dalszego uzyt-
kowania rama z karbonu moze nagle zawie$c¢.
W sklepach z akcesoriami do pojazdéw me-
chanicznych dostepne sg specjalne, pasujgce
modele zaciskow.

Maksymalnie dopuszczalna masa taczna

rowerzysty, bagazu oraz roweru nie
moze przekracza¢ 120 kg. Przyczepki sg gene-
ralnie niedozwolone!
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SPECYFIKA KOt Z KARBONU

Kota z karbonu charakteryzujg sie ze wzgledu na
zastosowanie tworzywa wzmocnionego wiéknem
weglowym szczegolnymi cechami aerodynamicz-
nymi oraz niewielka masa.

SPECYFIKA HAMOWANIA W PRZYPADKU KOt Z
KARBONU

Ze wzgledu na fakt, ze powierzchnie hamowania
s3 z karbonu, nalezy mie¢ na uwadze kilka specy-
ficznych punktéw. Uzywaé wytacznie gum hamul-
cowych przeznaczonych do kot z karbonu. Zawsze
zalecamy uzywanie gum producenta két.

Shimano oraz Campagnolo réwniez dostarczajg
oktadziny do obreczy z karbonu, sg one jednak do-
stosowane do obreczy Shimano lub Campagnolo.
Zuzycie oktadzin hamulcowych do obreczy z kar-
bonu jest wyzsze niz w przypadku konwencjo-
nalnych oktadzin hamulcowych. Nalezy mie¢ na
uwadze wymagajacg przyzwyczajenia specyfike
hamowania obreczy, w szczegélnosci w warun-
kach jazdy po mokrej nawierzchni. Dlatego nalezy
éwiczy¢ hamowanie w miejscu 0 matym nateze-
niu ruchu drogowego, az do momentu uzyskania
petnej kontroli nad rowerem.

Powierzchnie hamowania obrgczy z karbonu s3
bardzo wrazliwe na goraco. Podczas jazdy w go-
rach nie mozna wigc uzywac¢ hamulcéw bez prze-
rwy. Podczas zjazdu w dot ze stale zaciggnigtym
hamulcem materiat moze zagrzac sig tak mocno,
ze moze dojs¢ do jego zdeformowania. Moze doj$¢
do zniszczenia obreczy, przy czym mozliwe pek-
niecie detki moze byé¢ przyczyng wypadku. Opdz-
nia¢ nalezy zasadniczo przy uzyciu obu hamulcéw,
ktore na jaki$ czas nalezy puszcza¢ aby materiat
mogt sie ostudzic.

b !
Kota z obreczami z karbonu charakteryzuja sie specyfika ha-
mowania

Nie nalezy zaciska¢ ram lub sztyc z kar-

bonu w stojakach montazowych! Mogto-
by to je uszkodzié. Petng sztyce (aluminiowa)
nalezy zamontowac¢ i zacisng¢ badz korzystaé
ze stojaka, w ktorym mocuje sie rame od we-
wnatrz w trzech punktach lub ktéry trzyma
widelec i ostong mechanizmu suportu.

Sprawdzaé stan hamulcoéw oraz pamie-

tac, aby jezdzi¢ wytacznie z oktadzinami
hamulcowymi przystosowanymi do obreczy z
karbonu!

Stan okfadzin sprawdza¢ nalezy w krot-

kich odstepach czasu, poniewaz ich zu-
zycie jest ewentualnie wyzsze niz w przypadku
obreczy z aluminium.

Pamietaj, ze przy mokrej nawierzchni

skutecznos¢ dziatania hamulcow jest o
wiele nizsza. Nalezy w miare mozliwosci uni-
kac jazdy przed zapowiadanymi opadami lub w
ich trakcie. W razie jazdy po mokrej nawierzch-
ni nalezy jezdzi¢ szczegdlnie przewidujaco i o
wiele wolniej niz w przypadku suchej na-
wierzchni.

WSKAZOWKI DOTYCZACE PIELEGNACJI

Elementy z tworzywa wzmocnionego wtdknem
weglowym czy$ci¢ nalezy migkka Scierka i czystg
wodg przy ewentualnym dodaniu ptynu do naczyn.
Zaschnigte resztki oleju lub smaru usungé mozna
srodkiem czyszczacym na bazie nafty. Nigdy nie
uzywac srodkéw odttuszczajacych zawierajgcych
aceton, trichloroeten, chlorek metylu itp. jak i roz-
puszczalnikéw lub nie neutralnych badz chemicz-
nych $rodkéw czyszczacych zawierajgcych roz-
puszczalnik szkodzacych powierzchni elementu.

W celu chronienia powierzchni i nadania jej po-
tysku mozna uzywaé wosk samochodowy. Srodki
polerujace lub $rodki do czyszczenia lakieru zawie-
rajg state elementy mogace szkodzi¢ powierzchni.

Powierzchnie hamowania két z karbonu utrzymy-
wacé nalezy w czystosci oraz bez $ladéw Srodkow
pielegnacyjnych lub smaréw!

W przypadku stosowania systemow to-

reb (dozwolone tylko w modelach GRAIL
CF i AL) nalezy okleié wszystkie miejsca stycz-
nosci toreb i ramy za pomocy zawartych w
zestawie folii ochronnych.

W zaleznosci od uzytku elementy z kar-

bonu moga ulega¢ zwigkszonemu zuzy-
ciu. Dlatego koniecznie zalecamy stosowanie si¢
do interwatéw czasowych przegladdéw i tym sa-
mym regularny przeglad badz w razie koniecz-
nosci wymiang danych komponentéw przez
nasz serwis lub inne warsztaty serwisowe.

Regularnie sprawdzaé, np. podczas

czyszczenia roweru, czy na danym ele-
mencie z karbonu nie wystepujg uszkodzenia
typu naciecia, zarysowania, wgniecenia, prze-
barwienia itp. Jesli Scierka zaczepi sie¢ w ja-
kim$ miejscu, miejsce to trzeba sprawdzic.
Przerwa¢ uzywanie roweru Canyon! Niezwtocz-
nie skorzystaj z pomocy naszego serwisu pod
nr +48 914 226 966.
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Uzywaé wosku samochodowego w celu chronienia powierzchni

,
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Specjalne naklejki chronig karbon przed uszkodzeniami

Nie nalezy zaciska¢ ram lub sztyc z kar-

bonu w stojakach montazowych! Mogto-
by to je uszkodzi¢. Petng sztyce (aluminiows)
nalezy zamontowac¢ i zacisng¢ badz korzystaé
ze stojaka, w ktorym mocuje sie rame od we-
wnatrz w trzech punktach lub ktory trzyma
widelec i ostonge mechanizmu suportu.

Elementéw z karbonu zasadniczo nie

smarowac. Smar zbiera sig¢ na po-
wierzchni i wskutek zmniejszonego wspot-
czynnika tarcia uniemozliwia pewny zacisk w
zakresie dozwolonych momentéw dokrecenia.
Raz przesmarowanych smarem komponentéw
z karbonu nie bedzie mozna nigdy pewnie za-
cisnac!

Nalezy chroni¢ zagrozone miejsca ramy

z karbonu, np. spodnig strong dolnej
rury, przed uszkodzeniem na skutek tarcia lub
uderzen kamieni za pomocg specjalnych na-
klejek.
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SPECYFIKA ROWEROW
TRIATHLONOWYCH,
CZASOWYCH |
TOROWYCH

KIEROWNICA ROWERU CZASOWEGO

W triathlonie i jezdzie na czas, w ktorych szcze-
golnie liczy sie aerodynamiczna pozycja ciata, sto-
suje sie zazwyczaj tzw. kierownice aerodynamicz-
ne. W modelach tych manetki znajduja sie czesto
na koncu kierownicy, a dZzwignie hamulca na kon-
cu kierownicy podstawowej (kierownica z rogami).
Podczas jazdy w pozycji lezacej dZwignie hamulca
znajduja sie bardzo daleko, czas reakcji oraz droga
hamowania wydtuzajg sie. Nalezy jezdzi¢ bardzo
przewidujaco.

Pozycje kierownicy mozna w pewnych granicach
dostosowywa¢ do indywidualnych preferencji. To
oznacza, ze prosta cze$¢ kierownicy moze by¢
tylko nieznacznie skierowana w doét i pod katem
maksymalnie 30 stopni w gore.

Zwrdci¢ uwage na wygodne ufozenie przedramion,
tzn. fokcie powinny z tytu nieco wystawac poza
podporki.

Rowery czasowe charakteryzujg sie wymagajaca przyzwyczaje-
nia specyfika jazdy

i “
tokcie powinny z tytu nieco wystawac poza podporki

Rowery triathlonowe, czasowe oraz to-

rowe charakteryzuja sie szczegdlnymi
wiasciwosciami jazdy. Wyprébuj Twdj nowy
rower i zapoznaj sie krok po korku z jego wta-
Sciwosciami jezdnymi w mato uczeszczanym
miejscu.
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MANETKI KONCOWE W ROWERACH CZASOWYCH

W manetkach korncowych Shimano, SRAM oraz
Campagnolo przeznaczonych do triathlonu oraz
jazdy na czas manetke przyciska sie na doét w
celu przetgczenia z tytu na mniejsze zebatki, tj. na
wieksze przetozenie oraz przetaczenia z przodu na
mniejsze kota taricuchowe i mniejsze przetozenie.
Poprzez pociggniecie manetki w gore przetacza sie
z tylu i z przodu na wigksze kota fancuchowe.

Manetka przekazuje polecenie przetaczenia biegu
poprzez ling Bowdena do przerzutki tylnej. Prze-
rzutka tylna przekreca sig, tancuch wspina sie
na nastgpng zebatke. Wazne jest, aby w trakcie
przetaczania biegéw nadal réwnomiernie i bez
wielkiego wktadu energii naciska¢ na pedaty do-
poki fancuch porusza sig migdzy zgbatkami! Dzigki
specjalnym zwrotnicom w kotach tancuchowych
przetaczanie biegdw w nowoczesnych rowerach
funkcjonuje réwniez pod obcigzeniem. Przefacza-
nie pod obcigzeniem skraca jednak znacznie zy-
wotnosé tancucha.

Ponadto tancuch moze przez to zablokowac sie
miedzy rurg dolng tylnego widelca a kotami tafcu-
chowymi (tzw."Chain-suck"). Nalezy dlatego uni-
ka¢ przetaczania biegow w trakcie bardzo silnego
naciskania na pedaty, w szczegdlnos$ci przy przeta-
czaniu przerzutka przednia.

ROWERY TOROWE

Rowery torowe nie s wyposazone w hamulce.
Piasta tylnego kofa nie dysponuje wolnobiegiem.
Gdy kota sie obracajg, zawsze tez obracajg sie kor-
by. Dlatego jazde rowerem torowym ¢wiczy¢ nale-
zy pod nadzorem doswiadczonego trenera.

Manetki koncowe steruja przerzutka tylng i przednia

Przerzutka tylna

Rower torowy

Nalezy pamietaé, ze droga hamowania

sie wydtuza, jesli rower jest wyposazony
w kierownice aerodynamiczng. Dzwignie ha-
mulca znajdujg sie wtedy w niekorzystnej od-
legtosci od dtoni.

Rowery torowe catkowicie réznig sie od

pozostatych roweréw wyscigowych. Na-
lezy powoli przyzwyczai¢ sie do jazdy bez wol-
nobiegu i bez hamulcow.
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Sprawdz, czy kota nadal mocno zacisnigte s3 w
mocowaniach kota (hakach widelca). Sprawdz,
czy obrecze kota znajduja sie centralnie w ra-
mie badz w widelcu. Doprowadzi¢ kota do ru-
chu obrotowego obserwujac przy tym szczeling
miedzy oktadzinami hamulca a krawedziami
bocznymi obreczy. Jesli szczelina ta powaznie
sie zmienia i nie masz na miejscu mozliwosci
wyregulowania, trzeba w razie potrzeby hamu-
lec nieznacznie otworzy¢, aby obrecz mogta
obraca¢ sie¢ miedzy oktadzinami bez ocierania.
Nalezy pamieta¢, ze dziatanie hamulcow jest
wtedy juz ograniczone. Blizsze informacje na
ten temat znajdziesz w rozdziatach ,Uktad ha-
mulcowy" oraz ,Kofa".

. Sprawdz, czy kierownica i wspornik kierownicy

nie ulegly zgieciu lub czesciowemu ztamaniu i
czy ustawione s3 nadal prosto. Sprawdz, czy
wspornik kierownicy nadal jest pewnie umo-
cowany w widelcu przekrecajac kierownice
wzgledem przedniego kota. Oprzyj sie krotko
o dzwignie hamulcéw i sprawdz bezpieczne
osadzenie kierownicy we wsporniku kierowni-
cy. Blizsze informacje znajdziesz w rozdziatach
.Dopasowanie roweru wyscigowego Canyon do
rowerzysty" oraz ,Lozyska sterowe".

. Sprawdz, czy tancuch nadal umieszczony jest

na kofach tancuchowych i zgbatkach. Jesli ro-
wer przewrdcit sig na strong, na ktdrej znajduja
sie przerzutki, nalezy sprawdzi¢ funkcjonowanie
przerzutek. Popros pomocnika o podniesienie
roweru za siodetko i przetagcz wszystkie biegi.
W szczegolnosci przy przerzucaniu w kierun-
ku mniejszych biegow, gdy tancuch wskakuje
na wigksze zebatki, nalezy zwraca¢ uwage na
odstep przerzutki tylnej od szprych. Wygieta
przerzutka tylna lub wygiety hak widelca moze
byé przyczyng dostania sig przerzutki tylnej do
szprych - niebezpieczenstwo upadku! Przerzut-
ka tylna, koto tylne oraz rama mogg ulec uszko-
dzeniu. Sprawdz przerzutke przednia. Jesli jest
przesunigta, moze spas¢ faricuch i koto straci
naped (patrz réwniez rozdziat ,Ukiad przetacza-
nia biegow").

Sprawdzi¢, czy oba kota nadal s3 mocno zaci$nigte w hakach
widelca

Sprawdz, czy tancuch nadal umieszczony jest na kotach fancu-
chowych i zgbatkach

Zwr6¢ réwniez uwage na wskazowki za-
warte w rozdziale ,Specyfika materiatu
karbon".

4. Spojrz od siodetka wzdtuz rury gornej lub w kie-
runku ostony mechanizmu suportu i sprawdz
czy nie jest ono przekrecone.

5. Podnie$¢ rower o kilka centymetréw nad podto-
ze i opusci¢ gwattownie na ziemie. Jesli stychac
przy tym dzwigki, nalezy poszuka¢ poluzowa-
nych potaczen srubowych.

6. Na koniec przejrzyj raz jeszcze caty rower w
celu znalezienia ewentualnie powstatych zagieg,
przebarwien lub peknigé.

Jesli rower przeszedt te kontrolg, mozna nim bar-
dzo ostroznie wréci¢ do domu. Unikaj gwattow-
nych przyspieszen, hamowan oraz jazdy na sto-
jaco.

W przypadku watpliwosci co do sprawnosci ro-
weru lepiej wrdci¢ samochodem niz podejmowac
ryzyko. Po przybyciu do domu rower nalezy jeszcze
raz doktadnie sprawdzi¢. Uszkodzone czesci nale-
zy naprawi¢ lub wymienié. Przeczytaj rozszerzone
rozdziaty instrukcji znajdujace sie w dalszej czesci
instrukeji lub na zatgczonej ptycie CD lub skontak-
tuj sie w razie watpliwosci z naszym serwisem
pod nr +48 914 226 966.

Elementy z karbonu, ktore doswiadczyty

gwattownej sity jak i zgiete czesci z alu-
minium moga ulec nagtemu ztamaniu. Nie
mozna ich ponadto prostowa¢, gdyz wtedy
rowniez istnieje ryzyko ztamania. Dotyczy to w
szczegolnosci widelca, kierownicy, wspornika
kierownicy, korb, sztyc oraz pedatéw. W razie
watpliwosci zawsze lepsza decyzjg jest wy-
miana danych czesci, gdyz Twoje bezpieczen-
stwo jest najwazniejsze.
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Spojrz od siodetka wzdtuz rury goérnej i sprawdz czy nie jest
ono przekrecone

Elementy z karbonu kontroluj ze szczegélng uwaga i wymien je
w razie watpliwosci dla wiasnego bezpieczerstwa

Dla wtasnego bezpieczenstwa po upadku wymienié czesci lekkie
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ZESTAWY RAMOWE -
WSKAZOWKI
DOTYCZACE ZLOZENIA,
DANE TECHNICZNE

Canyon oferuje réwniez wysokiej jakosci ramy z
karbonu i z aluminium w formie czeSci sktado-
wych z opcja indywidualnego ztozenia i zestawie-
nia czesci.

Osoba zestawiajgca i montujgca rame i elemen-
ty musi dlatego zagwarantowa¢ kompatybilnosé
elementéw oraz odpowiednig jako$¢ montazu. Z
powodu trudnej do oszacowania ilosci elementéw
dodatkowych Canyon nie jest w stanie przedsta-
wi¢ w ramach tej instrukcji catego spektrum moz-
liwosci. Firmy Canyon nie mozna czyni¢ odpowie-
dzialng za kazde mozliwe zestawienie elementow
konstrukgji.

Zalecamy ponadto usilnie doktadne przeczytanie
instrukeji producentéw elementéw. Btedne zesta-
wienie moze zasadniczo doprowadzi¢ do tego, ze
Twoj rower Canyon nie jest bezpieczny. Zalecamy
z tego wzgledu przeprowadzenie montazu przez
specjaliste lub w naszym warsztacie serwisowym.
Dla wtasnego bezpieczenstwa nie warto przece-
nia¢ swoich umiejetnosci.

Zestaw ramowy roweru Canyon Ulimate CF

PrzeprowadZz montaz Twojego roweru
Canyon w naszym warsztacie!

W zaleznosci od do$wiadczenia i umie-

jetnosci wykonawcy prac instrukcja ta
moze wymagaé uzupetnienia. Niektore prace
moga wigzac sie z koniecznoscig zastosowania
dodatkowych (specjalnych) narzedzi np. spe-
cjalnych sciggaczy lub przestrzegania dodatko-
wych instrukcji.

Nie nalezy zaciska¢ roweru Canyon przy

ramie w stojaku montazowym! Rury o
cienkich sciankach moga ulec uszkodzeniu.
Najpierw nalezy petng sztyce (aluminiowa) za-
montowac i zacisna¢ w stojaku, lub uzy¢ stoja-
ka, w ktorym mocuje sie rame od wewnatrz w
trzech punktach lub ktory trzyma widelec i
ostong mechanizmu suportu.
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Ramy s3a przygotowane i gotowe do montazu, co
oznacza, ze gwinty s3 naciete, a gniazda tozyska
oraz rura podsiodetkowa wytarte. Poprawienie
ramy nie jest konieczne. Nie zmienia¢ ramy oraz
jej czesci funkeyjnych, np. regulowanego $lizgu do
linek przerzutki itp. poprzez opitowywanie, wier-
cenie itp.

Zamontowa¢ na ramie wszystkie elementy dodat-
kowe (z wyjatkiem: sztyc z karbonu, wspornikéw
kierownicy na widelcach z rurg z karbonu oraz
wszystkich sztyc w ramach z karbonu) przy uzyciu
wysokiej jakosci smaru do montazu. W ten spo-
s6b zapobiec mozna korozji. W przeciwnym razie
istnieje ryzyko, ze po jakims$ czasie nie bedzie juz
mozna przeprowadzi¢ demontazu Twojego roweru
Canyon.

W rowerach wyscigowych Canyon tozysko sterowe
oraz widelce sg juz zamontowane.

Zapoznaj sie powoli od dotu z maksymalnymi
momentami dokrecania i sprawdz bezpieczne za-
mocowanie elementéw konstrukcji w sposob, w
jaki jest to przedstawione w odpowiednich roz-
dziatach.

W przypadku czesci, do ktérych nie ma zalecanych
odstepéw w momentach dokrecania, $ruby nale-
zy dokreca¢ krok po kroku az do maksymalnego
momentu dokrecania i sprawdza¢ w miedzyczasie,
czy komponent jest dobrze zamocowany.

Dozwolone jest uzycie tylko i wytacznie
dostarczonego wspornika kierownicy.

Osoba montujagca rame i zestawiajaca

rower osobiscie musi dopilnowaé, aby
zestawienie elementow byto zgodne z wytycz-
nymi producentéw oraz z ogdlnie obowigzujg-
cymi normami i standardami naukowymi i
technicznymi. W przypadku pytan w kwestii
kompatybilnosci pojedynczych elementéw z
ramg nalezy skontaktowac sie z naszym serwi-
sem rowerowym pod nr +48 914 226 966.

Zawsze pamietaj o informacjach o momentach dokrecania

Nalezy zawsze uzywa¢ klucza dynamometrycznego

W ramie Canyon F10 wszystkie wtokna

karbonu przetworzone zostaty pod ka-
tem odpornosci do uzytku podczas jazdy. Nito-
wane zaczepy do linek moga dlatego by¢ ob-
cigzane tylko w kierunku przebiegu linek
hamulcowych lub linek przerzutek. Nie ciagnaé
za linki ukosnie lub w odwrotnym kierunku do
kierunku ich przebiegu, t.j. w kierunku od ramy
na zewnatrz, np. w celu ich naciggnigcia. Nie
mozna przy tym wykluczy¢ uszkodzenia ramy.

Momenty dokrecania sg na niektorych

czesciach nadrukowane lub naklejone.
Przestrzega¢ podanych wartosci. Koniecznie
przestrzega¢ dofaczonych instrukcji producen-
tow komponentow!
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£OZYSKO STEROWE | STERY

W zaleznos$ci od modelu uzywane sg rdzne fozyska
sterowe/stery.

Rowery wyscigowe Canyon oraz zestawy ramowe
zawsze dostarczane s3 z zamontowanym widel-
cem oraz ustawionym sterem.

£0ZYSKO WEWNETRZNE (SUPORT)

W zaleznosci od modelu uzywane sg rézne syste-
my suportu, przy czym dominuje system Press-Fit
BB 91 z 86,5 mm.

Zwykle uzywane fozyska cartridge mozna zamon-
towaé¢ bezposrednio przy uzyciu wysokiej jakosci
smaru montazowego. Przestrzega¢ momentow
dokrecania zalecanych przez producentéw tozysk.

SZEROKOSC TYLNEGO TROJKATA

Wszystkie ramy roweréw wyscigowych: 130 mm
Rower torowy V-Drome: 120 mm

Zamontowane i ustawione stery ze wspornikiem oraz widelcem

tozysko wewngtrzne (suport)

ZESTAWY RAMOWE -

WYMIENNY HAK DO PRZERZUTKI

Wymienne haki do przerzutki s3 do wszystkich
ram zamocowane w wystarczajacy sposob. Na-
lezy przestrzega¢ podanych momentéw dokreca-
nia $ruby znajdujacych sie bezposrednio na haku
przerzutki. Nie przekracza¢ maksymalnych mo-
mentéw dokrecanial

UCHWYT NA BIDON

Przestrzega¢ maksymalnego momentu dokrecania
wynoszacego 5 Nm. W zadnym wypadku nie prze-
kracza¢ momentu dokrecenia wynoszacego 5 Nm.

ZACZEPY DO LINEK

Nitowane zgodnie z przebiegiem sity zaczepy do
linek obcigza¢ w ramach Canyon Ultimate CF tylko
w kierunku przebiegu linek hamulcowych lub linek
przerzutek. Obcigzenie uko$nie lub w odwrotnym
kierunku do kierunku przebiegu linek moze byc
przyczyng uszkodzenia ramy.
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Przy wymianie wymiennego haka do przerzutek w Zzadnym
wypadku nie przekracza¢ momentu dokrecania wynoszacego
15 Nm

Przy uchwycie na bidon przestrzega¢ maksymalnego momentu
dokrecania wynoszacego 5 Nm

Przy wymianie haka do przerzutek nale-

zy pamieta¢ o naniesieniu niewielkiej
ilosci smaru miedzy hakiem do przerzutek a
rama!
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SZTYCA

Srednice nominalne sztycy oraz rury podsiodetko-
wej ramy zawsze muszg by¢ takie same. Sztyca
musi swobodnie slizga¢ sie w ramie bez naciska-
nia lub wkrecania. Réznigce sie wymiary ramy i
sztycy moga by¢ przyczyna awarii sztycy.

Przed zamontowaniem sztycy do ramy upewnij
sie, czy rura podsiodetkowa nie zawiera ostrych
krawedzi oraz zadzioréw. Przy uzyciu sztycy z kar-
bonu lub rury podsiodetkowej z karbonu na obu
elementach nie moze by¢ sladéw smaru lub ole-
ju. Jesli konieczne, oczysci¢ rure podsiodetkows i
usuna¢ z niej zadziory.

Nie dokreca¢ za mocno $ruby lub szybkozamyka-
cza zacisku rury podsiodetkowej. Nalezy zwréci¢
uwage na wskazowki w rozdziale ,Ustawianie wy-
sokosci siedzenia” oraz na dopuszczalne momenty
dokrecania w rozdziale ,0gélne wskazowki piele-
gnacyjne i przeglady” jak i uwzgledni¢ wytyczne
producenta komponentéw. Przekrecenie moze
spowodowac uszkodzenie sztycy i by¢ tym samym
przyczyng upadku oraz/lub obrazen rowerzysty.

Miej na uwadze réwniez wskazowki na
temat srednic sztyc na stronie
Www.canyon.com/service

Uzywac specjalnej pasty montazowej do
karbonu firmy Canyon w celu osiagnie-
cia bezpiecznego osadzenia sztycy.

Zwr66é uwage na to, aby sztyca bezsprzecznie dopasowana byta
do ramy

Nie dokrecaé zbyt mocno $ruby zacisku rury podsiodetkowej

Nie dobrane catkowicie poprawnie sred-

nice rury podsiodetkowej oraz sztycy
moga by¢ przyczyng ztamania ramy lub sztycy
z karbonu. Rezultatem moze by¢ wypadek lub
obrazenia rowerzysty.

Sztyc z karbonu lub rur podsiodetko-
wych z karbonu nigdy nie smarowac.

Sztyca powinna by¢ wsunigeta w rame

przynajmniej ponizej gérnej rury lub do
poziomu oznaczenia minimalnego na sztycy.
Nigdy nie wsiada¢ na rower Canyon jesli wi-
doczne jest oznaczenie minimalne na sztycy.

DOPASOWANIE
ROWERU WYSCIGO-
WEGO CANYON DO
ROWERZYSTY

Niewazne, czy chciatbys jecha¢ w pozycji aerody-
namicznej czy tez raczej w celu odprezenia na ro-
werze czasowym Canyon. Pozycja (siedzenia) jest
decydujacym kryterium dla dobrego samopoczucia
oraz zdobywanych osiagnie¢ na Twoim rowerze
Canyon. Dlatego siodetko i kierownice Twojego
roweru Canyon ustawi¢ nalezy mozliwie jak naj-
doktadniej pod katem Twoich potrzeb.

Zasadniczo rower wyscigowy jest urzadzeniem
wyczynowym skonstruowanym w celu osiggania
duzych szybko$ci. Juz chociazby z tego wzgledu
rower wyscigowy ma pewne zasadnicze wyma-
gania wobec migsni tutowia, ramion oraz karku.

Wzrost rowerzysty jest decydujgcym kryterium
wyboru wysokosci ramy Twojego roweru Canyon.
Wybér rodzaju roweru determinuje juz z grubsza
postawe ciata. Rdzne elementy w Twoim rowerze
Canyon sg jednak skonstruowane w taki sposob,
ze mozna je w pewnej mierze dopasowywaé do
proporcji ciata rowerzysty. Zaliczajg sig do nich
sztyca, wspornik kierownicy oraz dzwignie hamul-
cow.

Przy wyborze wysokosci ramy nalezy pamietac,
aby wysokos¢ rury gornej wzgledem kroku pozo-
stawiata wystarczajaco swobody, aby wykluczy¢
ryzyko bolesnego stawania na rurze gornej.

Dzigki systemowi Perfect Position System (PPS)
umozliwiajagcemu ustawianie optymalnej pozy-
cji, masz do dyspozycji narzedzie, przy ktérego
uzyciu mozesz wybra¢ optymalnie w wysokosci
dostosowany rower Canyon réwniez bez jazdy
prébnej. System PPS znajdziesz na naszej stronie
Www.canyon.com
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Typowa pozycja ciata kolarza wyscigowego

Do wszystkich ponizej opisanych prac

potrzebne jest co nieco doswiadczenia,
odpowiednie narzedzia oraz dane umiejetnosci.
Po montazu nalezy przeprowadzi¢ krotka kon-
trole opisang w rozdziale ,Przed kazda jazda" i
wyprobowac rower na nieuczeszczanym placu
lub ulicy. W taki sposdb rowerzysta moze
wszystko jeszcze raz bezpiecznie sprawdzi¢. W
razie watpliwosci przeprowadzi¢ najlepiej wy-
facznie kontrole pozycji. W razie ewentualnych
watpliwosci oddaj Twoj rower Canyon do rak
specjalisty.
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USTAWIANIE
WYSOKOSCI
SIEDZENIA

Odpowiednia wysokos$¢ siedzenia zalezy od sposo-
bu pedatowania.

Wazne! Przy naciskaniu na pedaty kteby duzych
palcdw powinny znajdowaé sie nad $rodkiem osi
pedatu. W najnizszym potozeniu korby noga nie
moze by¢ catkowicie wyprostowana. Jesli siodetko
znajduje sie za wysoko, ten najnizszy punkt po-
konuje sie stosunkowo trudno; pedatowanie staje
sie nieréwnomierne. Jesli siodetko znajduje sie za
nisko, konsekwencja moga by¢ bdle kolan. Dlatego
wysokos¢ siodetka nalezy sprawdzaé na podsta-
wie nastepujacej prostej metody. W tym celu uzyé¢
obuwia na ptaskiej podeszwie.

»Usigé¢ na siodetku i potozy¢ piete na pedale
znajdujacym sie w najnizszym potozeniu. W tej
pozycji noga powinna by¢ catkowicie wyprosto-
wana. Nalezy pamieta¢ o wyprostowanej pozycji
biodra.

W celu ustawienia wysokosci siodetka, nalezy
odkreci¢ sworznie zaciskowe siodetka lub szybko-
zamykacz (przeczytaj wczesniej rozdziat ,Sposéb
obchodzenia si¢ z szybkozamykaczami i osiami
wtykanymi"). Odkreci¢ $rubg sztycy przy pomocy
odpowiedniego narzedzia poprzez krecenie w kie-
runku odwrotnym do kierunku wskazowek zegara.

Sztycy nie wyciggacé powyzej oznakowania znajdu-
jacego sie na rurze. W ramach z dtuzsza, wysta-
jaca ponad gorng rure, rurg podsiodetkowa sztyca
musi by¢é wsunigta przynajmniej ponizej rury gor-
nej. Moze to doprowadzaé do gtebokosci minimal-
nego osadzenia wynoszacej co najmniej 10 cm.

Wzor przyblizony dla ustalenia odpowiedniej
wysokosci siodetka:

WS = wysokos¢ kroku (dtugo$¢ wewnetrznej stro-
ny nogi, boso) x 0,885

ﬁ'

W celu ustawienia wysokosci siodetka nalezy odkreci¢ $rube
sztycy zacisku siodetka

Jesli pigta potozona jest na znajdujacym sie w najnizszej pozycji
pedale, noga musi by¢ catkowicie wyprostowana

Na sztycy i na ramie moga by¢ podane

rozne gtebokosci minimalnego osadze-
nia. Nalezy zawsze wybiera¢ wigksza gtebo-
koseé.

Pozycje siedzenia u nastolatkdw spraw-
dzaé nalezy co 2-3 miesiace.

W zadnym wypadku nie smarowaé

smarem rury podsiodetkowej ramy z
karbonu, gdy nie ma aluminiowej tulei. W przy-
padku stosowania sztycy z karbonu nie nalezy
smarowa¢ nawet ram wykonanych z metalu.
Raz przesmarowanych smarem komponentow
z karbonu nie bedzie mozna nigdy pewnie za-
cisnag.
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» Teraz mozna ustawi¢ wysokos¢ odkreconej szty-
cy. Nalezy pamigta¢ o tym, aby cze$¢ sztycy
znajdujaca sie wewnatrz rury podsiodetkowej
zawsze byta dobrze nasmarowana. (Wyjatek:
ramy i sztyce z karbonu). Jesli sztyca w rurze
podsiodetkowej nie $lizga sig swobodnie, w
zadnym wypadku nie uzywaé sity. Skorzystaj
ewentualnie z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966.

» Ustawi¢ siodetko na wprost, znajdujac os$ prze-
chodzacy przez nosek siodetka do mechanizmu
suportu lub wzdtuz gérnej rury.

» Ponownie zacisngé mocno sztyce. W tym celu
nalezy dokreci¢ srube sztycy w kierunku zgod-
nym z kierunkiem wskazowek zegara. Odpowied-
nig site zacisku trzeba osiggnaé bez specjalnego
wysitku. W przeciwnym razie sztyca ewentualnie
nie pasuje odpowiednio do ramy. W razie watpli-
wosci skorzystaj z pomocy naszego serwisu pod
nr +48 914 226 966.

» Sprawdzi¢ mocno osadzenie sztycy. W tym celu
przytrzymacé rekami przdd i tyt siodetka i spro-
bowa¢ je przekrecié. Jesli w czasie tej kontroli
siodetko sig nie przekreca, to jest ono osadzone
mocno.

»Czy przy ponownej probie noga jest odpowied-
nio wyprostowana? Sprawdzi¢ to, umieszczajac
stope w optymalnym potozeniu. Gdy kigb duze-
go palca znajduje sie na srodku pedatu, kolano
powinno by¢ lekko ugiete. Jesli tak, to regulacja
wysokosci siodetka zostata przeprowadzona pra-
widtowo.

» Sprawdzié, czy rowerzysta moze jeszcze pewnie
dotkna¢ podtoza. Jesli nie, nalezy ustawi¢ sio-
detko nieco nizej.

Matymi krokami (pét niutonometra) na-

lezy zbliza¢ sie od dotu do zalecanego
maksymalnego momentu dokrecania i spraw-
dzaé w miedzyczasie, czy komponent jest do-
brze zamocowany. Nie przekracza¢ maksymal-
nego momentu dokrecania podanego przez
producenta!

Spojrz od siodetka wzdtuz rury goérnej i sprawdz czy nie jest
ono przekrecone

Sprébowa¢ przekreci¢ siodetko wzgledem ramy

Nalezy pamiegtaé, aby nie dokreci¢ zbyt

mocno S$ruby zacisku rury podsiodetko-
wej. Jej przekrecenie moze spowodowac
uszkodzenie sztycy lub ramy. Niebezpieczen-
stwo wypadku!

Nie nalezy nigdy jezdzié rowerem, gdy

sztyca jest wyciagnieta ponad oznacze-
nie koniec, minimum, maksimum, granica lub
stop! Moze sig ona ztamac¢ i uszkodzi¢ rame. W
ramach z dtuzsza, wystajacg ponad gorng rure,
rurg podsiodetkowa sztyca powinna byé wsu-
nieta przynajmniej ponizej gornej rury lub gor-
nej rury tylnego trojkata.
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USTAWIANIE
WYSOKOSCI
KIEROWNICY

Wysokos¢ kierownicy determinuje pochylenie
plecéw. Im nizej ustawiona jest kierownica, tym
bardziej pochylony jest tutéw. Rowerzysta siedzi
wtedy co prawda w pozycji aerodynamicznej kon-
centrujac wiecej ciezaru na przednim kole, jednak
pozycja mocno pochylona jest bardziej meczaca i
niewygodna, gdyz obcigza przeguby dtoni, ramiona,
tutéw i kark.

Wsporniki kierownicy majg rézng dtu-

gos¢, Srednice rur i otwory na kierowni-
ce. Nieodpowiednio dobrany wspornik kierow-
nicy moze sta¢ sie zrodtem zagrozenia:
kierownica i wspornik moga sie ztamac i spo-
wodowa¢ wypadek. W przypadku wymiany
nalezy stosowa¢ wytacznie oznakowane i pa-
sujace oryginalne czesci zamienne.

W przypadku modelu GRAIL CF mozna

wymieni¢ dolne spejsery na specyficzne
spejsery zawarte w dostawie. Wigcej informa-
cji na temat modelu GRAIL CF mozna znalez¢
na stronie: www.canyon.com/road/grail/

Rowery czasowe charakteryzujg sie wymagajacg przyzwyczaje-
nia specyfika jazdy

Rowery torowe to purystyczne i bezkompromisowe urzadzenia
wyczynowe

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, by kombi-

nacja kierownicy i wspornika byta do-
puszczona przez producenta kierownicy lub
wspornika.
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WSPORNIKI KIEROWNICY | SYSTEM
BEZGWINTOWY AHEADSET®

(Aheadset® jest zarejestrowanym znakiem towa-
rowym firmy Dia-Compe)

W rowerach z systemem tozysk sterowych
Aheadset® tozysko sterowe ustawia sie rowniez
za pomocg wspornika kierownicy. Po regulacji
wspornika kierownicy trzeba ponownie wyregu-
lowa¢ tozysko (patrz rozdziat ,Lozysko sterowe”).
Regulowanie wysokosci mozliwe jest tylko poprzez
przesunigcie pierscieni dystansowych (spacer) lub
przekrecenie wspornika kierownicy w tzw. mode-
lach flip flop.

»Zdemontowa¢ $rube napigcia wstepnego u gory
rury widelca i usungé pokrywe.

» Odkreci¢ sruby z boku lub z tytu wspornika kie-
rownicy. Odciagnaé wspornik kierownicy od wi-
delca.

» Teraz mozna wyja¢ pierscienie dystansowe.

» Nat6z niewielkg ilos¢ pasty montazowej do kar-
bonu firmy Canyon w miejsce, w ktérym zaciska
sie wspornik kierownicy.

» Przesung¢ wspornik catkowicie na rure widelca i
wilozy¢ wszystkie usuniete pierscienie (spacer) z
powrotem powyzej wspornika kierownicy.

Pamietaé réwniez o dotaczonej instruk-
cji obstugi producentéw komponentdw.

Usuwanie pierscieni dystansowych moz-

liwe jest tylko przy skracaniu rury widel-
ca. Krok ten jest nieodwracalny. Nalezy go wiec
wykona¢ dopiero po uzyskaniu catkowitej pew-
nosci w kwestii pozycji siedzenia. Zadanie to
nalezy zleci¢ specjaliscie. Zta obstuga lub uzy-
cie ztych narzedzi przy skracaniu rury widelca
moga doprowadzi¢ do trwatych lub nawet nie-
bezpiecznych uszkodzen materiatu. Canyon nie
przejmuje odpowiedzialnosci za uszkodzenia
przy rurze widelca, powstatych wskutek nieod-
powiedniej obstugi. Gwarancja w tym wypadku
nie obowigzuje. Najlepszym rozwigzaniem jest
skorzystanie z pomocy naszego warsztatu ser-
wisowego pod nr +48 914 226 966.

Wyijac¢ pierscienie dystansowe a nastgpnie wtozy¢ je z powrotem
powyzej wspornika kierownicy

——

R

Na rure widelca natozy¢ nieco pasty montazowej do karbonu

Wsporniki kierownicy nalezg do czesci

nosnych roweru. Ich modyfikacja moze
zagraza¢ bezpieczenstwu rowerzysty. Nalezy
zZwrdci¢ uwage na to, by poprawnie dokrecac
potaczenia srubowe wspornika oraz kierowni-
cy. Zalecane wartosci znajdziesz w rozdziale
.Zalecane momenty dokrecania”. Planujac
zmiany skorzystaj z pomocy naszego serwisu
pod nr +48 914 226 966.
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W razie zamiaru przekrecenia wspornika kierow-
nicy, trzeba dodatkowo usunaé kierownice.

»W tym celu odkreci¢ sruby z przodu wsporni-
ka kierownicy, przy pomocy ktérych zaciska sie
wspornik, a nastepnie ostroznie wyja¢ kierow-
nice.

»Rdwniez na ten obszar zacisku natozy¢ pasty
montazowej do karbonu firmy Canyon a nastep-
nie zamocowa¢ ponownie kierownice po prze-
kreceniu wspornika kierownicy.

»Nalezy ponadto ustawi¢ kierownice w oczku
wspornika kierownicy, przy czym dolna czes¢
kierownicy powinna znajdowac si¢ w pozycji po-
ziomej lub lekko pochylonej w dot.

» Wszystkie sruby zaciskowe wspornika kierowni-
cy dokreci¢ kluczem dynamometrycznym zgod-
nie ze wskazéwkami. Nalezy pamieta¢ o tym, ze
z reguty nie trzeba wykorzystywaé maksymal-
nego momentu dokrecania je$li uzywa sig paste
montazowa do karbonu. Wystarcza dokrecenie
$rub momentami nizszymi o 20-25 %, np. o
6 Nm zamiast o 8 Nm. Chroni to materiat.

» Ustawi¢ na nowo tozysko.

» Ustawi¢ wspornik kierownicy tak, aby znajdowat
sie w jedne;j linii z przednim kotem a kierownica
ustawiona byta doktadnie w kacie prostym do
kierunku jazdy. Po ustawieniu dokreci¢ wspor-
nik kierownicy a nastgpnie upewnic sie, ze nie
mozna go przekreci¢ (patrz rozdziat Lozysko
sterowe").

Nalezy zwréci¢ uwage na to, by obszar

zacisku kierownicy nie miat ostrych kra-
wedzi. Planujagc zmiany skorzystaj z pomocy
naszego serwisu pod nr +48 914 226 966.

Jesli Twoj rower Canyon wyposazony

jest w rure widelca z karbonu (rozpo-
znawalng po czarnym lub czarno btyszczacym
kolorze w szczelinie wspornika), nalezy przy
zaciskaniu wspornika kierownicy zachowaé
bardzo wielka ostroznos¢. Jest to zadanie dla
specjalistow!

~ S

Dokreci¢ wspornik uwzgledniajac zalecany moment dokrecania

Nalezy pamietac, aby potgczenia Srubo-

we wspornika i kierownicy byty dokre-
cone zalecanym momentem dokrecania. Zale-
cane wartosci znajdziesz w rozdziale ,Zalecane
momenty dokrecania” lub w zataczonych in-
strukcjach producentéw komponentéw. Sko-
rzystaj ewentualnie z pomocy naszego serwisu
pod nr +48 914 226 966. W przeciwnym razie
kierownica lub wspornik kierownicy moga sie
ewentualnie odtaczyé¢ lub ztamaé. Konsekwen-
cja moze by¢ ciezki wypadek.
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SYSTEM I-LOCK
W rowerach z systemem tozysk sterowych I-Lock
tozysko sterowe ustawia si¢ réwniez za pomocy
wspornika kierownicy. Po zmianie pozycji wspornika
kierownicy trzeba ponownie wyregulowaé tozysko
(patrz rozdziat ,Lozysko sterowe"). Niektore modele
wyposazone s3 w specjalng plytke (transition plate),
ktorej zadaniem jest utrzymanie ustawionego tozy-
ska réwniez przy zdemontowanym wsporniku lub
kokpicie. W celu wyregulowania tozyska na nowo
ptytke nalezy odkreci¢ podobnie jak i zacisk rury
widelca. Plytka ta stuzy wiec wytacznie jako instru-
ment pomocniczy do montazu. Nalezy przestrzegac
podanego momentu dokrecania Sruby.

Przestawienie wysokosci mozliwe jest wytacznie

poprzez przetozenie pierécieni dystansowych (tzw.

spacer) z dotu wspornika na gére, a w przypadku
tzw. modeli flip flop poprzez przekrecenie wspornika.

» Odkreci¢ sruby z boku wspornika kierownicy o
2-3 obroty. Odkreci¢ Srube ustawienia fozyska
sterowego poprzez krecenie w kierunku odwrot-
nym do kierunku wskazowek zegara.

»Zdemontowaé nakretke gorng wspornika kie-
rownicy.

» Trzymajac widelec wyciagna¢ wspornik z widelca.

» Teraz mozna wyja¢ pierscienie dystansowe.

» Natdz niewielkg ilos¢ pasty montazowej do kar-
bonu, np. firmy Canyon, w miejsce, w ktérym
zaciska sige wspornik kierownicy.

» Przesung¢ wspornik catkowicie na rure widelca i
wilozy¢ wszystkie usuniete pierscienie (spacer) z
powrotem powyzej wspornika kierownicy.

Ustawienie to ma charakter prowizo-

ryczny i stuzy przetestowaniu pozycji,
poniewaz pierscienie dystansowe (spacergl w
czasie jazdy ewentualnie kotatajg. Po znalezie-
niu odpowiedniej wysokosci kierownicy nalezy
zleci¢ specjaliscie skrocenie rury widelca.

W przypadku wymontowania wspornika

nalezy stosowaé wytacznie oznakowane
i pasujace oryginalne czesci zamienne. Ze
wzgledu na sposob zacisku przy uzyciu innych
modeli moze w szczegélnosci w przypadku wi-
delcow z karbonu dojs¢ do uszkodzen. Niebez-
pieczenstwo upadku! Canyon nie ponosi odpo-
wiedzialnosci za stosowanie kombinacji z
innymi modelami wspornika. Gwarancja w tym
wypadku nie obowiazuje.

Odkreci¢ $ruby z boku wspornika kierownicy

%

Odkre¢ srube plytki

Sciagnij nakretke gorna

Twoj rower wyscigowy Canyon wyposa-

zony jest w rure widelca z karbonu, kto-
ra rozpoznawalna jest po czarnym lub czarno
btyszczacym kolorze w szczelinie wspornika.
Prace w zakresie kokpitu roweru wykonywaé
nalezy zawsze bardzo ostroznie. Jest to zadanie
dla specjalistow! W razie watpliwosci zle¢ do-
pasowanie Twojego roweru naszemu warszta-
towi. Zta obstuga lub uzycie ztych narzedzi przy
skracaniu rury widelca mogg doprowadzi¢ do
trwatych lub nawet niebezpiecznych uszkodzen
materiatu. Canyon nie przejmuje odpowiedzial-
nosci za uszkodzenia przy rurze widelca, po-
wstatych wskutek nieodpowiedniej obstugi.
Gwarancja w tym wypadku nie obowigzuje.
Skorzystaj ewentualnie z pomocy naszego ser-
wisu pod nr +48 914 226 966.
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W razie zamiaru przekrecenia wspornika kierow-
nicy, trzeba dodatkowo usunaé kierownice.

»W tym celu odkreci¢ sruby z przodu wsporni-
ka kierownicy, przy pomocy ktérych zaciska sie
wspornik, a nastepnie ostroznie wyjaé kierow-
nice.

»Rdwniez na ten obszar zacisku natozy¢ paste
montazowa do karbonu a nastepnie zamocowacé
ponownie kierownice po przekreceniu wspornika
kierownicy.

» Wsuna¢ nakretke gorng na gorze na rure widelca
i trzymajac widelec nacisngé wspornik i nakret-
ke na dot tak, aby nie byt juz odczuwalny luz.

» Ustawi¢ wspornik kierownicy tak, aby znajdowat
sie w jednej linii z przednim kotem, a kierownica
ustawiona byta doktadnie w kacie prostym do
kierunku jazdy.

»Nalezy ponadto ustawi¢ kierownice w oczku
wspornika kierownicy, przy czym kierownica dol-
na powinna znajdowaé sie¢ w pozycji poziomej
lub lekko pochylonej w dot.

» Wszystkie sruby zaciskowe wspornika kierowni-
cy dokreci¢ kluczem dynamometrycznym zgod-
nie ze wskazéwkami. Nalezy pamigeta¢ o tym, ze
z reguty nie trzeba wykorzystywa¢ maksymal-
nego momentu dokrecania jesli uzywa sie paste
montazowg do karbonu. Wystarcza dokrecenie
$rub momentami nizszymi o 20-25 %, np. o
6 Nm zamiast o 8 Nm. Chroni to materiat.

» Ustawi¢ luz tozyska wedtug ponizej podanego
opisu i przeprowadzi¢ przedstawiong réwniez
ponizej kontrole wytrzymatosci.

Nalezy pamietaé, aby potaczenia Srubo-

we wspornika i kierownicy byty dokre-
cone zalecanym momentem dokrecania. Zale-
cane wartosci znajdziesz na danych elementach
konstrukeji lub w zatgczonych instrukcjach
producentdw komponentéw. W przeciwnym
razie kierownica lub wspornik kierownicy
mogg sie ewentualnie odfaczyé lub ztamad.
Konsekwencjg moze byé ciezki wypadek.

Wyija¢ pierscienie dystansowe

Natozy¢ nakretke gorna, przycisnaé ja w kierunku trzymanego
reka widelca a nastgpnie dokreci¢ ponownie ustawiony wspornik
kierownicy uwzgledniajac zalecany moment dokrecania

e i
Wszystkie $ruby zaciskowe wspornika kierownicy dokrecié¢ klu-
czem dynamometrycznym zgodnie ze wskazéwkami
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DLUGOSC SIEDZENIA
| USTAWIANIE
SIODELKA

Odlegtos¢ pomiedzy raczkami kierownicy a sio-
detkiem oraz nachylenie siodetka réwniez maja
wptyw na nachylenie plecow, a poprzez to na
komfort i dynamike jazdy.

Te odlegtos¢ mozna regulowa¢ w niewielkim za-
kresie poprzez suport sztycy. Przesunigcie siodetka
w sztycy wptywa jednak takze na sposob pedato-
wania. W zaleznosci od umiejscowienia siodetka
dalej z przodu lub dalej z tytu rowerzysta naciska
na pedaty mniej lub bardziej od tytu.

Jesli nie ustawiono siodetka w pozycji poziome;j,
pedatowanie nie nalezy dla rowerzysty do czyn-
nosci odprezajacych. Aby nie zeslizgna¢ sig z sio-
detka, musi on przez caly czas wspiera¢ si¢ kie-
rownicy.

W przypadku sztyey VCLS 2.0 najlepiej nadaje sie
lekko do przodu pochylona krawedz gorna siodet-
ka. Nalezy wiec ruszy¢ w ten pozycji.

Nalezy pamigtaé, by potaczenia sSrubowe

sztycy dokrecaé zalecanym momentem
dokrecania. Nalezy uzywaé klucza dynamome-
trycznego i nie przekracza¢ maksymalnych
momentow dokrecania! Momenty dokrecania
mozna znalez¢é w rozdziale ,Zalecane momenty
dokrecania”, na czesciach i/lub w instrukcjach
producentéw komponentow.

Odlegtos¢ pomiedzy raczkami kierownicy a siodetkiem ma wptyw
na nachylenie plecow

Siodetko w zadnym wypadku nie powinno byé¢ pochylone do tytu

Nie nalezy zaciska¢ siodetka na tuku
stelaza, lecz zawsze na jego prostym
odcinku.

Zakres regulacji siodetka jest bardzo

maty. Za to poprzez rézne dtugosci
wspornika kierownicy mozliwa jest realizacja
zmiany dtugosci nawet powyzej 10 centyme-
trow. Przewaznie nalezy przy tym dostosowac
dtugosé linek przerzutek i linek hamulcowych.
W celu wykonania tej modyfikacji nalezy ko-
niecznie udaé sie do warsztatu serwisowego
Odpowiedzi na pytania oraz mozliwosé uzgod-
nienia terminu uzyskasz w naszym serwisie
pod nr +48 914 226 966.
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PRZESUWANIE SIODELKA | USTAWIANIE NACHY-
LENIA SIODELKA

Zacisk opatentowany z dwoma réwnolegtymi
srubami

W opatentowanych sztycach dwie $ruby z gniaz-
dem szeSciokatnym mocujg gtowice, ktora ustala
zaréwno nachylenie, jak i poziomg pozycje siodet-
ka. Odkreci¢ obie $ruby na gtowicy sztycy. W tym
celu obrdci¢ sruby maksymalnie o dwa do trzech
obrotéw, w przeciwnym razie caty mechanizm
moze sie rozpasc.

W zalezno$ci od upodoban przesunaé siodetko do
przodu lub do tytu. Czesto zachodzi przy tym ko-
nieczno$é lekkiego uderzenia w siodetko. Nie prze-
kracza¢ oznaczen na stelazu.

Zwrdci¢ uwage na to, aby gérna krawedz siodetka
pozostata w pozycji poziomej podczas ponownego
dokrecania $rub nie jednoczesnie i w rdwnomier-
ny sposeb. Przy wykonywaniu tych czynnosci ro-
wer powinien staé¢ poziomo.

Sprawdzié, czy dokrecone siodetko nie opada, ob-
cigzajac rekami na zmiang nosek i tyt siodetka.

Wsporniki maja rozne dtugosci, srednice

rur i otworéw na kierownice. Nieodpo-
wiedni wybor moze sta¢ sie powaznym Zzro-
dtem zagrozenia: kierownica i wspornik moga
sie ztamac i spowodowac wypadek.

Potaczenia srubowe nalezy sprawdzaé

co miesigc kluczem dynamometrycz-
nym pod katem wartosci podanych w rozdziale
.Zalecane momenty dokrecania”, w dotgczo-
nych instrukcjach lub/oraz na czesciach.

T

Dokreci¢ $ruby nie jednoczesnie oraz réwnomiernie, nigdy nie
przekraczaj dopuszczalnego maksymalnego momentu dokreca-

nia
52*
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Sprawdzi¢, czy dokrecone siodetko nie opada

I

VCLS Post 2.0

Jesli zakupites$ sztyce VCLS Post 2.0, ko-
niecznie zapoznaj sie z uzupetniajaca
instrukcjg Manual VCLS Post 2.0.
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Zacisk zaczepowy z dwoma Srubami potozonymi
jedna za druga

W tym celu obréci¢ obie sruby maksymalnie o
dwa do trzech obrotéw, w przeciwnym razie caty
mechanizm moze sig rozpasé. Przesunaé siodet-
ko poziomo w celu ustawienia dtugosci siedzenia.
Obie $ruby dokreci¢ réwnomiernie tak, aby siodet-
ko zachowato swoj kat nachylenia.

W celu obnizenia noska siodetka przekreci¢ nalezy
srube przednia. Ewentualnie zaistnieje koniecz-
no$¢ nieznacznego poluzowanie $ruby tylnej. W
celu lepszego dotarcia wgtab tytu siodetka nalezy
przekreci¢ sworzen tylny. Po znalezieniu optymal-
nej pozycji oraz przed podwyzszeniem momentu
dokrecania $ruby do poziomu sugerowanego przez
producenta sztycy, sprawdzi¢, czy zaciski przyle-
gaja do stelazu siodetka.

Nalezy przy tym mie¢ na uwadze zalecane mo-
menty dokrecania w rozdziale ,0gélne wskazowki
pielegnacyjne i przeglady”. Sprawdzi¢, czy dokre-
cone siodetko nie opada, obcigzajac rekami na
zmiane nosek i tyt siodetka.

Stelaz siodetka ustawi¢ w taki sposab,

aby zacisk sztycy znajdowat sie¢ w za-
kresie zalecanego obszaru. Jesli nie ma ozna-
czonego obszaru, zacisk znajdowaé sie moze
tylko i wytacznie na prostym odcinku i w zad-
nym wypadku nie na tuku przednim lub tylnym
- niebezpieczenstwo peknigcia!

Odkreci¢ obie $ruby maksymalnie o 2-3 obrotéw

Dokreci¢ $ruby nie jednoczesnie i rownomiernie zalecanym mo-
mentem dokrecania

Ustawi¢ siodetko tak, aby stelaz zaci$niety byt w zakresie ob-
szaru zaznaczenia

Przy wymianie siodetka pamigtac o tym,

ze sztyce z reguty konstruowane s dla
Srednicy stelaza siodetka wynoszacej 7 mili-
metrow. Stelaze o innych wymiarach moga byé
przyczyng awarii sztyc i tym samym przyczyng
upadku rowerzysty.



64 DOPASOWANIE DO ROWERZYSTY DEUGOSC SIEDZENIA | SIODELKO

Zacisk siodetka Speedmax CF

Do umocowania siodetka stuzy $ruba z gniazdem
szeSciokatnym znajdujagca sie po obu stronach
(patrz | na ilustracji obok). Podczas mocowania
siodetka pamigtac, aby gorny uchwyt przylegat do
stelaza siodetka. Obie $ruby z gniazdem sze$cio-
katnym dokreci¢ z uwzglednieniem podanego mo-
mentu dokrecania wynoszacym 5 Nm.

Dwie s$ruby z gniazdem szesciokatnym znajduja-
ce sie ponizej (patrz Il na ilustracji obok) stuza
do ustawiania nachylenia oraz pozycji poziome;j
siodetka. Przy pomocy tych $rub mozna ustawia¢
nachylenie oraz pozycje poziomg siodetka bez od-
krecania mechanizmu zaciskowego.

W celu zmiany pozycji poziomej siodetka nalezy
odkreci¢ dwie dolne sruby z gniazdem szescio-
katnym o dwa, maksymalnie trzy obroty. Istnieje
teraz mozliwo$¢ przesuwania siodetka w poziomie
oraz ustawienia nachylenia wedtug wiasnych pre-
ferencji. Nastepnie obie $ruby z gniazdem szescio-
katnym dokreci¢ rownomiernie tak, aby siodetko
zachowato swdj kat nachylenia. Uzywac klucza
dynamometrycznego. Jesli sztyca przy momencie
dokrecania 5 Nm nie jest jeszcze mocno zaci$nig-
ta, zbliz sie matymi krokami do maksymalnego
momentu dokrecania wynoszacego 8 Nm. Nie
przekraczaé tego momentu dokrecanial

Przeczytaj instrukcje obstugi na zataczo-
nej ptycie CD!

Nie nalezy nigdy jezdzi¢ rowerem, gdy

sztyca jest wyciagnieta ponad oznacze-
nie maksimum! Moze sie¢ ona ztamac¢ lub
uszkodzi¢. Niebezpieczenstwo upadku!

Nalezy uzywa¢ klucza dynamometrycz-
nego i nie przekracza¢ maksymalnych
momentow dokrecania!

Sruby z gniazdem szesciokatnym stuzace do mocowania i usta-
wiania zacisku siodetka Speedmax

Stelaz siodetka ustawi¢ w taki sposab,

aby zacisk sztycy znajdowat sie w za-
kresie zalecanego obszaru. Jesli nie ma ozna-
czonego obszaru, zacisk znajdowaé sie moze
tylko i wytacznie na prostym odcinku i w zad-
nym wypadku nie na tuku przednim lub tyl-
nym. Niebezpieczeristwo pekniecia!

Potgczenia Srubowe nalezy sprawdzaé

co miesigc kluczem dynamometrycz-
nym pod katem wartosci podanych w rozdziale
«Zalecane momenty dokrecania”, w dotfgczo-
nych instrukcjach lub/oraz na czesciach.
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PRZESTAWIANIE
KIEROWNICY |
DZWIGNI HAMULCA

W rowerze wyscigowym prosty odcinek dolnej
czesci kierownicy powinien byé ustawiony réw-
nolegle do podtoza lub by¢ skierowany z tytu lekko
w dét. Konce dzwigni hamulca znajduja sie na do-
mysinym przedtuzeniu dolnej krawedzi dolnej cze-
sci kierownicy. Regulacje dzwigni hamulca nalezy
zleci¢ specjalistycznemu serwisowi rowerowemu,
poniewaz po jej dokonaniu wymagane jest ponow-
ne owinigcie kierownicy tasma.

USTAWIANIE POZYCJI KIEROWNICY POPRZEZ
PRZEKRECANIE KIEROWNICY

»W tym celu odkre¢ $rube(y) szesciokatng na
przedniej stronie wspornika kierownicy.

» Przekre¢ kierownice tak, by znalazta sie w wy-
branej pozycji.

» Zwr0¢ uwage, by kierownica byfa zacisnigta we
wsporniku dokfadnie na srodku.

Pamietaj, ze s3 dwa sposoby na stabilne
umocowanie kierownicy.

Sposéb 1
Przysrubowanie wspornikdw Aheadset® z przednia
pokrywa.

» Przykre¢ lekko obie gérne $ruby (poz. 1+2)
(1 Nm). Szczelina musi zosta¢ kompletnie za-
mknieta, a przednia pokrywa ,zablokowana“.
Ewentualnie zaistnieje konieczno$¢ poluzowania
obu dolnych $rub (poz. 3+4).

» Dokre¢ teraz obydwie dolne $ruby (poz. 3+4) we-
dtug danych na wsporniku (5 lub 8 Nm).

» Nastepnie dokre¢ obydwie gorne sruby (poz.
1+2) ponownie wedtug danych na wsporniku
(5 lub 8 Nm). Nalezy pamigtaé, ze ten moment
dokrecania jest odpowiedni tylko dla potgczenia
wspornika Canyon z kierownicg Canyon.

Prosty odcinek dolnej czesci kierownicy powinien byé ustawiony
rownolegle do podtoza lub by¢ skierowany lekko w dét

S

Odkreé $rube(y) szesciokatng na przedniej stronie wspornika

Gorna szczelina musi zostaé kompletnie zamknigta

l £

Dokreé¢ $ruby wedtug nadrukowanego momentu dokrecania
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Sposab 2
Przysrubowanie konwencjonalnych wspornikéw
Aheadset® z przednig pokrywa.

»Dokre¢ teraz Sruby ostroznie i rownomier-
nie. Upewnij sie, ze szczeliny miedzy pokrywa
wspornika a korpusem wspornika przebiegaja
rownolegle do siebie i majg te samg szerokosé
u dotu.

» Nastepnie nalezy dokreci¢ sruby za pomocg klu-
cza dynamometrycznego Canyon réwnomiernie
na krzyz i wedtug nadrukowanych wytycznych.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze zalecane mo-
menty dokrecania (patrz rozdziat ,0gélne wska-
z6wki pielegnacyjne i przeglady").

Sprawdz czy kierownica jest mocno osadzona,
ustawiajac sie przed rowerem Canyon i chwytajac
za oba uchwyty hamulca. Réwniez przy mocniej-
szym nacisku kierownica nie ma prawa sig prze-
kreci¢ w dét. W razie potrzeby dokre¢ ostroznie
Sruby zaciskowe.

Nalezy pamieta¢, ze droga hamowania

sie wydtuza, jesli rowerzysta jedzie z
dtonmi opartymi o gorng czesé kierownicy lub
w lezacej pozycji aerodynamicznej. Dzwignie
hamulca znajdujg sie wtedy w niekorzystnej
odlegtosci od dtoni.

Nalezy pamietaé, aby potaczenia Srubowe

wspornika, kierownicy i hamulcow byty
dokrecane zalecanymi momentami dokrecania.
Zalecane wartosci znajdziesz w rozdziale ,0gol-
ne wskazowki pielegnacyjne i przeglady” lub w
zataczonych instrukcjach producentéw kompo-
nentow. W przeciwnym razie elementy kon-
strukcji moga sie ewentualnie odtaczyé lub zta-
mac. Konsekwencja moze byc¢ ciezki wypadek.

Jesli Twoj rower wyscigowy jest wypo-
sazony w prostg kierownice (flat bar), to
ustaw ja tak, aby Twoje nadgarstki byty rozluz-
nione i nie za bardzo przekrgcone na zewnatrz.

Szczeliny miedzy pokrywa wspornika a korpusem wspornika
muszy przebiega¢ rownolegle do siebie i mie¢ te samg szero-
ko$¢ u dotu

Dokreé $ruby zalecanym momentem dokrecania

Przy gwattownym nacisku kierownica nie ma prawa sie prze-
krecié

Dzwignie hamulca do prostych kierownic
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REGULACJA
ODLEGLOSCI DO
DZWIGNI HAMULCA

Odlegtos¢ manetki/dzwigni hamulcowej do kie-
rownicy mozna w rowerze wyscigowym ustawiac
w niewielkim zakresie. Dzigki temu rowerzysci o
matych dtoniach moga przysuna¢ dzwignie bli-
zej kierownicy, co ufatwia im obstuge hamulca.
Pierwsze cztony palca wskazujacego i srodkowego
muszg by¢ w stanie obja¢ dZzwignie hamulca. Ha-
mowanie z pozycji rogéw z gory nie sprawdza sie
na dtuzsza mete lub w trudnych sytuacjach, gdyz
wymaga wiecej sity i nie oferuje dobrego oparcia.

Przy Shimanos Dura-Ace odkre¢ chromowg po-
krywe i wkre¢ znajdujacy sie z przodu srube. W
przypadku Ultegra potrzebne s3 specjalne wkfadki.
Przy obydwu wariantach Di2 $ruby znajdziesz z
tytu po otworzeniu gumowych uchwytow.

W przypadku SRAM nalezy wpierw przestawic tar-
cze krzywkowe przy lekko cofnigtych i obréconych
dzwigniach hamulca. Nastepnie wkreé za pomoca
klucza imbusowego $rube, skrywajaca sie w kor-
pusie pod gumka uchwytu.

Przy prostych kierownicach znajduje sie w miej-
scu, gdzie linka hamulcowa wchodzi w uktad
dzwigni lub w samg dzwignie, mata $rubka regu-
lujaca.

Pod koniec sprawdz ustawienia i funkecje hamul-
cow wedtug wskazowek z rozdziatu ,Uktad ha-
mulcowy" i/lub z instrukcji obstugi producenta
hamulcow.

W przypadku probleméw w kwestii dosiggania do
dzwigni nalezy skontaktowaé sie z naszym serwi-
sem rowerowym pod nr +48 914 226 966.

Dalsze informacje na temat kierownic do jazdy
na czas w rowerach triathlonowych i czasowych
znajdziesz w rozdziale .Specyfika roweréw triath-
lonowych, czasowych i torowych”.

Odstep dzwigni hamulca

Shimano Dura-Ace SRAM

Za pomocg nakretki radetkowanej mozna ustawi¢ jatowy skok
hamulca

Nalezy pamigtaé, aby potgczenia Srubowe

wspornika, kierownicy i hamulcow byty
dokrecane zalecanymi momentami dokrecania.
Zalecane wartosci znajdziesz w rozdziale ,0gol-
ne wskazowki pielegnacyjne i przeglady” lub w
zatgczonych instrukejach producentow kompo-
nentow. W przeciwnym razie elementy kon-
strukcji moga sie ewentualnie odtaczyé lub zta-
mac. Konsekwencja moze by¢ ciezki wypadek.

Dzwignia hamulca nie powinna po przy-

ciggnieciu stykac sie z kierownica. Petna
sita hamowania powinna by¢ osiagnigta wcze-
$niej!
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SYSTEMY PEDALOW

Nie kazdy rodzaj obuwia nadaje sie do jazdy na ro-
werze. Obuwie do jazdy na rowerze powinno mie¢
niska podeszwe oraz dostateczng przyczepnoséc. W
przypadku zbyt miekkiej podeszwy istnieje ryzyko
przeskoczenia pedatu, co moze by¢ przyczyng bélu
nogi. Na piecie obuwie nie powinno mie¢ zbyt sze-
rokiej podeszwy, w przeciwnym razie nie bedzie
mozliwe utozenie stopy w jej naturalnej pozycji,
poniewaz bedzie ona uderza¢ o rury tylnego troj-
kata. Konsekwencja moga by¢ bole kolan.

PRZEGLAD ZASAD DZIALANIA ROZNYCH
SYSTEMOW

Zalecane s3 pedaty, w ktérych stopa przymoco-
wana jest do pedatu za pomoca potaczenia, ktore
mozna tatwo odczepiaé, tzw. pedaty zatrzaskowe
(inna nazwa: pedaty systemowe). Potgczenie to
przyczynia sig do tego, ze stopa podczas szybkiego
naciskania na pedaty lub jazdy na nieréwnym te-
renie nie moze zeslizgnaé sie z pedatéw. Poprzez
tego rodzaju bezpieczne umocowanie stopy pedaty
mozna przesuwac oraz ciagnac, co utatwia spraw-
ne pedatowanie. Dodatkowg zaletg jest korzystne
potozenie kighow duzych palcdw nad Srodkiem
pedatow, dzieki czemu nie blokuje sie przedniego
kota czubkiem stopy podczas skrecania.

Szczegélnie w rowerach o niskich ra-
mach zachodzi niebezpieczenstwo kolizji
stopy z przednim kotem. Dlatego uzywaj w mia-
re mozliwosci wyfacznie pedatdw zatrzasko-
wych lub systemowych. Ponadto nalezy zwrdcic¢
uwage na wiasciwe ustawienie blokéw pedatow.

Pedat zatrzaskowy

Obuwie do pedatéw zatrzaskowych

Przy uzyciu pedatéw systemowych (pe-
datéw zatrzaskowych) zawsze koniecz-
ne jest specjalne obuwie.

Nalezy przeczyta¢ instrukcje obstugi

producenta pedatdw lub skontaktowac
sie z naszym serwisem rowerowym pod nr
+48 914 226 966.

W pedatach zatrzaskowych (systemowych) spe-
cjalne obuwie tworzy potaczenie zatrzaskowe z
pedatem, ktére poréwnywalne jest z wigzaniem
narciarskim. Pedat nalezy najpierw przekreci¢ przy
czubku bloku i dopiero wtedy nacisngé na znaj-
dujacy sie w pozycji poziomej pedat. W przypad-
ku wiekszosci pedatbw mechanizm zatrzaskowy
znajduje sie po obu stronach, dzigki czemu nie
trzeba przekrgcaé pedatu. But zatrzaskuje sie w
pedale poprzez wyraznie styszalne i odczuwalne
zatrzasniecie. Z tego powodu pedaty systemowe
czesto zwane s3 tez pedatami zatrzaskowymi.

We wszystkich zwykle stosowanych systemach
potaczenie odczepia si¢ poprzez odchylenie piety
na zewnatrz. W celu podjecia pierwszych prob za-
trzasnigcia pedatéw oraz uwolnienia stopy nalezy
oprze¢ sie o $ciane lub poprosi¢ kogo$ o podpar-
cie.

Roéznice w dziataniu pomiedzy rozmaitymi sys-
temami pedatdw zalezg od formy blokéw, kata
wypinania oraz poziomu intensywnosci wypina-
nia buta. Rowerzy$ci majacy problemy z kolanami
powinni zdecydowa¢ sige na system pedatéw ze
swobodg stopy, w ktérym mozna lekko poruszaé
zatrzasnietg podeszwa buta.

Zaletg niektorych systemow pedatow jest fakt, ze
blok zagtebiony jest w podeszwie, co umozliwia
réwniez poruszanie sie na piechote bez wigkszych
trudnosci.
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Potaczenie pedatéw zatrzaskowych odczepia sig poprzez odchy-
lenie piety na zewnatrz

W podeszwach umieszczone s3 mate plytki (cleats)

Ustawianie pedatow jak i zatrzaskiwanie

buta w pedale oraz wypinanie buta po-
przez odchylenie stopy na zewnatrz przecwi-
czy¢ nalezy najpierw na postoju. Nastepnie
kroki te ulepsza¢ mozna na mato uczeszczanej
ulicy. Nalezy uwaznie przeczytaé instrukcje ob-
stugi producenta pedatdw oraz butéw. W razie
watpliwosci skontaktuj sie z naszym serwisem
pod nr +48 914 226 966.
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USTAWIANIE | KONSERWACJA

Systemy pedatéw roznig sie miedzy soba pod ka-
tem wyposazenia technicznego po czesci bardzo
wyraznie. Jednak niektdre reguty ustawiania doty-
czg wszystkich rodzajow systemow:

» Blok pedatu umiescié¢ na bucie tak, aby ktgb du-
zego palca znajdowat sig nad osig pedatu.

» Podczas naciskania na pedaty stopa musi zna-
lez¢ sig w swojej naturalnej pozycji. U wigkszo-
Sci osob pieta wskazuje wtedy nieznacznie do
wewnatrz.

» Nalezy pamigtac o tym, aby sruby mocujace sta-
le byty dokrecone, gdyz luzny blok praktycznie
uniemozliwia zejscie z roweru. Niebezpieczen-
stwo upadku!

» Poziom intensywnosci wypinania buta ustawic¢
nalezy pod katem Twoich potrzeb. Poczgtkowo
zaleca sie niewielkie napiecie wstepne. Przekre-
ci¢ matg Srube szeSciokatng i sprawdzi¢ napie-
cie wstepne poprzez zatrzaskiwanie i wypinanie.

» Pofozone otwarcie sprezyny i mechanizmy nale-
zy regularnie czy$ci¢ i smarowac.

» Trzeszczeniu i piszczeniu blokéw pedatéw czesto
zapobiec mozna poprzez natozenie niewielkiej
ilosci smaru na miejsca kontaktowe migdzy blo-
kiem buta a pedatem.

» Regularnie sprawdza¢ zuzycie blokéw pedatow.
Chybotliwe stanie na pedale oznacza zuzycie
bloku lub podeszwy buta.

Podczas naciskania na pedaty stopa musi znalezé¢ si¢ w swojej
naturalnej pozycji

I 1
Ustawianie poziomu intensywnosci wypinania buta w pedale

Nalezy pamietaé, aby pedat oraz pode-

szwa buta zawsze byly wolne od brudu
oraz ciat obcych. Mechanizm zatrzaskowy na-
lezy ponadto regularnie smarowac olejem.

Jesli pedat nie zatrzaskuje i nie uwalnia

sie W sprawny sposob lub blok zuzyty
jest w silnym stopniu, istnieje niebezpieczen-
stwo upadku, gdyz but samowolnie lub zbyt
trudno uwolni¢ si¢ moze z pedatu.
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Hamulce w Twoim rowerze Canyon konieczne s
przewaznie w celu dopasowania predkosci jazdy
do warunkéw ruchu drogowego. W razie potrzeby
hamulce musza jednak zadziataé mocno, aby za-
trzymac rower tak szybko, jak to tylko mozliwe. W
tego typu nagtych hamowaniach z petng sita waz-
ng role odgrywa fizyka. Podczas hamowania cigzar
przenosi si¢ z tytu do przodu, co powoduje odcig-
zenie tylnego kota. Sita opdznienia na suchym i
szorstkim podtozu ograniczana jest w pierwszej
linii poprzez grozaca wywrotka roweru, a dopiero
w drugiej linii poprzez przyczepno$¢ kot. Problem
ten wzmaga sie w szczegolnosci podczas zjazdu
po zboczu gory. Z tego wzgledu podczas nagtego
hamowania petng sitg nalezy prébowac przesunaé
swoj ciezar jak najdalej do tytu.

Nacisng¢ oba hamulce réwnoczes$nie i pamigtac, ze
na szorstkim podtozu przedni hamulec moze prze-
nosi¢ duzo wieksze sity dzieki przeniesieniu cigzaru.

Przyporzadkowanie dzwigni hamulca do zespotow
hamulcowych (np. lewa diwignia dziata na ha-
mulec przedni) moze sie rozni¢ w zaleznosci od
modelu roweru. Przed pierwszg jazdg nalezy zleci¢
przetozenie dzwigni hamulcéw dopasowane do
wiasnych potrzeb.

W hamulcach szczekowych diugo trwajace ha-
mowanie lub trwafe ocieranie moze doprowadzi¢
do przegrzania si¢ obreczy, co spowodowaé moze
uszkodzenie detki lub zmiane pozycji opony na ob-
reczy. Nagta utrata powietrza podczas jazdy moze
by¢ przyczyng ciezkiego wypadku.

W przypadku hamuleéw tarczowych diugo trwajace
hamowanie lub state tarcie doprowadza do prze-
grzania systemu hamulcowego. Konsekwencjg moze
by¢ ostabienie sity hamowania a nawet catkowita
awaria przyczyniajaca sie do ciezkiego wypadku.

Sprawdz Twdj sposdb jazdy pod tym katem i przy-
zwyczaj sie do krotkiego lecz silnego hamowania
oraz do czestego puszczania hamulcow w miedzy-
czasie. W razie watpliwosci nalezy sie na chwile
zatrzymac, pusci¢ dzwignie hamulca i ostudzié¢ w
ten sposaob obrecz.
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Dzwignia hamulca

Zacisk hamulca

Podczas hamowania cigzar przenosi sig z tytu do przodu

Nalezy ostroznie zapozna¢ si¢ z hamul-

cami Twojego roweru. Nalezy céwiczy¢
hamowanie awaryjne w miejscu o matym na-
tezeniu ruchu drogowego, az do momentu uzy-
skania petnej kontroli nad Twoim rowerem
Canyon. Pozwoli to unikngé wypadkéw w ru-
chu drogowym.

Mokra nawierzchnia ostabia dziatanie
hamulcéw. W razie opadéw deszczu na-
lezy liczy¢ sig z dtuzszymi drogami hamowania!
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HAMULCE SZCZEKOWE ROWERU WYSCIGOWEGO
Zasady dziatania i zuzycie

Przy pomocy dzwigni recznej oktadzina hamulco-
wa naciska na obracajaca sie powierzchnig ha-
mulcowsg i trze. Poprzez powstajace w ten sposob
tarcie dochodzi do opdznienia kota. Poza sita, ktorg
okftadzina naciska na powierzchnig¢ hamulcows,
decydujaca role odgrywa tzw. wspodtczynnik tarcia
miedzy powierzchniami, na ktérych dochodzi do
tarcia.

Jesli na powierzchnig te dostanie sig¢ brud lub
olej, powyzszy wspétczynnik tarcia sig zmienia. W
przypadku hamulca tarczowego jest to powodem
nieznacznie opdznionej reakcji i gorszego hamo-
wania. Poprzez tarcie dochodzi do zuzycia oktadzin
hamulcowych oraz tarczy hamulcowej! Zuzycie
obu elementdw tarcia przyspieszaja czeste jazdy
w trakcie deszczu.

Obrgcze posiadajg tzw. wskainiki zuzycia (np.
rowki lub punkty). Jesli rowki te lub punkty nie
sg juz rozpoznawalne, koniecznie nalezy wymienic¢
obrecz. Jesli Scianka obreczy przekroczy krytyczna
granice, ciSnienie opony moze spowodowac pek-
nigcie obreczy. Moze dojs¢ do blokady kota lub
peknigcia detki. Niebezpieczernstwo upadku!

Najpozniej po zuzyciu drugiego zestawu oktadzin
hamulcowych nalezy sprawdzi¢ grubos¢ Scianki
obreczy.

W przypadku wymiany nalezy stosowac
wytacznie oznakowane i dopasowane do
obreczy oryginalne oktadziny hamulcowe.

Zwré¢ uwage na catkowicie czyste po-

wierzchnie hamowania wolne od wosku,
smaru lub oleju. Nalezy zleci¢ specjaliscie
sprawdzenie obreczy najpozniej po zuzyciu
drugiego zestawu oktadzin hamulcowych. Zu-
zyte obrecze mogg doprowadzi¢ do pekniecia
detki i do upadkow! W celu uzyskania skutecz-
nego opo6znienia hamulce trzeba od czasu do
czasu sprawdza¢ i w razie potrzeby nastawiac.

{J
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Okfadziny hamulcow, w ktorych rowki (wskazniki zuzycia) sa
zdarte (dolna), trzeba wymienié

Nalezy regularnie zleca¢ sprawdzanie i mierzenie obreczy

Obrecze z karbonu wymagaja specjalnych oktadzin hamulcowych
zgodnie z instrukcjg producenta kofa

Uszkodzone linki hamulcowe, przy kto-

rych przyktadowo odstaja pojedyncze
druty, koniecznie nalezy natychmiast wymie-
ni¢. W przeciwnym razie konsekwencja moze
byé awaria hamulcow oraz upadek.
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Kontrola i ustawianie hamulcow w rowerach
wyscigowych

W hamulcach szosowych ramiona hamulca zawie-
szone s wspolnie, przez co tworzg one zamkniety
system. Podczas uruchomienia dzwigni nastepuje
zacisnigcie ramion poprzez linke, oktadziny ociera-
ja o Scianki obreczy.

Sprawdzanie uktadu hamulcowego

» Sprawdz, czy okfadziny hamulcowe ustawione
sg doktadnie w kierunku obreczy i czy ich gru-
bo$é jest wystarczajgca (patrz rozdziat Uktad
hamulcowy”).

» Czy oba ramiona jednoczesnie stykajg sie z obre-
czg podczas zaciggnigcia dzwigni? Czy dzwignia
w czasie maksymalnego hamowania umozliwia
hamulcowi doktadny nacisk? Czy dzwignia nie
styka sie po zaciggnieciu z kierownicg?

Jesli hamulec dziata poprawnie we wszystkich
punktach, oznacza to, ze jest wyregulowany po-
prawnie.

Przestawianie wysokosci oktadzin

» Odkreci¢ Srube mocujacg oktadziny o jeden,
maksymalnie dwa obroty.

» Oktadzing wsung¢ na odpowiednig wysokosé,
ustawi¢ j3 odpowiednio wzdtuz Scianki obreczy
i dokreci¢ srube mocujacg koniecznym momen-
tem dokrecania.

Producenci hamulcéw dotaczajg do

swoich urzadzen szczegétowe instruk-
cje. Nalezy sie z nimi uwaznie zapoznaé¢ przed
przystgpieniem do demontazu kofa lub prac
konserwacyjnych.

W celu przestawienia wysokosci dokreci¢ $rube mocujaca zale-
canym momentem dokrecania

W przypadku wymiany nalezy stosowac
wytacznie oryginalne czesci zamienne.

Po przestawieniu wyprébuj hamulce na

postoju. Upewnij sie, czy oktadziny pod-
czas gwattownego zaciggniecia hamulca cata
powierzchnig trafiajg w Scianke obreczy nie
dotykajac przy tym opony oraz czy dzwignia
nie styka sie z kierownica. W przeciwnym razie
awarie hamulcow lub uszkodzenia opon moga
doprowadzi¢ do wypadku.
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Ustawianie i synchronizacja hamulcéw szoso-
wych

»W hamulcach dwuklockowych kreci¢ $rubka
umieszczong z boku lub ukosnie u géry az do
ustawienia po lewej i po prawej stronie tego sa-
mego odstepu miedzy oktadzing a obrecza.

» Sprawdz ponadto, czy $sruba mocujgca hamulec
przy ramie nadal jest dokrecona poprawnie, a
wiec zgodnie z momentem dokrecania zawartym
w rozdziale ,Zalecane momenty dokrecania”.

» Nakretke radetkowang, przez ktérg przebiega
linka przy hamulcu, kreci¢ az do momentu uzy-
skania skoku dzwigni odpowiadajacego Twoim
preferencjom. W celu synchronizacji przekrecié
Srubke potozong bocznie lub ukosnie.

Kreci¢ $rubka az do ustawienia po lewej i prawej stronie tego
samego odstepu oktadzin do obreczy

Przy pomocy nakretki radetkowanej ustawi¢ odpowiedni skok
dzwigni hamulca

Uszkodzone linki hamulcowe, przy kto-

rych przyktadowo odstaja pojedyncze
druty, koniecznie nalezy natychmiast wymie-
ni¢. W przeciwnym razie istnieje ryzyko awarii
hamulcow lub upadku.

Ustawianie oktadzin wobec obreczy wy-

maga sporych umiejetnosci. Wymiane
oktadzin lub ich regulacje zleci¢ nalezy specja-
liscie.
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MECHANICZNE | HYDRAULICZNE HAMULCE
TARCZOWE

Zasady dziatania i zuzycie

Przy pomocy dzwigni recznej oktadzina hamulco-
wa naciska na obracajacg sie powierzchnig ha-
mulcowa i trze. Poprzez powstajace w ten sposob
tarcie dochodzi do opdznienia kota. Poza sita, ktorg
okfadzina naciska na powierzchnie hamulcowa,
decydujaca role odgrywa tzw. wspétczynnik tarcia
miedzy powierzchniami, na ktorych dochodzi do
tarcia.

W przypadku jazdy po mokrej nawierzchni hamul-
ce tarczowe reagujg o wiele szybciej niz hamulce
szczekowe. Ponadto nie wymagajg intensywnej
konserwacji i nie powodujg zuzycia obreczy. Ne-
gatywna cechg hamulcow tarczowych sg dzwigki,
ktére wydaja gdy sg mokre.

Jesli na powierzchnie te dostanie sie brud lub olej,
wspotczynnik tarcia sie zmienia. W przypadku ha-
mulca tarczowego jest to powodem nieznacznie
opoznionej reakeji i gorszego hamowania. Poprzez
tarcie dochodzi do zuzycia oktadzin hamulcowych
oraz tarczy hamulcowej! Zuzycie obu elementéw
tarcia przy$pieszaja czeste jazdy w trakcie desz-
czu.

Zwré¢ uwage na catkowicie czyste i
wolne od wosku, smaru lub oleju tarcze
hamulcowe i oktadziny. Oktadzin hamulcowych,
ktére raz miaty stycznosé z olejem nie da sie
juz wyczyscié. Nalezy je koniecznie wymienic!

Przy silnym zabrudzeniu lub/oraz mo-
krej nawierzchni moze by¢ styszalne
piszczenie.

W przypadku wymiany nalezy stosowa¢
wyfacznie oznakowane i pasujgce do
hamulca oryginalne czesci zamienne.

Hamulec tarczowy

Nieszczelnosé przewodéw w hamulcach

hydraulicznych moze spowodowaé za-
przestanie ich dziatania. Nieszczelno$ci usu-
wacé natychmiast, w przeciwnym razie istnieje
niebezpieczenstwo wypadku!

Nalezy natychmiast zlecic wymiane
uszkodzonych linek, gdyz moga sie one
urwac. Niebezpieczenstwo wypadku!

Hamulce tarczowe w trakcie hamowa-

nia bardzo silnie sie nagrzewajs. Nie
nalezy dlatego po czestym hamowaniu od razu
dotykac¢ tarczy lub zacisku hamulca, np. po
dtuzszej jezdzie po pochytym terenie lub w jej
trakcie.
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Ustawianie odlegtosci dzwigni

W celu optymalnego uzywania hamulcow dzwi-
gnie hamulcow mozna roéwniez w hamulcach
tarczowych dopasowaé do wielkosci dtoni. Krok
ten wykonuje sig z reguty za pomocg matej $ruby
szeSciokatnej znajdujacej sie bezposrednio przy
dzwigni.

Po ustawieniu sprawdzi¢ nalezy, czy okfadziny
funkcjonujg bez tarcia po puszczeniu dzwigni i
przy obracaniu kota.

Kontrola i ustawianie mechanicznych hamulcow
tarczowych

Nalezy regularnie kontrolowaé nacisk hamulca
oraz stan linek hamulcowych przy pociagnietej
dzwigni hamulca.

Czy dZwignia w czasie maksymalnego hamowania
umozliwia hamulcowi doktadny nacisk? Czy dzwi-
gnia nie styka sie po zaciagnieciu z kierownicg?

Wydtuzajacy sie skok dZwigni przez zuzycie okta-
dzin zrekompensowaé mozna w ograniczonym
stopniu bezposrednio przy zacisku hamulca. Od-
kre¢ nakretke ztgczkows, przez ktérg przebiega
linka w kierunku zacisku hamulca, a nastepnie
wykrecaj $rube az do momentu uzyskania skoku
dzwigni odpowiadajacego Twoim preferencjom.
Dokre¢ ponownie przeciwnakretke i zwrdé uwage
na to, aby szczelina $rubki nie znajdowata sig ani
na gorze ani z przodu, w innym razie do $rodka
dostanie sig niepotrzebnie duzo brudu i wilgoci.

Sprawdzaé regularnie, czy grubos¢ oktadzin jest
wystarczajgca. Zuzycie okfadzin rozpoznasz przy
rurach lub noskach metalowych wystajgcych
spod zacisku hamulca lub znajdujacych sig przy
okienku na zacisku hamulca. Jesli zblizg sie one
na odlegtos¢ ok. 1 milimetra do tarczy, konieczne
bedzie zgodnie z instrukcjg producenta wymon-
towanie oktadzin, doktadne ich sprawdzenie oraz
ewentualna wymiana.
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Odlegtos¢ do dzwigni w hamulcach

Dzwignie hamulca prostych kierownic

Koniecznie zapoznaj sie z oryginalng in-
strukcjg obstugi producenta hamulcow
przed ustawianiem hamulca.

Wielokrotne poprawianie ustawienia

przy dzwigni hamulca lub zacisku ha-
mulca moze znaczaco zredukowaé maksymal-
nie osiggalng skuteczno$¢ hamowania.

Uszkodzone linki hamulcowe, przy kto-

rych przyktadowo odstaja pojedyncze
druty, koniecznie nalezy natychmiast wymie-
ni¢. W przeciwnym razie konsekwencja moze
byé awaria hamulcéw oraz upadek.

Nowe oktadziny hamulcowe musza zo-

sta¢ przetartew celu osiggniecia opty-
malnych wartosci op6znienia. W tym celu na-
lezy Twodj rower Canyon 30 do 50 razy
przyspieszy¢ do predkosci 30 km/h i zahamo-
wag az do catkowitego postoju.

W przypadku niektérych systeméw na-
lezy poprawi¢ ustawienie zuzycia bez-
posrednio przy zacisku hamulca. Zapoznaj sie
w tym celu z instrukcjg producenta hamulcow.
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Po poprawieniu ustawienia sprawdzi¢ nalezy, czy
oktadziny funkcjonujg bez tarcia po puszczeniu
dzwigni i przy obracaniu kofa.

Przy wielokrotnym poprawianiu ustawiania zmie-
nia sie pozycja dzwigni przy zacisku hamulca.
Skuteczno$¢ dziatania hamulca stabnie. W ekstre-
malnym przypadku moze dojs¢ do catkowitej awa-
rii hamulca. Niebezpieczenstwo wypadku!

Bezposrednio przy zacisku hamulca istniejg jesz-
cze dalsze mozliwosci przestawiania, ktére wyma-
gaja jednak duzej zrecznosci.

Kontrola i ustawianie hydraulicznych hamulcéw
tarczowych

Nalezy regularnie sprawdza¢ przewody i tacza pod
katem nieszczelnosci przy zaciggnietej dzwigni.
Jesli wycieka olej hydrauliczny lub ptyn hamul-
cowy, nalezy niezwtocznie podjaé odpowiednie
kroki, gdyz nieszczelne miejsce moze spowodo-
wacé zaprzestanie dziatania hamulcéw. Skorzystaj
ewentualnie z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966.

Nieszczelno$é w hamulcach moze spowodowaé
zaprzestanie ich dziatania. Niebezpieczenstwo
wypadku!

W przypadku wigkszosci modeli zuzycie okfa-
dzin hamulcowych wyréwnuje sig¢ automatycznie.
Sprawdz przed kazdg jazda, czy da sig osiggnac
odpowiedni nacisk zanim dzwignia przylgnie do
kierownicy.

Sprawdzaé regularnie, czy grubos¢ oktadzin jest
wystarczajaca. Zuzycie okfadzin rozpoznasz przy
rurach lub noskach metalowych wystajacych
spod zacisku hamulca lub znajdujacych sig przy
okienku na zacisku hamulca. Jesli zblizg sie one
na odlegtos¢ ok. 1 milimetra do tarczy, konieczne
bedzie zgodnie z instrukcjg producenta wymon-
towanie oktadzin, doktadne ich sprawdzenie oraz
ewentualna wymiana.
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Kontrola zuzycia oktadzin

Jezeli twoj system hamulcowy dziata w

oparciu o ptyn hamulcowy DOT, nalezy
ptyn ten regularnie wymienia¢ w odstepach
czasowych zalecanych przez producenta.

Nie otwieraj przewoddw hamulcowych.

Mogtoby dojsé do wycieku ptynu hamul-
cowego, ktory jesz szkodliwy dla zdrowia oraz
dla lakieru.

Otwarte facza lub nieszczelne przewody

mocno ograniczaja skuteczno$¢ dziata-
nia hamulcow. W razie nieszczelnosci systemu
lub zagie¢ w przewodach nalezy skontaktowaé
sig ze specjalistg lub z naszym serwisem ro-
werowym pod nr +48 914 226 966. Niebezpie-
czenstwo wypadkul!
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U niektorych producentéw hamulcéw w zabez-
pieczeniach hamulcowych wystepuja wneki. Jesli
oktadziny da sig wsuna¢ w te wneki, oznacza to, iz
nadszedt czas na wymiane.

Nalezy stosowaé wytacznie oryginalne oktadziny
zamienne oraz przestrzega¢ wskazéwek w pod-
reczniku producenta hamulcow. W razie najmniej-
szych watpliwosci zadanie to nalezy zleci¢
specjaliscie.

Nowe oktadziny hamulcowe muszg zo-

sta¢ przetarte w celu osiggniecia opty-
malnych wartosci opoznienia. W tym celu na-
lezy Twoj rower Canyon 30 do 50 razy
przyspieszy¢ do predkosci 30 km/h i zahamo-
wac az do catkowitego postoju.

Nalezy ponadto mie¢ na uwadze wska-
zOwki na stronie internetowej produ-
centa hamulcow.

Oktadziny hamulcowe

Po wymontowaniu két nie wolno naci-

skaé dzwigni hamulca. W przeciwnym
razie dochodzi do zblizenia sie do siebie okta-
dzin, co uniemozliwia ponowne sprawne za-
montowanie kot. Po demontazu két zamontuj
znajdujace sie w zestawie zabezpieczenia
transportowe.

Roweru Canyon nie transportowa¢ z

siodetkiem i kierownicg skierowanymi w
dot, gdyz moze to by¢ przyczyna zaprzestania
dziatania hamulcéw.

Koniecznie zapoznaj sie z oryginalng in-
strukcjg obstugi producenta hamulcow
przed ustawianiem hamulca.

UKLAD PRZELACZANIA
BIEGOW

Uktad przetaczanie biegow w Twoim rowerze
Canyon stuzy do dostosowywania wifasnej wydaj-
nosci do rzezby terenu i pozadanej predkosci jazdy.
Uktad przetaczania biegdw nie zmniejsza koniecznej
do wykonywania pracy fizycznej, gdyz praca ta przy
tym samym odcinku drogi oraz tej samej predkosci
pozostaje bez zmian. Zmienia si¢ jednak wkfad sity
na obrot korbg. W prostszym jezyku oznacza to: na
niskim biegu mozna podjezdza¢ pod strome wznie-
sienia przy uzyciu umiarkowane;j sity. Jednak nalezy
przy tym czesSciej naciska¢ na pedaty.

Jadac z gory, nalezy wybra¢ wysokie przetozenie.
Jeden obrot korbg oznacza pokonanie wielu me-
trow, a predkos¢ jest odpowiednio duza. W celu
jazdy oszczedzajacej sity nalezy czesto zmieniaé
biegi. Podobnie jak w przypadku pojazdu mecha-
nicznego rower utrzymywac nalezy na odpowied-
nich obrotach aby osigga¢ optymalng wydajnosé.

Na terenie ptaskim porzadna liczba obrotéw korby,
zwana inaczej czestotliwoscia pedatowania, wyno-
si powyzej 60 obrotéw na minute. Kolarze wysci-
gowi na terenie ptaskim naciskajg na pedaty 90 do
110 razy na minute. Pod gore czestotliwosé ta sie
naturalnie nieznacznie obniza. Mimo to naciska-
nie na pedaty powinno odbywaé sie w sprawny
sposob. Drobne stopniowanie oraz tatwa eksplo-
atacja nowoczesnych uktadéw biegdw gwarantujg
wydajny sposdb jazdy. Ponadto w duzym stopniu
redukuje sie zuzycie tancucha i zebatek a takze
obciazenie stawdw kolanowych.

Przektadnia fancuchowa gwarantuje w rowerze
najwydatniejsze przenoszenie energii. Okoto 97-98
proc. wykonanej pracy dociera do zadbanej i na-
smarowanej przektadni faricuchowej przy tylnym
kole. Zardwno obstuga przektadni jak i dziatanie
hamulcow nie pozostawiajg juz niemalze nic do
zyczenia.

Dzigki specjalnym formom zebatek, elastycznym
tancuchom oraz doktadnie dziatajgcym fazom prze-
taczania w dzwigniach zmiana biegéw staje sig ta-
twym zadaniem.
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Przerzutka tylna

Przerzutka przednia

Podczas jazdy zawsze no$ obcistg odziez

lub korzystaj z klamerek do spodni lub
podobnych srodkdw zabezpieczajacych. W ten
sposob zapobiec mozna dostaniu sie spodni do
fancucha lub két zebatych oraz w konsekwencji
upadkowi.
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W rowerach wyscigowych przetaczniki zintegro-
wane s3 z dzwignig hamulca. W uktadzie przeta-
czania Campagnolo dzwignig potozong za dzwignia
hamulcowa przetacza sie na wigksze kota zgbate
poprzez przesunigcie matej dzwigni do wewnatrz
palcem wskazujgcym lub srodkowym. Poprzez na-
cisk kciukiem na przycisk znajdujacy sie po we-
wnetrznej stronie uchwytu przerzuca sig fancuch
na mniejsze kofa zgbate.

W przerzutkach Shimano przetgcza si¢ na wigksze
kota zebate poprzez zwrot catej dzwigni hamulca
w kierunku wewnetrznym. tancuch przerzuca sie
na mniejsze kota zgbate poprzez przesunigcie ma-
tej dzwigni w kierunku wewnetrznym.

W przypadku manetki i dZzwigni hamulcowej SRAM
mamy do czynienia tylko z jedng manetkg znajdu-
jaca sie za dzwignia hamulca. Poprzez maty zwrot
tancuch przerzuca sie na nastepne mniejsze koto
zebate. Przesuwajac manetke dalej przerzutka
przetacza o jedno do trzech két na wigksze kota
zebate.

W manetkach koricowych Shimano, SRAM oraz
Campagnolo przeznaczonych do triathlonu oraz
jazdy na czas manetke przyciska sie na dot w
celu przetaczenia z tytu na mniejsze zgbatki, t.j. na
wieksze przetozenie oraz przetaczenia z przodu na
mniejsze kota tancuchowe i mniejsze przetozenie.
Poprzez pociagnigcie manetki w gore przetacza sie
z tylu i z przodu na wigksze kota fancuchowe.

Przy manetkach do prostych kierownic, tzw. flat
bars, dzwignie znajdujg sie ponizej kierownicy.
Prawa duza dzwignia jest obstugiwana za pomo-
cg kciuka. tancuch przerzuca sie wigksze zebat-
ki, czyli na mniejsze biegi. Mniejsza dZwignia jest
obstugiwana za pomocg palca wskazujacego lub
kciuka i zmienia biegi w odwrotnym kierunku. Po
lewej stronie fancuch przerzuca sie za pomoca
duzej dZwigni i keiuka na wieksze koto faricucho-
we, czyli na wigksze przetozenie.

173

Manetka i dzwignia hamulcowa Campagnolo

Manetka i dzwignia hamulcowa Shimano

La]

Manetka i dzwignia hamulcowa SRAM

Manetka koricowa

Manetki prostych kierownic
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Manetka przekazuje polecenie przetaczenia biegu
poprzez ling Bowdena do przerzutki tylnej. Prze-
rzutka tylna przekreca sig, taicuch wspina sig na
nastepng zebatke. Wazne jest, aby w trakcie prze-
taczania biegdw nadal réwnomiernie i bez wiel-
kiego wktadu energii naciska¢ na pedaty dopdki
tancuch porusza si¢ miedzy zebatkami!

Dzigki specjalnym zwrotnicom w kotach tancu-
chowych przetaczanie biegdw funkcjonuje rowniez
pod obcigzeniem.

Przetaczanie pod obcigzeniem skraca jednak
znacznie Zywotnos¢ tancucha. Nalezy dlatego uni-
ka¢ przetaczania biegéw w trakcie bardzo silnego
naciskania na pedaty, w szczegélno$ci przy przeta-
czaniu przerzutka przednia.

Rowery wyscigowe Canyon moga posiada¢ do 22
biegéw. Przektadnie tancuchowe majg jedno lub
dwa kofa tancuchowe na przedniej korbie oraz je-
denascie zebatek na tylnej osi. Sposrod nich nie
powinno sie jednakze wybiera¢ niektérych stopni.
Biegi, przy ktdérych faricuch obraca sie¢ za bardzo
na ukos, powodujg wyzsze tarcie wewnetrzne.
Skutecznos¢ przektadni zmniejsza sig, a zuzycie
materiatu jest wigksze.

Niekorzystne obracanie tancucha ma miejsce na
przyktad wtedy, gdy tancuch biegnie z przodu po
najmniejszym kole zebatym i jednoczesnie z tytu
po zewnetrznych (matych) dwéch lub trzech ze-
batkach lub gdy biegnie z przodu po najwigkszym
kole taicuchowym i po wewnetrznych (duzych)
kotach fancuchowych tylnego kota.

Podczas przetaczania biegéw nalezy luz-

no naciskaé¢ na pedaty. Umozliwia to
doktadne przefaczanie biegow, zapobiega po-
wstawaniu dzwigkéw oraz zmniejsza zuzycie.

Jesli Twoj rower wyscigowy wyposazo-

ny jest w elektroniczng przerzutke Di2
firmy Shimano, przeczytaj réwniez rozdziat
.Shimano Di2".

e e e e e e

Niekorzystny obrét tancucha tancuch znajduje sig z przodu na
najmniejszym kole taficuchowym a z tytu na najmniejszej ze-
batce

RCc - E— .

Niekorzystny obrét taricucha fancuch znajduje sig¢ z przodu na
najwiekszym kole faicuchowym a z tytu na najwigkszej zgbatce

Nalezy przeéwiczy¢ przetaczanie biegow

w miejscu wytaczonym z ruchu drogo-
wego. Zapoznaj sie przy tym z dziataniem roz-
nych dZwigni i manetek obrotowych. W ruchu
drogowym ¢wiczenie przefaczania biegéw mo-
gtoby zbyt mocno odwracaé Twojg uwage od
potencjalnych niebezpieczenstw.

Unika¢ biegéw, przy ktérych tancuch
obraca sie za bardzo na ukos.

Nie przetaczaé pod obcigzeniem, gdyz

skraca to znacznie zywotnos¢ tancucha.
Ponadto taricuch moze zablokowaé sie miedzy
rurg dolng tylnego widelca a kotami faricucho-
wymi (,chain-suck"). Nalezy unikaé przetacza-
nia biegbw w trakcie silnego naciskania na
pedaty, w szczegolnosci przy przetaczaniu
przerzutka przednia.
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Przektadnia faricuchowa Twojego roweru Canyon
zostata przed wysytkg dokfadnie wyregulowana
przez zespdt mechanikéw Canyon. W trakcie po-
konywania pierwszych kilometréw linki Bowdena
moga sie jednak wydtuzyé, co powoduje ostabie-
nie precyzji podczas przetaczania biegéw. tancuch
wtedy dos¢ niechetnie wspina si¢ na nastepng
zebatke.

PRZERZUTKA TYLNA

» W rowerach wys$cigowych wyregulowanie naste-
puje za pomocg $rub nastawczych przy prawym
zaczepie do linek przy rurze dolnej. Bezposrednio
przy przerzutce tylnej znajduje sig jeszcze jedna
Sruba nastawcza.

» Naciggna¢ linke przy Srubie nastawczej, przez
ktora przebiega linka Bowdena w drodze do ma-
netki lub przerzutki tylnej.

»Po kazdym nacigganiu sprawdzié, czy tancuch
sprawnie wspina si¢ na nastepng zebatke. W
tym celu nalezy przekreci¢ recznie korby lub
przejecha¢ kawatek rowerem Canyon.

» Jesli tancuch tatwo wspina sie wyzej, nalezy
sprawdzié, czy przy przetaczaniu w odwrotnym
kierunku tancuch nadal sprawnie przechodzi na
mniejsze zebatki. W celu doktadnego ustawienia
koniecznych moze by¢ kilka prob.

» W rowerach wyscigowych przy samej manetce z
reguty nie ma mozliwosci wyregulowania. Mozli-
wos$¢ regulacji jest za to przy rurze dolnej. tatwo
zaskakujace sruby wykrecac nalezy w odstepach
co pot obrotu.

Ustawianie przerzutki tylnej i przerzutki
przedniej to zadania dla doswiadczonej
osoby.

Dociaganie linki przerzutek przy $rubie nastawczej na przerzutce
tylnej

Spojrz od tytu na kasete rowerowa i sprawdz, czy kétka pro-
wadzace przerzutki tylnej znajdujg sie doktadnie pod szpicami
odpowiedniej zebatki

W razie zamiaru podjecia sie tego zada-

nia, pamieta¢ nalezy dodatkowo o in-
strukeji obstugi producenta uktadu przetacza-
nia biegow. W przypadku jakichkolwiek
probleméw z uktadem przetaczania biegow
nalezy skontaktowaé sie z naszym serwisem
rowerowym pod nr +48 914 226 966.

Jesli osoba trzecia podtrzyma tylne koto

w powietrzu, mozna funkcje t3 tatwo
przetestowac poprzez krecenie korbg i przeta-
czanie.
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USTAWIANIE ZDERZAKOW KRANCOWYCH

W celu zapobiegania dostania sig przerzutki tylnej
lub taricucha do szprych lub tez spadku tancucha
z najmniejszej zebatki, zakres obrotu przerzutki
tylnej ograniczany jest poprzez tzw. $ruby zde-
rzakow krafncowych. Przy normalnym uzytkowaniu
nie podlegajg one przemianom.

Jesli jednak Twoj rower Canyon sie przewrdci, ist-
nieje ryzyko wygiecia przerzutki tylnej lub jej mo-
cowania. Po ewentualnym upadku lub po zamon-
towaniu innych két do Twojego roweru Canyon,
nalezy sprawdzi¢ zakres obrotu.

»Przy uzyciu manetki przetaczy¢é na najwyzszy
bieg (najmniejsza zebatka). Linka jest wtedy cat-
kowicie luzna, tancuch obraca sig¢ automatycznie
na najmniejszej zebatce. Spojrz od tytu na kasete
rowerow3 i sprawdz, czy kétka prowadzace prze-
rzutki tylnej znajduja sie doktadnie pod szpicami
tej zebatki.

» Jesli nie, nalezy pozycje ustawi¢ odpowiednio
przy uzyciu $ruby zderzaka krancowego. Przy
przerzutkach tylnych sruby te czesto oznaczone
sq literg ,H" (.high gear”) oraz literg " (Jlow
gear”). Wysoki bieg oznacza w tym przypadku
wysokie przetozenie, a wiec matg zebatke.

» W przypadku nieoznaczonych $rub poméc moze
jedynie podjecie proby. Przekreé¢ srube liczgc ob-
roty i obserwujac przerzutke tylng. Jesli prze-
rzutka sie nie rusza, oznacza to, ze przekrecasz
nieodpowiednig srube. Dokre¢ $rube z powrotem
uwzgledniajac poprzednig liczbe obrotéw.

» Przekre¢ srube na prawo, jesli kétka majg ob-
raca¢ sie bardziej wewnatrz. Przekrecenie w
odwrotnym kierunku powoduje obracanie kotek
bardziej wewnatrz.

»Przefacz na najwigksza tylng zebatke. Nalezy
przy tym zachowaé ostroznos¢, aby przerzutka
tylna nie dostata sig do szprych. Jesli tancuch
lezy na najwigkszym kole zgbatym, nalezy $wia-
domie przetaczy¢ a nastgpnie recznie nacisnaé
przerzutke tylng w kierunku szprych. Doprowadz
w tym celu koto do ruchu obrotowego.

Ograniczy¢ zakres obrotu przerzutki tylnej poprzez $ruby zde-
rzaka kraficowego

Sruby zderzaka krancowego

Niepoprawnie ustawione zderzaki kran-

cowe lub wygiete mocowanie przerzutki
tylnej moga byé przyczyna powaznego uszko-
dzenia roweru oraz zablokowania tylnego kota.
Niebezpieczenstwo wypadku!
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» Jesli kotko prowadzace dotyka szprych lub jesli
faricuch wspina si¢ poza zebatke, nalezy ograni-
czy¢ zakres obrotu. Przekreci¢ $rube oznaczona
literg ,L" az do pewnego wykluczenia kolizji.

»Spojrz nastepnie na pozycje kotka wzgledem
wienca. Miedzy kotkiem prowadzacym a naj-
wiekszg zebatka powinno by¢ miejsce na 1-2
ogniw.

» W celu ustawienia tego odstepu przerzutka tylna
posiada $rube znajdujaca sie na przedniej stro-
nie haka widelca. Wkrecac te srube az do mo-
mentu osiggniecia pozadanego odstepu. W celu
sprawdzenia korby kreci¢ do tytu; kotko prowa-
dzace réwniez w trakcie tego ruchu nie powinno
dotyka¢ zebatki.

» Jesli odstep nadal jest niewystarczajagcy a wa-
sko$¢ ta zaktdca przefaczanie biegu, pomdc juz
moze tylko skrdcenie faicucha o jedno ogniwo.
Przerzutka tylna zostaje w ten sposob nieznacz-
nie bardziej naciggnigta. Gwarantowana musi
byé jednak mozliwosé potozenia tancucha za-
rowno z przodu jak i z tylu na duzym kole ze-
batym. Na tym biegu nie nalezy jednak jezdzié
ze wzgledu na bardzo ukos$ny przebieg taricucha.

Jesli doszto do przewrdcenia roweru lub

uderzenia w przerzutke tylng, istnieje
ryzyko, ze przerzutka tylna lub jej mocowanie,
tzw. hak przerzutki ulegty zgieciu i moga do-
sta¢ sie do szprych. Po tego rodzaju incyden-
tach lub po montazu nowego kota tylnego na-
lezy sprawdzi¢ zakres obrotu przerzutki i w
razie potrzeby poprawi¢ regulacje srub zderza-
ka krancowego.

W celu ustawienia odstepu miedzy kétkiem a wiericem prze-
kreci¢ $rube znajdujaca sie na przedniej stronie haka widelca

Jesli osoba trzecia podtrzyma tylne koto

w powietrzu, mozna funkcje tg fatwo
przetestowac poprzez krecenie korbg i przeta-
czanie.

Po ustawieniu uktadu przetaczania bie-
gow koniecznie przeprowadz jazde
prébng z dala od ruchu drogowego.
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PRZERZUTKA PRZEDNIA

Ustawienie przerzutki przedniej wymaga duze-
go doswiadczenia. Obszar, w ktorym przerzutka
przednia utrzymuje faricuch na kole tancuchowym
bez muskania jest niezwykle maty. Czgsto lepszym
rozwigzaniem jest zaakceptowanie bardzo lekkie-
go ocierania tancucha przy przerzutce przedniej
niz spadek tancucha z kofa i utrata napedu.

W przerzutce przedniej podobnie jak i w tylnej
moze doj$¢ do wydtuzenia sig linki i tym samym
do pogorszenia dziatania przetgczania biegow.

» Naciagna¢ linke przy $rubie na rurze dolnej ramy.
Dziata to podobnie jak w opisie w rozdziale ,Kon-
trola i ustawianie uktadu przetaczania biegow".

» Ograniczy¢ zakres obrotu przerzutki przedniej
Srubami zderzaka krancowego.

Ustawianie przerzutki tylnej i przerzutki

przedniej catkowicie na nowo to zadania
dla doswiadczonej osoby. Bfedne ustawienia
mogg doprowadzi¢ do powaznych szkéd me-
chanicznych. Nalezy zapozna¢ sie z instrukcja
obstugi producenta uktadu przetaczania bie-
gow. W przypadku jakichkolwiek problemoéw z
uktadem przetaczania biegéw nalezy skontak-
towac sie z naszym serwisem rowerowym pod
nr +48 914 226 966.

— I
Ustawianie zakresu obrotu przerzutki przedniej

Ustawianie przerzutki przedniej to zada-

nie bardzo delikatne. Przy niepopraw-
nym ustawieniu fancuch moze sig¢ zsunaé po-
wodujac utrate napedu. Niebezpieczenstwo
upadku! Ustawienie to jest zadaniem dla spe-
cjalisty.

Po wykonaniu prac w zakresie ukfadu

przetaczania biegéw oraz tancucha na-
lezy koniecznie przeprowadzi¢ jazde probng
rowerem Canyon na ptaskim, mato uczeszcza-
nym terenie (np. na parkingu)! Jesli podczas
jazdy w ruchu drogowym wystapig btedy moze
to spowodowac utrate kontroli nad rowerem!

Po upadku sprawdzié, czy blaszki pro-

wadzace przerzutki przedniej nadal
znajdujg sie w pozycji doktadnie rownolegtej do
kot tancuchowych!
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SHIMANO Di2

Di2 to wersja elektroniczna wysokiej jakosci na-
pedu firmy Shimano. Przekaz sygnatu nastgpuje
za pomocg kabli a nie poprzez linki. Przerzutka
tylna oraz przednia poruszana jest za pomocg ma-
tych silnikéw elektrycznych. W przypadku ukosnie
przebiegajacego fanicucha przerzutka Di2 regulo-
wana jest automatycznie w celu unikania odgto-
sOw tarcia oraz niepotrzebnego zuzycia.

Za zasilanie energig odpowiedzialna jest przymo-
cowana do ramy bateria z mozliwoscig powtdrne-
go tadowania.

OBSLUGA

W  przeciwienstwie do tradycyjnych manetek
Dual Control firmy Shimano, w ktérych nalezy
przesung¢ catg dzwignie hamulca lub znajdujaca
sie za nig dZzwignie w kierunku wewnetrznym, w
przerzutkach Di2 wystarczy nacisngé odpowiedni
przycisk. Przetaczanie na wigksze kota zgbate na-
stepuje za pomocg podtuznego przycisku znajdu-
jacego sie z boku dzwigni hamulca. W celu prze-
taczenia na mniejsze kota zgbate nalezy nacisnaé
trojkatny przycisk potozony za dZzwignig hamulca.

W razie potrzeby mozna zleci¢ specjaliScie zamia-
ne przyciskéw dopasowang do wiasnych preferen-
cji. W tym celu specjalista potrzebuje urzadzenie
testowe Shimano, ktore stosowane jest réwniez do
wyszukiwania bfeddow.

Przerzutka przednia Di2

Przerzutka tylna

Przed uzyciem uktadu przetaczania bie-
gow Di2 koniecznie wykonaj jazde préb-
ng z dala od ruchu drogowego.

Nalezy zapoznaé¢ sige z zataczong in-
strukcja obstugi producenta uktadu
przetaczania biegow.
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BATERIA

Z nowym catkowicie natadowanym akumulatorem
przejecha¢ mozna ok. 1000 km. Jesli akumulator
natadowany jest w 25 %, wystarczy to do przeje-
chania ok. 250 km.

W przypadku stabego akumulatora przerzutka
przednia najpierw przestaje dziata¢, a nastep-
nie przerzutka tylna. Z tym stanem akumulatora
mozna jeszcze przejechac kilka kilometrow prze-
taczajac biegi przerzutka tylng. Mimo to nalezy
akumulator jak najszybciej natadowac. Jesli aku-
mulator roztaduje sie catkowicie, przerzutka tylna
pozostaje na biegu, na ktéry po raz ostatni prze-
taczono. Przetaczanie na inny bieg nie jest wtedy
juz mozliwe!

Stan tadowania akumulatora w kazdej chwi-
li mozna sprawdzi¢. W tym celu nacisna¢ jeden
z przyciskéw i trzymaé go co najmniej przez 0,5
sekundy. Dioda LED przy kontrolce wskazuje stan
akumulatora:

» zielone Swiatetko swieci sie ok. 2 sekundy:
akumulator natadowany w 100 %

» zielone $wiatetko miga 5 razy:
akumulator natadowany w ok. 50 %

» czerwone $wiatetko swieci sie ok. 2 sekundy:
akumulator natadowany w ok. 25 %

» czerwone $wiatetko miga 5 razy:
akumulator jest roztadowany

Z biegiem czasu wydajno$¢ akumulatora stabnie,
co oznacza, ze przejecha¢é mozna mniejszy odci-
nek. Temu nie da si¢ zapobiec. Jesli odcinek, ktdry
przejecha¢ mozna bez tadowania, nie odpowiada
Twoim wymaganiom, nalezy wymieni¢ akumula-
tor.

Akumulator uktadu Di2

Bateria Di2 moze réwniez by¢ ukryta i wbudowana w rure dolng

Wskazéwki na temat systeméw prze-

rzutek SRAM RED e-tap oraz Campagnolo
EPS znalezé mozna na stronach internetowych
producentow oraz/lub w zataczonych instruk-
cjach producentdw komponentow.

W celu fadowania akumulatora uzywaé
wytacznie zataczonej tadowarki!

Jesli akumulatora nie uzywa sie przez

dtuzszy czas, nalezy przechowywaé go
w stanie dotadowanym (50 % lub wiecej) w
suchym, niedostepnym dla dzieci miejscu. Po
uptywie maksymalnie szesciu miesiecy nalezy
sprawdzi¢ stan akumulatora. W celu przecho-
wywania zawsze zamontowaé pokrycie
ochronne na obszar kontaktu akumulatora.

Natadowanie (roztadowanego) akumula-
tora trwa ok. 1,5 godziny.
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PIELEGNACJA LANCUCHA

Nadal obowigzuje w tym zakresie reguta: ,Dobrze
posmaruj, dobrze pojedziesz”. Decydujacym aspek-
tem jest jednakze rozdzielenie oraz czestotliwosé
uzywania a nie ilos¢ srodka do smarowania.

» Oczyszczaé tancuch od czasu do czasu z osa-
dzajacego sie brudu oraz oleju. Uzywanie spe-
cjalnych srodkéw do smarowania tancuchdéw nie
jest konieczne.

»Na mozliwie jak najczystsze ogniwa tancucha
nanie$¢ nalezy olej, smar lub wosk do faricucha.

» Nalezy przy tym kreci¢ korbg i pokrapiac rolki.

» Nastepnie taricuch przekrecic o kilka obrotéw. Po
tym rower Canyon odstawi¢ na chwile, aby $ro-
dek do smarowania wchtongé mégt w tancuch.

»Na koniec pozostaly srodek do smarowania ze-
trzeé mozna $cierka aby nie pryskat ani nie przy-
ciggat on brudu podczas jazdy.

Oczyszczaé tancuch $cierka z osadzajacego sie brudu oraz oleju

Na mozliwie jak najczystsze ogniwa taicucha nanies¢ nalezy olej
do taficucha

Z uwagi na ochrone przyrody uzywaé

nalezy jedynie srodkéw do smarowania
ulegajacych biodegradacji, gdyz w czasie eks-
ploatacji zawsze dostaje sig¢ nieznaczna ilo$¢
srodka do smarowania tancucha do podtoza.

Koniecznie uwazag, aby srodek do sma-

rowania nie dostat sie na powierzchnie
hamowania lub na oktadziny hamulcowe. Ha-
mulec wtedy przestatby dziata¢!
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ZUZYCIE LANCUCHA

tancuch w Twoim rowerze Canyon zalicza sig co
prawda do czesci podlegajacych zuzyciu, jednak
na zywotnos¢ fancucha duzy wptyw moze mieé
sam rowerzysta. Nalezy wigc uwazac, aby regular-
nie smarowac tancuch, w szczegélnosci po jezdzie
na mokrym podtozu. Stara¢ sie uzywac¢ biegow,
przy ktérych tancuch nie przebiega nazbyt ukosnie.
Nalezy jezdzi¢ z duzg czestotliwoscig pedatowania
(wyzszg niz 60-70 obrotéw na minutg).

Granica zuzycia faicuchéw w przekfadniach tan-
cuchowych roweréw wysScigowych osiggana jest
po przejechaniu 1200 - 4000 km. Bardzo silnie wy-
dtuzone tancuchy pogarszaja przetaczanie biegow.
Ponadto dochodzi wtedy do silnego zuzycia zgba-
tek oraz két tancuchowych. Wymiana tych czesci
jest w poréwnaniu do wymiany fancucha dos¢
kosztowna. Nalezy dlatego regularnie sprawdzaé
stan zuzycia fancucha.

W tym celu przetaczyé nalezy z przodu na duze
koto tancuchowe. tancuch odciggnaé od kofa tan-
cuchowego kciukiem i palcem wskazujacym. Je-
$li mozliwe jest wyrazne odciggnigcie tancucha,
oznacza to silne wydtuzenie ogniw tafcucha. Na-
lezy go wymienic.

W celu dokfadnej kontroli tancucha dostgpne s3
precyzyjne urzadzenia pomiaru. Wymiana fancu-
cha jest zadaniem dla specjalisty, poniewaz wigk-
sz0$¢ tancuchdw nie posiada zamkdw tancucho-
wych. tancuchy nie majg wiec zakonczenia, przez
co konieczne jest uzycie specjalnych narzedzi.
Sprzedawcy roweréw moga w razie potrzeby wy-
braé¢ oraz zatozy¢ tancuch dopasowany do Twoje-
go uktadu przetaczania biegow.

Sprawdzanie stanu fancucha

/4

Profesjonalny pomiar zuzycia

Zle nitowany tancuch moze sie zerwag i
by¢ przyczyng upadku. Wymiane tfancu-
cha nalezy zleci¢ specjaliscie.
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REGULOWANIE NAPIECIA LANCUCHA W ROWE-
RACH Z TYLKO JEDNYM BIEGIEM (SINGLESPEED)

ZASADY DZIALANIA | OBStUGA

Tzw. rowery Singlespeed jak np. model V-Drome
wyposazone s3 tylko w jeden bieg i nie wymaga-
ja tym samym ani przerzutki tylnej ani przedniej.
Ponadto wyposazone sg one w nieruchoma piaste
(,Fixie").

W modelach tych wieniec kota tylnego jest bezpo-
srednio potaczony z kotem tylnym. W ten sposdb
wraz z kazdym ruchem kota tylnego poruszajg sie
tez pedaly - i odwrotnie. Rowery tego typu czesto
nie majg hamulcow!

SPRAWDZANIE | USTAWIANIE

W rowerach typu Singlespeed napigcia faricucha
napedowego nalezy sprawdza¢ i ewentualnie po-
prawia¢ mniej wiecej co 1000 km lub co 50 godzin
jazdy.

Korbe przekreca¢ do tytu i zlokalizowaé pozycje,
w ktorej tancuch naciagniety jest najmocniej. Je-
$li tancuch w tej pozycji na srodku miedzy kotem
tanncuchowym a zebatka da sie pociggna¢ w gore
0 wyraznie wigcej niz 1 cm, nalezy poprawi¢ jego
napiecie.

Odkreci¢ nakretki kofa tylnego przy pomocy od-
powiednich narzedzi. Napiecie fancucha wyregu-
lowaé poprzez pociagniecie kota do tytu lub po-
przez odkrecenie/dokrecenie napinacza tancucha.
Po tym mozliwe powinno by¢ krecenie korbg bez
oporu.

Tylne koto wyregulowaé $rodkowo w tylnym troj-
kacie. W razie potrzeby uzy¢ w tym celu napinacza
tancucha jako ogranicznika. Dokrecié nakretki kota
kluczem dynamometrycznym.

Singlespeed

Nalezy pamietaé, ze uzywanie roweréw

typu Singlespeed bez hamulcéw w ru-
chu drogowym zgodnie z przepisami nie jest
dozwolone!

Napinacze tancucha stuzg wytacznie do

napinania tancucha oraz ustawienia
wstepnego kofa tylnego. Nie utrzymujg one
kota w danej pozycji i nie zapobiegajg wysunie-
ciu.

Jesli tancuch w swoim obwodzie jest w
roznych miejscach roznie rozciggniety,
trzeba go wymienig.

KOLA - OPONY, DETKI
ORAZ CISNIENIE
POWIETRZA

Kota Twojego roweru Canyon nawigzujg stycznosé
z nawierzchnig drogi. Podlegajg one silnemu ob-
cigzeniu wynikajagcemu z cigzaru rowerzysty oraz
bagazu, a takze z nieréwnosci nawierzchni. Kota
produkowane s3 co prawda starannie i dostar-
czane s3 po wycentrowaniu, mimo to szprychy w
trakcie pierwszych kilometréw ,osiadajg". Dlatego
tez mozliwa bedzie konieczno$¢ ponownego wy-
centrowania kot juz po przejechaniu pierwszych
100-300 kilometrow. Po powyzszym okresie do-
cierania kota koniecznie nalezy regularnie kontro-
lowag, przy czym poézniejsze nacigganie z reguty
rzadko kiedy jest konieczne.

Koto sktada sig z piasty, szprych oraz obreczy. Na
obrecz zaktadana jest opona, w ktdrg wiozona jest
detka. W celu ochrony wrazliwej detki na nyple
rowerowe oraz posiadajacy czesto ostre krawedzie
spdd obreczy naktadana jest tasma na obrecz.

W razie zamiaru zamontowania nowej opony na-
lezy mie¢ na wzgledzie jej rozmiar. Podany jest
on na sciance bocznej opony. Istniejg dwa rodzaje
oznakowan, przy czym dokfadniejszym jest ozna-
kowanie milimetrowe. Kombinacja liczb 23-622
oznacza: opona w stanie napompowanym ma
szeroko$é 23 mm oraz $rednice (wewnetrzna)
wynoszacg 622 milimetrow. Wigksza opona spo-
wodowa¢ moze muskanie opony o widelec lub
tylny trojkat. Dlatego przestrzega¢ nalezy zamon-
towanego rozmiaru.
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Rozmiar opony

4
Tasma na obregcz w obreczy

Przy uzyciu szerszej lub wyzszej opony

niz seryjnie zamontowana moze pod-
czas powolnej jazdy dojs¢ do uderzenia stopg o
koto przednie. Niebezpieczenstwo wypadku!
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Opona funkcjonowaé moze tylko i wytacznie wte-
dy, jesli napetniona jest odpowiednim ci$nieniem
powietrza. Poprawne ci$nienie powietrza gwaran-
tuje rowniez lepsza odpornos¢ na awarie opon.
Zbyt niskie ciSnienie powietrza jest powodem
miedzy innymi zmiazdzenia detki podczas przeje-
chania po krawedzi, czyli tzw. ,snake bite" (w jez.
polskim: ukgszenie weza).

Zalecane przez producenta ciSnienie powietrza z
reguly podane jest na Sciance bocznej opony lub
na etykietce informujacej o typie opony. Podane
tam nizsze cisnienie powietrza gwarantuje lepszy
komfort amortyzacji, ktory jest optymalny do jazdy
po nieréwnej nawierzchni. Im wigksze cisnienie,
tym mniejsze tarcie toczne, przez co zmniejsza
sig komfort jazdy Twardo napompowane opony
nadajg sie z tego wzgledu najlepiej do jazdy po
réwnym asfalcie.

Cisnienie czesto podawane jest w angielskiej
jednostce psi (pounds per square inch). W tabeli
przeliczone sg najczesciej uzywane wartosci.

Sama opona i sama obrecz nie sg hermetyczne.
Wyjatek: szytki w rowerach wyscigowych. W celu
utrzymania cisnienia wewnatrz, detke wktada sie
w opone. Napetnia sie jg poprzez zawér. Canyon
stosuje zawory Sclaverand zwane réwniez zawo-
rami Presta. Zawor ten skonstruowany jest z my-
$lg o najwyzszym cisnieniu, do obchodzenia si¢ z
nim trzeba sie jednakze przyzwyczaié. Zawor ten
zabezpieczony jest poprzez naktadke z tworzywa
sztucznego przed zanieczyszczeniami.

Jesli w Twoim rowerze wyscigowym

zamontowane s3 opony Tubeless, uzy-
waj do montazu wytacznie narzedzi danego
producenta. Szczeg6towe wskazéwki znaj-
dziesz w instrukcjach producentéw opon lub
na ich stronach internetowych.

Jazda ze zbyt niskim ci$nieniem powie-
trza moze spowodowac, ze opona ze-
skoczy z obreczy.

Zawor Sclaverand lub zawdr Presta

Zakres ci$nienia powietrza opony

psi bar psi bar
80 55 115 79
85 59 120 83
90 6.2 125 8,6
95 6,6 130 9.0
100 69 135 93
105 7.2 140 9.7
110 7.6 145 10,0

Cisnienie powietrza w jednostkach psi i bar

Opony dopuszczajgce cisnienie powie-
trza wynoszace 5 bar i wiecej monto-
wac nalezy na obreczach do rowerdw gorskich.

Obie opony napompowaé nie przekra-
czajagc maksymalnego cisnienia! Opona
moze ewentualnie podczas jazdy zeskoczy¢ z
obreczy i peknac¢. Niebezpieczenstwo upadku!

Nalezy pamieta¢ o réznych s$rednicach zaworéw.
Uzywac¢ tylko i wytacznie detek z dopasowanym
do obreczy zaworem. Uzycie nieodpowiedniego za-
woru doprowadzi¢ moze no naglej utraty powie-
trza i tym samym do wypadku.

Jesli w zaworach typu Presta tulejka zaworu nie
jest catkowicie dokrecona, moze to byé przyczyng
powolnej utraty powietrza. Sprawdz osadzenie za-
woru w podtuzne;j rurze.

Pompki reczne czesto nie nadajg si¢ do stworze-
nia wyzszego cisnienia w oponie. Lepszym roz-
wigzaniem sg pompki stacjonarne z manometrem,
przy pomocy ktorych mozna sprawdzi¢ cisnienie
rowniez w domu. Do wszystkich rodzajéw zawo-
row dostepne sg adaptery. Przy uzyciu odpowied-
niej czesci dodatkowej mozna napompowac detke
z zaworem typu Sclaverand na stacji benzynowe;.

W przypadku zaworu Sclaverand lub

Presta przed pompowaniem nalezy na-
kretke radetkowang nieznacznie i krdtko odkre-
ci¢ i krotko nacisng¢ w kierunku zaworu, az
zejdzie troche powietrza.

Jezdzi¢ zawsze z zalecanym ciSnieniem

opon i sprawdza¢ je w regularnych in-
terwatach czasowych przynajmniej raz w tygo-
dniu.

Pamigta¢ o tym, aby $rednica zaworu

dopasowana byta do dziurki w obreczy
oraz o tym, aby zawor zawsze znajdowat sie w
prostej pozycji.

Opony ze startym bieznikiem lub pope-

kanymi $ciankami bocznymi nalezy wy-
mieni¢. Wewnetrzna budowa opony moze ulec
uszkodzeniu jesli dostanie sig¢ wewnatrz wilgo¢
lub brud.
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Odkrecania naktadki z tworzywa sztucznego

i,
-

Adapter do zaworow

Wadliwe tasmy na obrecze nalezy na-

tychmiast koniecznie wymieni¢! Wyja-
tek: w przypadku kot systemowych avic tasmy
na obrecze nie sg konieczne.

Uszkodzenia opon mogg w skrajnym
przypadku doprowadzi¢ do pekniecia
detki i tym samym do wypadku!
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RUCH OBROTOWY
OBRECZY, NAPREZENIE
SZPRYCH

Szprychy tacza obrecz ze znajdujaca sie w $rod-
ku kota piasta. Rdwnomierne naprezenie szprych
odpowiedzialne jest za ruch obrotowy. Jesli zmie-
nia sie naprezenie pojedynczych szprych poprzez
np. szybkie przejechanie po stopniu lub ztamanie
szprychy, dochodzi do zaktécenia réwnowagi sit
rozciggajacych, co powoduje, ze obrecz nie obraca
sig juz poprawnie. Zanim zauwazysz tg nieprawi-
dtowos¢é poprzez kotysanie, sprawnos$¢ twojego
roweru Canyon moze by¢ juz ograniczona. Obszary
boczne obreczy sa przewaznie rdwnoczesnie po-
wierzchnig hamowania. Jesli nie jest juz zapew-
niony ruch obrotowy, moze to mie¢ negatywny
wplyw na skutecznos$é dziatania hamulcow.

Poluzowane szprychy nalezy koniecznie

bezzwtocznie naprezy¢. Dla wszystkich
pozostatych elementéw konstrukcji obcigzenie
w tym miejscu mocno sie zwigksza.

Centrowanie (naprezanie) két to trudne
zadanie, ktore zleci¢ nalezy specjaliscie!

Sprawdzanie ruchu obrotowego na podstawie oktadzin hamul-
cowych

Stojak do centrowania

Nie nalezy jezdzi¢ na kotach, ktdre nie

obracajg sie poprawnie, W przypadku
skrajnych uderzen bocznych szczeki hamulcow
w rowerach wyscigowych moga nie trafic w
powierzchnig obreczy i dosta¢ sie do szprych!
Powoduje to przewaznie natychmiastowe za-
trzymanie kot. Niebezpieczeristwo upadku! Na-
lezy dlatego od czasu do czasu sprawdzac ruch
obrotowy két. Podnie$¢ koto nad podtoze i recz-
nie doprowadzi¢ je do rotacji. Przyjrzyj sie
szczelinie miedzy obrecza a oktadzinami ha-
mulcowymi. Jesli szczelina ta zmienia sie o
wiecej niz jeden milimetr, koto naprezy¢ powi-
nien specjalista.

NAPRAWA OPON

Awaria opony moze przydarzy¢ sie kazdemu ro-
werzyscie. ,Ztapanie gumy" wcale jednak nie musi
oznacza¢ konca wycieczki rowerowej, jesli pod
reka sg potrzebne do wymiany opony lub detki na-
rzedzia oraz zapasowa detka i zestaw do fatania.
W przypadku roweréw z szybkozamykaczami do
wymiany detki potrzebne s3 jedynie dwie tyzki do
opon oraz pompka, przy rowerach z mocowaniem
z nakretkami lub zabezpieczeniem antywtamanio-
wym dochodzi do tego jeszcze odpowiedni klucz.

WYMONTOWANIE KOLA

»W hamulcach szczgkowych rowerdw wyscigo-
wych szybkozamykacz otworzyé przy hamulcu
(Shimano i SRAM)

» lub przesunaé trzpien w dzwigni hamulca/ma-
netce przy kierownicy (Campagnolo).

» Przy kotach tylnych ustawi¢ przekfadnie tancu-
chowa przed demontazem na najmniejsza ze-
batke. W ten sposob przerzutka tylna znajduje
sie catkiem na zewnatrz i nie przeszkadza w
wymontowaniu.

» Otworzy¢ szybkozamykacz zgodnie z opisem w
rozdziale ,Sposéb obchodzenia si¢ z szybkoza-
mykaczami i osiami wtykanymi". Jesli po otwo-
rzeniu kota nie da sie wyjac¢, powodem tego jest
prawdopodobnie zabezpieczenie widelca. Chodzi
tu o noski trzymajace przy haku widelca. W tej
sytuacji nalezy przekreci¢ nakretke napigcia
wstepnego o kilka obrotdw i wyjaé koto z za-
bezpieczen.

»W celu utatwienia wymontowania kota nalezy
recznie przerzutke tylng pociggnaé nieznacznie
do tytu.

» Unies¢ koto nieznacznie nad podtoze i uderzy¢
lekko z gory w koto, ktére w ten sposéb wy-
padnie.
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Przed demontazem kota tylnego przetaczy¢ na najmniejsza ze-
batke

Zabezpieczenie widelca

W celu wymontowania kota nalezy przerzutke tylng pociagna¢
nieznacznie do tytu
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DEMONTAZ OPON DRUTOWANYCH | ZWIJANYCH

» Odkre¢ naktadke zaworu oraz nakretke mocujaca
zaworu i catkowicie spus¢ powietrze.

» Opone przecis$nij ze Scianki bocznej obreczy na
Srodek obreczy. Wykonanie tego na catym obwo-
dzie opony utatwia demontaz.

»tyzke do opon przytozy¢ o 5 cm na prawo i na
lewo od zaworu przy dolnym obrzezu opony, na-
stepnie $ciggnaé brzeg opony z krawedzi obre-
czy. Trzymac tyzke do opon w tej pozycji.

» W odlegtosci ok. 10 cm od pierwszej tyzki wsun
drugg tyzke do opon miedzy obrecz a opong i po-
nownie $ciagnij brzeg opony z krawedzi obreczy.

»Po $ciggnieciu czesci brzegu opony z krawedzi
obreczy, brzeg opony mozna przewaznie catko-
wicie $ciggnac przesuwajac tyzke montazowa po
catym obwodzie opony.

»Teraz mozna wyciggnaé detke. Nalezy uwazaé,
aby zawdr nie zaczepit sie w obreczy oraz nie
uszkodzi¢ detki.

» Detke zatata¢ zgodnie z instrukcjg obstugi produ-
centa zestawu do tatania.

Przeci$nij opong na $rodek obreczy

P 1 "
Przyktadanie tyzki do opon i $ciaganie brzegu opony z krawedzi
obreczy

Scigganie detki z opony

Jesli doszto do uszkodzenia tkaniny kor-
dowej opony przez przebicie, nalezy dla
pewnosci wymieni¢ opone.

Nalezy pamieta¢ o instrukcjach obstugi

producentdw hamulcéw oraz ukfadu
przetaczania biegdw, ktore znajduja sie w opa-
kowaniu BikeGuard.

» Po demontazu opony nalezy sprawdzi¢ tasme na
obreczy. Tasma powinna leze¢ réwnomiernie na
obreczy, nie powinna byé uszkodzona lub pope-
kana oraz powinna pokrywa¢ wszystkie nyple
rowerowe oraz otwory. W przypadku obreczy z
podwajnym spodem - tzw. obreczy wielokomoro-
wych - tasma musi pokrywa¢ cata powierzchnie
spodu. Do tego rodzaju obreczy stosowaé nalezy
wytacznie tasmy na obrecze z tkaniny tekstylnej
lub ze statego tworzywa sztucznego. Wyjatek:
w przypadku két systemowych Mavic tasmy na
obrecze nie sg konieczne. W przypadku jakich-
kolwiek watpliwosci w kwestii tasm na obrecze
nalezy skontaktowaé sie z naszym serwisem
rowerowym pod nr +48 914 226 966. W przy-
padku jakichkolwiek watpliwosci w kwestii tasm
na obrecze nalezy skontaktowaé sig z naszym
serwisem rowerowym pod nr +48 914 226 966.

» Drugi brzeg opony mozna w razie potrzeby tatwo
$ciagnac z opony.

MONTAZ OPON DRUTOWANYCH | ZWIJANYCH

Podczas montazu opony nalezy uwaza¢, aby do
wewnatrz nie dostaty sig ciata obce typu brud lub
piasek, ktore moga uszkodzi¢ detke.

» Obrecz wtozy¢ jedng krawedzia w opone. Ten
brzeg opony kciukami catkowicie przecisnij przez
krawedz obreczy. Krok ten powinien by¢ mozli-
wy we wszystkich oponach bez uzycia narzedzi.
Zawor detki wtozy¢ w dziurke na zawor obreczy.

» Detke napompowac tylko nieznacznie tak, aby
nabrata ona okragta forme, a nastepnie wtozy¢ ja
w catosci wewnatrz opony. Nalezy zwréci¢ uwa-
ge na to, aby nie powstaty fatdy.

» Montaz dokonczy¢ po przeciwnej stronie zaworu.
Opone przecisnij kciukami przez krawedz obre-
czy na tyle, na ile to mozliwe.

» Uwazaé przy tym, aby detka miedzy opong i ob-
recza nie zostata zacisnieta i zmiazdzona. Dlate-
go detke nalezy wsuwac palcem wskazujgcym w
wewnetrzng cze$¢ opony.
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Taéma na obrecz w obreczy

Opone recznie weiska¢ w obrecz

Jesli doszto do uszkodzenia tkaniny kor-
dowej opony przez przebicie, nalezy dla
pewnosci wymieni¢ opone.
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» Rdwnomiernie przej$¢ po obu stronach opony
na catym jej obwodzie. Pod koniec opone nalezy
mocno pociggnaé w dot, aby zamontowana juz
cze$¢ wslizgneta sie w spod obreczy. Wyraznie
utatwia to montaz na ostatnich centymetrach
opony.

» Raz jeszcze sprawdzi¢ osadzenie detki a nastep-
nie klebem palca przecisnaé opone ponad kra-
wedzig obreczy.

» Jesli wykonanie tego okaze sig niemozliwe, uzy¢
nalezy tyzek montazowych. Zwrdci¢ uwage na to,
aby tepa strone tyzki skierowaé w kierunku detki
i nie uszkodzi¢ detki.

» Zawor wceisngé w wewnetrzng czesé opony, aby
nie doszto do zacisnigcia detki pod Srodkiem
opony. Czy zawor znajduje sie w pozycji prostej?
Jesli nie, nalezy raz jeszcze zdemontowa¢ brzeg
opony i na nowo wyregulowac detke.

»W celu uzyskanie pewnosci, ze detka nie zo-
stanie zmiazdzona pod brzegiem opony, nalezy
tam i z powrotem przejs¢ caty obwdd do potowy
napompowanej opony poruszajac opong w po-
przek do kierunku obrotu. W ten sposéb spraw-
dzié mozna ponadto, czy przesuneta sie tasma
na obrecz.

» Nastepnie napompowac detke az do pozadanego
cisnienia opony. Cisnienie maksymalne podane
jest przewaznie na $ciance bocznej opony.

» SprawdZ osadzenie opony przy pomocy pier-
cienia kontrolnego na $ciance bocznej opony.
Wazne jest, aby pierscien na catej oponie miat
rownomierny odstep do krawedzi obreczy.

i
Naciskaé na opong po obu stronach w celu uzyskania pewnosci,
7e detka nie zostata zacisnigta

Sole Sy

Pierscien kontrolny na $ciance bocznej opony

Jesli w czasie jazdy dojdzie do awarii

opony mozna podja¢ prébe naprawy bez
demontazu kota i bez wyciagania detki. Na-
pompowac detke, zawor pozostawi¢ w obreczy
i najpierw zlokalizowaé dziure, przez ktdra
schodzi powietrze. Detke przesungé blisko
ucha uwazajagc na syczenie powietrza. Jesli
zlokalizowate$ dziure, znajdz najpierw dane
miejsce na oponie i sprawdz rowniez to miej-
sce. Czesto przedmioty nadal znajdujg sie w
oponie. W razie potrzeby nalezy je usungc.

DEMONTAZ SZYTEK

Catkowicie spusci¢ powietrze z opony. W celu de-
montazu opony nacisngé opone po stronie naprze-
ciw zaworu az do powstania szczeliny i uwolnie-
nia opony. Jesli opona sprawia¢ bedzie trudnosci,
w szczeling wsungé tyzke montazows, przy uzyciu
ktdérej wywazy¢ nalezy opone.

Wymiana samej detki nie jest mozliwa, trzeba za
to naciggnac catg szytke na obrecz. Podczas jazdy
sklejenie opony nie jest mozliwe, dlatego réwniez
po napompowaniu nie jest ona bezpiecznie osa-
dzona na obreczy.

Z tego wzgledu nalezy jecha¢ wolno i ostroznie
oraz obraé¢ najkrotszg droge do domu. Po dotarciu
do domu szytke trzeba sklei¢ catkowicie na nowo
zgodnie z podanym ponizej opisem.

MONTAZ SZYTEK

Staranny montaz umozliwiajgcy dtugg wytrzyma-
tos¢ szytki nalezy przeprowadzi¢ w odpowiednich
odstepach, co kosztowa¢ moze duzo czasu. Wpra-
wa i doswiadczenie w uzyciu stosowanego kleju
do opon oraz danego modelu szytki mogg zadanie
to przyspieszy¢.

W celu sklejenia opony do wyboru s3 tasmy kle-
jace oraz klej do opon w ptynie. Za tasma prze-
mawia mozliwo$¢ szybkiego montazu. Osadzenie
opony nie jest jednak w petni wystarczajace. W
razie awarii w drodze tasma czesto pozostaje przy
zdemontowanej oponie, a opona zastepcza nie jest
wtedy juz pewnie osadzona na obreczy.

Dlatego zaleca sig solidny kilkuwarstwowy poktad
ptynnego kitu do opon (kleju do opon). Trzyma on
nie tylko lepiej opone, ale pozostaje tez z reguty po
demontazu opony przyklejony do obreczy.
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Naciskaé na opone w kierunku bocznym az do powstania szcze-
liny

¢

\ !

Za pomocg tyzki montazowej mozna wywazy¢ opong

Klej do szytek

Do obreczy z karbonu dostepny jest

specjalny kit do szytek (np. firmy Conti-
nental). Jesli go stosujesz, przeczytaj koniecz-
nie instrukcje obstugi producenta kitu do szy-
tek uzywanego do obreczy z karbonu.

Niepoprawne klejenie opony moze spo-
wodowac, ze opona zeskoczy z obreczy.
Niebezpieczenstwo wypadku!
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Mimo to réwniez w tym przypadku po jezdzie
nalezy $ciggnaé raz jeszcze opone zastepcza. Na
wezesniejszy poktad oraz na opone raz jeszcze
natozy¢ kit do opon, nastepnie naciggnaé oponge w
celu umocnienia osadzenia.

W rowerach z bardzo wysokimi $ciankami bocz-
nymi obreczy wykreci¢ z zaworu wktadke zaworu
przy uzyciu specjalnych narzedzi montazowych i
zamiast niej zamontowa¢ przedtuzenie zaworu.
Wktadke zaworu wkreci¢ z powrotem w prze-
dtuzony zawor. W ten sposob przedtuzony zawér
mozna przy zamontowanej oponie zwyczajnie na-
pompowac lub spusci¢ z niego powietrze.

Detke napompowac tylko nieznacznie tak, aby na-
brata ona okragta forme, a nastgpnie wtozy¢ zawor
w dziurke obreczy. Opone przeci$nij rozpoczynajac
od zaworu obustronnie i rownomiernie w kierunku
kanatu obreczy. Jesli szytki nie da sie wsuna¢ cat-
kowicie na obrecz lub jesli mozliwe to jest tylko z
wielkim trudem, pdzniejszy poprawny montaz nie
jest zapewniony.

Doprowadz koto z zatozong szytkg do ruchu obro-
towego i sprawdz czy koto obraca si¢ poprawnie.
Czesto miejsce, w ktorym zawor wystaje z opony,
jest pogrubione, przez co powstaje bicie promie-
niowe powodujace hustanie sig kota. Usungé za-
dziory z dziurki na zawoér lub poprawi¢ ja duzym
wierttem, skrobakiem tréjkatnym lub pilnikiem
okragtym. W przypadku obreczy z karbonu zadzio-
ry usuwac ostroznie za pomocg pilnika okragtego.
Pilnik przesuwac tylno z zewnatrz w kierunku we-
wnetrznym bez ruchu powrotnego. W przeciwnym
razie oddzielg sie ewentualnie widékna z matrycy
tworzywa sztucznego. Na miejsce to natozy¢ klej
btyskawiczny. Obszar przy zaworze po tym kro-
ku lepiej przylega do obreczy. Jesli pozwoli na to
czas, na obreczy mozna przez kilka dni pozostawié
napompowang opong, co dodatkowo utatwi poz-
niejszy montaz.

Oczysci¢ kanat obreczy z ewentualnie zaschnigte-
go smaru lub oleju uzywajac $cierki namoczonej
spirytusem lub benzyng do czyszczenia.

/

Sprawdzi¢ ruch obrotowy za pomocg hamulca

Specjalne kleje do opon przyklejaja sie

szczegolnie dobrze nie tylko do obreczy
i opon, lecz rowniez do palcoéw i ubrania. Z tego
wzgledu podczas klejenia nalezy nosi¢ ubranie
robocze.

Jesli opona montowana jest na uzywa-

ne juz wezesniej obrecze, trzeba w razie
koniecznosci przy uzyciu papieru $ciernego
usung¢ stare resztki kleju oraz brud. Nalezy
uwazaé, aby nie uszkodzi¢ karbonu. Na koniec
obrecz oczysci¢ miekka $cierka oraz benzyna
do czyszczenia.

Benzyne oraz tatwopalny kit do opon

stosowac wytacznie w dobrze przewie-
trzonych pomieszczeniach. Srodki te przecho-
wywac nalezycie i w miejscu niedostepnym
dla dzieci.

Nalezy odczeka¢ az do catkowitego wyparowania
rozpuszczalnika i dopiero wtedy rozpoczaé nakle-
janie opony. Najpraktyczniejszym rozwigzaniem do
naktadania kleju jest zacisniecie kota w stojaku do
centrowania lub w wystuzonym widelcu w imadle.

Aby przy pomocy ptynnego kitu do opon stworzyé
dobrze przyczepne podtoze, konieczne jest nato-
zenie kilku warstw kleju. Mozliwie jak najciefsza
warstwe kitu do opon nanies¢ rdwnomiernie na
niemalze caty obwdd obreczy.

Na stronie przeciwlegtej do zaworu nalezy pozo-
stawi¢ odcinek pieciu do dziesigciu centymetrow
bez kitu, aby utatwi¢ w tym miejscu péZniejsze
Scigganie opony.

Jesli ma sie nieco wprawy, klej mozna nanosi¢
bezposrednio z tubki. Okaze sie to nie do kon-
ca mozliwe, zadanie utatwi pedzel o sztywnym
wiosiu. Jesli klej do opon znajduje sie w puszce,
uzycie pedzla i tak bedzie konieczne. Kit do opon
schnaé powinien co najmniej az do momentu, w
ktdrym nie ma on juz formy lepko-ptynnej. Trwaé
do moze nawet kilka godzin. Dopiero wtedy w ten
sam spos6b nanies¢ dwie kolejne warstwy kleju,
ktdrym réwniez trzeba pozwoli¢ wyschnagé. Obrecz
w tym stanie pozostawi¢ co najmniej na catg noc.

Przed zamontowaniem opony, na taSme ochronng
szytki rowniez nanies¢ klej. Poktad kleju uzupet-
ni¢ ostatnig warstwa kitu do opon. Jesli gorna
warstwa przez chwile schta i nadal jest w stanie
ciektlym, obrecz z dziurkg na zawdr do gory po-
stawi¢ na podtoze. Zawor lekko napompowanej i
tym samym zaokraglonej opony wtozy¢ do dziurki
obreczy i mocno przycisngé. Zwro¢ uwage na to,
aby Scianki boczne opony nie miaty stycznosci z
poktadem kitu, w przeciwnym razie opona od razu
wygladac bedzie niechlujnie.
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Nanoszenie kleju bezposrednio z tubki

Zawor lekko napompowanej opony wiozy¢ w dziurke na zawor
obreczy

Przed demontazem kota przeczytaj roz-
dziaty ,Kota" oraz ,Sposob obchodzenia
sig z szybkozamykaczami i osiami wtykanymi".

Zwré¢ uwage na wideo dotyczace bez-
piecznego naklejanie szytek marki Con-
tinental na stronie www.conti-online.com
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Jesli na odcinek naprzeciw zaworu nie naniostes
kitu, przy odstawianiu obreczy nie nalezy obawiaé
sig zabrudzenia podfoza lub wchtfaniania brudu z
podtoza przez klej.

Opong objaé dtonmi réwnomiernie na lewo i na
prawo od zaworu, pociaggna¢ ja mocno w dot i
krok po kroku wsuwa¢ j3 w kanat obreczy. Krok
ten kontynuowaé az do momentu, gdy pozostanie
jeszcze ok. 20 centymetrow.

Oponeg rozpoczynajac u gory przy zaworze po-
nownie pociggnaé w dot, az dtonie znajda sie na
odcinku, ktéry nalezy jeszcze zamontowaé. Opona
powinna pozosta¢ w formie naprezonej, w tym
celu nalezy podpiera¢ palcami obrecz ,a kciuka-
mi opone, koto za$ osadzi¢ przy biodrze. Opone
przeci$nij oboma kciukami przez krawedz obreczy.

Po osadzeniu opony w kanale obreczy, nalezy ja
wycentrowaé, gdyz opona z reguty nie od razu ob-
raca sie poprawnie. W tym celu koto ponownie
zacisng¢ w stojaku montazowym, a nastepnie nim
pokreci¢. Jesli bieznia nie jest potozona $rodko-
wo lub jesli koto zatacza sie bocznie, nalezy dane
miejsce podnies¢, lekko przekreci¢ i ponownie
puscié.

Jesli koto obraca sig bez bicia bocznego, nalezy
je wyjac ze stojaka i napompowaé mniej wigcej
do potowy podanego cisnienia nominalnego. Ro-
wer obcigzy¢ na koncdwkach osi i szybkozamyka-
czach i poprowadzi¢ go na odcinku kilku metrow
po podtozu. Rower powinien przy tym toczy¢ sie
pionowo, ale przez kilka obrotéw réwniez pochyle
w obie strony.

Jesli opona podczas kontroli koricowej obraca sie
poprawnie, napompowac jg maksymalnym cisnie-
niem powietrza i odczeka¢ osiem godzin, najlepiej
jednakze caly dzien, do podjecia pierwszej jazdy.
Weczesniej dostosowaé cisnienie powietrza do
wiasnych potrzeb zgodnie z zaleceniami produ-
centa opon.

Opone przecisna¢ keiukami przez krawedz obreczy

Sprawdzi¢ ruch obrotowy opony za pomocg hamulca

Nalezy pamietaé, ze szytka po montazu

w trasie nie jest juz zamocowana bez-
piecznie. Nalezy z tego wzgledu jechaé szcze-
golnie ostroznie. Szytke naklei¢ nalezy raz jesz-
cze w nalezyty sposob.

Wadliwy montaz moze doprowadzi¢ do

zaktécen w dziataniu lub uszkodzen opo-
ny. Dlatego koniecznie nalezy kierowac sig¢ wy-
tycznymi producenta w zataczonej instrukcji.

MONTOWANIE KOLA

Montowanie kota przebiega w odwrotnej kolejno-
sci do demontazu kota. Upewnij sie, ze koto osa-
dzone jest doktadnie w hakach tylnego widelca
i obraca sie srodkowo migdzy goleniami widelca
lub miedzy rurami tylnego trojkata. Zwrd¢ uwage
na poprawne mocowanie szybkozamykacza (patrz
rozdziat ,Sposdb obchodzenia si¢ z szybkozamy-
kaczami i osiami wtykanymi”) i w razie potrzeby
natychmiast zamontuj ponownie hamulec lub za-
mknij dZzwignie zwalniajaca!

Wadliwy montaz moze doprowadzi¢ do
zaktécen w dziataniu lub awarii hamul-
cow. Dlatego koniecznie nalezy kierowac sie
wytycznymi producenta w zataczonej instrukgji.
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Sprawdzi¢ ruch obrotowy za pomocg oktadzin hamulcowych

Pierscien kontrolny na $ciance bocznej opony

Zamkna¢ dzwignie szybkozwalniajaca

(Shimano, SRAM) lub przesuna¢ trzpien
w dzwigni hamulca/manetce (Campagnolo) i
sprawdzi¢ przed podjeciem dalszej jazdy, czy
oktadziny hamulcowe odpowiednio trafiajg w
powierzchnie hamowania. Sprawdzi¢ osadze-
nie mocowania kot. Sprawdzié, czy boki hamul-
ca po montazu wolne s3 od smaru lub innych
srodkéw do smarowania. Koniecznie przepro-
wadzié prébe hamulca!

Jesli jednak doszto do uszkodzenia tka-
niny kordowej opony przez przebicie,
nalezy dla pewnosci wymieni¢ opone.
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L0ZYSKO STEROWE

Widelec, wspornik kierownicy, kierownica oraz
koto przednie potaczone s3 z tozyskiem sterowym
zwanym réwniez sterami w sposob obrotowy. W
celu osiggniecia mozliwosci samodzielnej stabili-
zacji oraz jazdy na wprost, ten zakres kierowania
musi obraca¢ sie w bardzo tatwy sposéb. Gwat-
towne uderzenia wynikajace z falistego podtoza
bardzo mocno obcigzajg tozysko sterowe. Dlatego
istnieje ryzyko, ze tozysko sterowe sie poluzuje i
przestawi.

SPRAWDZANIE | USTAWIANIE

» Sprawdzi¢ luz poprzez pofozenie palcow wokoét
gornej powtoki tozyska sterowego.

» Tutowiem obcigzy¢ siodetko, druga reka zaciag-
gnac¢ hamulec kofa przedniego i popchac¢ rower
Canyon mocno do przodu i do tytu.

» Jesli tozysko ma luz, gérna powtoka wyczuwal-
nie przesunie sie wzgledem dolne;.

» Alternatywng metoda jest nieznaczne podnie-
sienie kota przedniego i gwattowne opuszczenie
go w dot. Jesli tozysko ma luz, w miejscu tym
styszalne bedzie stukotanie.

» W celu sprawdzenia fatwosci poruszania fozyska
nalezy podnies¢ jedng reka rame do momentu,
az koto przednie straci styczno$¢ z podfozem.
Porusza¢ kierownicg od lewej strony na prawa.
Koto przednie musi kreci¢ sie w bardzo swobod-
ny sposob bez zaskakiwania poczawszy od lewej
zewnetrznej strony az do prawej zewnetrznej. Po
lekkim dotknieciu kierownicy koto musi samo-
dzielnie opusci¢ pozycje srodkowa i przekreci¢
sie.

Jazda z poluzowanym tozyskiem stero-

wym wigze sie z bardzo wysokimi ob-
cigzeniami widelca oraz tozyska. Spowodowac
to moze uszkodzenie tozyska lub ztamanie wi-
delca z powaznymi konsekwencjami!

Sprawdzi¢ luz w tozysku sterowym poprzez potozenie palcow
wokot powtoki fozyska i popchanie roweru Canyon do przodu
i do tylu

Sprawdzi¢ tatwos¢ poruszania tozyska poprzez podniesienie kota
przedniego i sprawdzenie, czy da sig ono porusza¢ w bardzo
swobodny sposéb

Ustawianie tozyska sterowego wymaga

pewnego doswiadczenie, dlatego zada-
nie to nalezy powierzy¢ specjalisty. W razie
zamiaru podjecia sie tego zadania, przed usta-
wianiem przeczytaé instrukcje producenta to-
zyskal

Sprawdzi¢ po ustawieniu, czy wspornik

kierownicy jest mocno osadzony, wkita-
dajac przednie koto miedzy nogi i prébujac
skreci¢ kierownice. Poluzowany wspornik kie-
rownicy moze w przeciwnym razie by¢ przy-
czyng upadku.
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System ten wyrdznia wspornik kierownicy, ktory
nie znajduje sie wewnatrz rury widelca, lecz na
zewnatrz wokét w tym wypadku bezgwintowej
rury widelca. Wspornik kierownicy jest waznym
elementem sktadowym fozyska gtowki ramy. Jego
zacisk ustala ustawienie tozyska.

» Odkreci¢ sruby zaciskowe znajdujace sie¢ z boku
lub z tytu wspornika kierownicy.

» Ostroznie nieznacznie dokreci¢é wkrecong na go-
rze $rube nastawcza kluczem dynamometrycz-
nym.

» Ustawi¢ wspornik kierownicy tak, aby kierownica
przy jezdzie na wprost nie byta przekrzywiona.

» Ponownie dokreci¢ boczne $ruby zaciskowe
wspornika kierownicy kluczem dynamometrycz-
nym. Nalezy uzywa¢ klucza dynamometryczne-
go i nie przekracza¢ maksymalnych momentow
dokrecania! Momenty dokrecania mozna znalez¢
w rozdziale ,Zalecane momenty dokrecania”,
na czesciach iflub w instrukcjach producentéw
komponentow.

» Nastepnie przeprowadZ opisane ponizej spraw-
dzenie luzu. Tu réwniez nie mozna wyregulowac
tozyska zbyt mocno.

W celu sprawdzenia, stan przed rowerem Canyon
wktadajgc przednie koto miedzy kolana. Chwyé
kierownice za dzwignie hamulca i sprébuj prze-
kreci¢ ja wzgledem przedniego kotfa. Dokrecié nie-
znacznie $ruby zaciskowe wspornika, jesli da sie
przekreci¢ kierownice.

Sprawdz stabilne osadzenie wspornika

kierownicy po ustawieniu tozyska! Polu-
zowany wspornik kierownicy moze by¢ przy-
czyng powaznego upadku!
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Po odkreceniu bocznych $rub zaciskowych ustaw luz tozyska
przy pomocy wkreconej na gorze $ruby nastawczej

—_ W
Ponownie dokrecié¢ boczne $ruby zaciskowe wspornika kierowni-
cy kluczem dynamometrycznym

.

Sprobowac przekreci¢ kierownice wzgledem przedniego kota

Nie dokrecac tej sruby lecz ustawi¢ nig
luz!

Nalezy pamieta¢, ze wspornik kierowni-
cy moze zgnies¢ rure widelca jesli Sruby
dokrecone zostang za mocno.
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SYSTEM LOZYSKA STEROWEGO I-LOCK

System ten wyrdznia wspornik kierownicy, ktory
zaciskany zostaje na zewnatrz wokoét bezgwin-
towej rury widelca. Wspornik kierownicy jest
waznym elementem sktadowym tozyska gtowki
ramy. Jego zacisk ustala ustawienie fozyska. W
przeciwienistwie do rozpowszechnionego systemu
Aheadset® tozysko ustawiane jest przy zaci$nig-
tym wsporniku kierownicy.

» Sprawdzi¢ $ruby zaciskowe z boku wspornika
kierownicy kluczem dynamometrycznym zgod-
nie z nadrukowanymi wskazéwkami. W zadnym
wypadku nie przekracza¢ maksymalnego mo-
mentu dokrecanial

» Trzpien gwintowany dokreci¢ z wyczuciem przy
nakretce tozyska za pomocg klucza imbusowego
(2 mm) w kierunku zgodnym z ruchem wskazo-
wek zegara. Zaczaé jedng czwartg obrotu.

» Nastepnie przeprowadz opisane wyzej spraw-
dzenie luzu. Nie mozna wyregulowaé tozyska
zbyt mocno.

» W razie potrzeby dokreci¢ raz jeszcze o jedna
czwartg obrotu i sprawdzic¢ raz jeszcze.

»W celu sprawdzenia na koniec stan przed ro-
werem Canyon wktadajgc przednie koto miedzy
kolana.

Bez odkrecenia specjalnej ptytki (transi-

tion plate) nie mozna regulowac fozyska.
Ptytki te nalezy otworzy¢ przed regulacja tozy-
ska i zamkng¢ ponownie po regulacji tozyska.

Sprawdzi¢ $ruby zaciskowe z boku wspornika kierownicy klu-
czem dynamometrycznym zgodnie z nadrukowanymi wskazow-
kami

[ns

Luz tozyska ustawi¢ przy pomocy znajdujacej sig z boku $ruby
nastawczej

Nastepnie ponownie przeprowadz sprawdzenie luzu

Nie dokrecaé tej Sruby do konca, lecz
ustawié¢ nig z wyczuciem luz!
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» Chwy¢ kierownice za dzwignie hamulca i sprobuj
przekreci¢ jg wzgledem przedniego kota. Sprobo-
wac tez przekreci¢ kierownice w dot.

» Jesli kierownica lub wspornik sig ruszaja, odkre-
ci¢ Sruby, ustawi¢ element konstrukcji ponownie
na nowo i dokreci¢ $ruby zaciskowe wspornika
zalecanym momentem dokrecania.

» Jesli kierownice lub wspornik przy maksymalnie . R B .
dopuszczalnym momencie dokrecania nadal da Sprébowaé przekreci¢ kierownice wzgledem przedniego kota

sie przekrecié, nalezy zdemontowaé i odtusz-  ©réz wzgledem wspornika

czy¢ zaciski, a nastepnie ponownie ztaczy¢ je

przy uzyciu pasty montazowej do karbonu.

Na rure widelca w razie potrzeby nafozy¢ nieco pasty montazo-
wej do karbonu

Sprawdz stabilne osadzenie wspornika

oraz kierownicy po ustawieniu fozyska!
Poluzowany wspornik kierownicy lub poluzo-
wana kierownica mogg by¢ przyczyng powaz-
nego upadku!
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TRANSPORT TWOJE-
GO ROWERU CANYON

TRANSPORT SAMOCHODEM

Istnieje kilka mozliwosci transport Twojego rowe-
ru Canyon samochodem. Canyon zaleca wytacznie
transport w bagazniku.

W bagazniku samochodu rowery zajmujg co praw-
da sporo miejsca, sg jednak lepiej zabezpieczone
przed brudem, kradzieza lub uszkodzeniem.

» Nalezy jednak uwazaé, aby nie doszto do uszko-
dzenia linek, instalacji $wietlnej, kabli a w szcze-
golnosci przerzutki tylnej. Zabezpiecz Twoj rower
Canyon np. kocami. Jesli rower jest silnie zabru-
dzony, nalezy podtozy¢ koc lub podobny materiat,
aby nie pobrudzi¢ wnetrza bagaznika.

» Zabezpiecz Twoj rower przed przesuwaniem.

Jesli nie ma mozliwosci transportowania roweru
w bagazniku, niemalze kazdy sklep z akcesoriami
samochodowymi oraz prawie wszystkie firmy sa-
mochodowe oferujg systemy transportowe rowe-
row, umozliwiajgce transport bez demontazu na
czesci. Rowery ustawiane sg z reguty w szynie na
dachu i mocowane spinaczem, ktéry zaczepiony
jest o rure dolng. Wez pod uwage, ze nie kazdy taki
bagaznik rowerowy jest odpowiedni.

Nastepnie pociggnaé¢ dzwignie hamulca
i zabezpieczy¢ je mocng gumka, jesli
transportujesz rower typu cyclocross.

Zabezpiecz Twor rower wewnatrz sa-

mochodu. Luzny fadunek moze w razie
wypadku by¢ dla pasazeréw dodatkowym za-
grozeniem. Podczas transportu wewnatrz sa-
mochodu czesto konieczny jest demontaz kota
przedniego a nawet obu két. W celu demontazu
kot koniecznie przeczyta¢ rozdziat ,Kota" a w
nim fragment ,Naprawa opon"!

W przypadku hamulcow tarczowych za-
montuj zabezpieczenia transportowe w
razie transportu roweru cyclocross bez kot.

Transport samochodem

Jesli Twoj rower Canyon nie zostat za-

pakowany zgodnie z zataczong instruk-
cjg pakowania, firma Canyon Bicycle GmbH nie
jest zobowigzana do rekompensaty za ewentu-
alne szkody powstate podczas transportu.

Nie stosowaé systemow transporto-

wych wymagajacych transportu roweru
Canyon do gory nogami, t.j. kierownicg i siodet-
kiem na doét. Ten sposdb transportowania bar-
dzo mocno obcigza kierownice, wspornik, sio-
detko oraz  sztyce. Niebezpieczenstwo
pekniecia! Nie stosowaé systemow transporto-
wych  wymagajacych transportu  roweru
Canyon bez kota przedniego z zamocowaniem
przy widelcu.

Transport  rowerow  wyscigowych

Canyon na bagaznikach rowerowych z
zaciskami jest dozwolony tylko, gdy zaciski te
posiadajg ograniczenie momentu dokrecania, a
producent zezwala na mocowanie do swojego
produktu roweréw wyscigowych badz roweréw
z ramg z karbonu. W przypadku rur ramy o
duzych srednicach istnieje ryzyko zmiazdzenia!
W szczegoélnosci ramy z karbonu moga ulec
nieodwracalnemu uszkodzeniu. Moga przy tym
powstac¢ nierozpoznawalne szkody, ktore do-
prowadzi¢c moga do powaznych wypadkow.
Koniecznie zapoznaj si¢ z informacjami pro-
ducenta bagaznika rowerowego przed zamon-
towaniem na nim roweru Canyon!

Coraz modniejsze bagazniki tylne maja wzgledem
bagaznikéw dachowych przede wszystkim te za-
lete, ze roweru nie trzeba w celu transportu pod-
nosi¢ tak wysoko. Uwazac¢, aby przy stosowanym
mocowaniu nie doszto do uszkodzen widelca i
ramy. Niebezpieczenstwo peknigcia!

Przy zakupie zwrd¢ uwage na przestrzeganie wy-
mogow bezpieczeristwa w Twoim kraju, jak np. w
przypadku niemieckiego oznakowania ,GS", ozna-
czajacego ,sprawdzone bezpieczenstwo". W Niem-
czech bagaznik musi by¢ oznakowany dopuszcze-
niem zgodnym z przepisami o ruchu drogowym.

TRANSPORT SAMOLOTEM

W razie zamiaru podrézy samolotem rower na-
lezy zapakowa¢ w opakowanie BikeGuard lub w
przeznaczong w tym celu walizke rowerowg typu
BikeShuttle.

Kota zapakowa¢ nalezy w specjalne pokrowce na
kota, aby byty zabezpieczone w walizce lub karto-
nie. Zabierz ze sobg potrzebne do montazu narze-
dzia, klucz dynamometryczny, zestaw frezéw oraz
ponizszg instrukcje, aby w w fachowy sposéb w
miejscu docelowym przygotowaé Twdj rower do
uzytku.

W przypadku hamulcéw tarczowych za-
montuj zabezpieczenia transportowe w
razie transportu roweru cyclocross bez kot.

Kota zapakowaé nalezy w specjalne po-
krowce na kota, aby byty zabezpieczone
w walizce lub kartonie.

Nalezy uwazac, aby nie zakry¢ instalacji

Swiet-Inej oraz rejestracji Twojego sa-
mochodu. Obowigzkowe moze by¢ drugie lu-
sterko boczne.

Nalezy przeczytaé instrukcje obstugi ba-

gaznika i przestrzega¢ obcigzenia uzyt-
kowego oraz zalecanej lub nawet przepisowej
predkosci maksymalnej.
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Opakowanie BikeGuard

Walizka rowerowa Canyon BikeShuttle

Sprawdzaé zamocowanie roweru przed

podroza, a takze regularnie w jej trakcie.
W razie odczepienia roweru od bagaznika da-
chowego istnieje ryzyko zagrozenia dla innych
uczestnikéw ruchu.

Nalezy mie¢ na uwadze wiekszg wyso-

ko$¢ pojazdu. Zmierzy¢ wysokosé catko-
witg pojazdu i zamiesci¢ jg w dobrze widocz-
nym miejscu w kokpicie samochodu lub na
kierownicy.
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OGOLNE WSKAZOW-
KI PIELEGNACYJNE |
PRZEGLADY

Twoj rower Canyon jest produktem wysokiej ja-
kosci. Rower nalezy jednak, podobnie jak inne
pojazdy, regularnie pielegnowaé, a wykonanie
okresowych prac konserwacyjnych zleca¢ specja-
listycznemu serwisowi rowerowemu.

W lekkich rowerach nalezy ponadto regularnie
wymienia¢ wazne elementy konstrukcji (patrz
rozdziat ,Interwaly czasowe serwisowania i kon-
serwacji"). Tylko wtedy gwarantowane jest dtu-
gotrwate i bezpieczne dziatanie wszystkich ele-
mentéw. Gwarantuje to wieloletnig przyjemnosé
i bezpieczenstwo jazdy.

MYCIE | PIELEGNACJA TWOJEGO ROWERU
CANYON

Zaschnigty pot, brud i sél, pochodzaca z posy-
pywania ulic zimg lub z powietrza morskiego,
szkodzg rowerowi. Dlatego regularne czyszczenie
oraz ochrona wszystkich czesci Twojego roweru
Canyon przed korozjg powinny byé Twoimi statymi
i obowigzkowymi zadaniami.

Roweru Canyon nie czy$ci¢ strumienicg parowa.
Ten ekspresowy spos6b czyszczenia ma kilka ne-
gatywnych stron: Ostry strumien wody pod wyso-
kim cisnieniem moze wniknaé przez uszczelki do
wnetrza tozysk. Smar rozptynie sig, co zwigkszy
tarcie; tak zaczyna sie korozja. Po jakims czasie
ulegng zniszczeniu bieznie tozysk, a tozyska prze-
stang sig rdwnomiernie obracaé. Strumienica pa-
rowa nierzadko powoduje odklejanie naklejek.

Sprawdzi¢ wszystkie czesci lekkie

Powiniene$ ograniczy¢ sie jedynie do
czynnosci, do wykonania ktérych posia-
dasz odpowiednig wiedze i narzedzia.

Roweru Canyon nie czysci¢ z bliskiej od-
legtosci bardzo silnym strumieniem
wody lub strumienica parowa.

Chroni¢ folig lub materiatem podobnym
gorng powierzchnig rury dolnej tylnego
widelca i miejsca, gdzie linki mogtyby obcieraé.
To pozwala unikna¢ zadrapan i schodzenia farby.

Znacznie lepsze dla roweru jest mycie kot migkkim
strumieniem wody oraz/lub wodg z wiadra i gabka
badz duzym pedzlem. Mycie reczne ma ponadto
jeszcze inny efekt pozytywny: Mozna szybciej do-
strzec uszkodzony lakier, zuzyte czesci lub usterki.

Po wyschnigciu roweru, lakier oraz powierzch-
nie metalowe nalezy zakonserwowa¢ twardym
woskiem (Wyjatek: obrecze két przy hamulcach
szczekowych). Woskiem chroni¢ réwniez szpry-
chy, piasty, sruby oraz nakretki itp. Mniej ptaskie
elementy mozna spryska¢ recznym rozpylaczem.
Woskowane powierzchnie wypolerowa¢ migkka
Scierka, aby miaty tadny potysk i absorbowaty
wode.

Po zakonczeniu czyszczenia nalezy sprawdzi¢ i
ewentualnie nasmarowaé tancuch (patrz rozdziat
JUktad przetaczania biegow"; a w nim fragment
.Pielegnacja tancucha”).

Podczas mycia nalezy zwracaé uwage

na pekniecia, zadrapania, odksztatcenia
lub przebarwienia materiatu. W razie watpli-
wosci skorzystaj z pomocy naszego serwisu
pod nr +48 914 226 966. Uszkodzone czesci
nalezy natychmiast wymieniac. Pokry¢é nowym
lakierem miejsca, w ktérych sie zdart.

Przed natozeniem twardego wosku na
rame przetestuj twardy wosk na innym
mniej widocznym miejscu!
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Konserwacja lakieru i powierzchni metalowych twardym wo-
skiem

Po zakonczeniu czyszczenia nasmarowaé tancuch

Nalezy unika¢ kontaktu Srodkéw piele-

gnacyjnych lub oleju tancuchowego z
oktadzinami hamulcowymi oraz powierzchnia-
mi hamowania obreczy. Hamulec magtby prze-
staé dziataé (patrz rozdziat ,Uktad hamulco-
wy")! Nie nalezy smarowa¢ smarem lub olejem
obszaréw zaciskowych z karbonu, np. na kie-
rownicy, wsporniku kierownicy, sztycy i rurze
podsiodetkowej.

Zaschniete resztki oleju lub smaru nale-

zy usuna¢ z lakierowanych powierzchni
i karbonu srodkiem czyszczacym na bazie naf-
ty. Nalezy unika¢ srodkéw odttuszczajacych
zawierajgcych aceton, chlorek metylu itp. jak i
zawierajgcych rozpuszczalnik nie neutralnych
badz chemicznych s$rodkéw czyszczacych.
Moga one uszkodzi¢ powierzchnie!
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PRZECHOWYWANIE | SKLADOWANIE TWOJEGO
ROWERU CANYON

Jesli rower jest w sezonie regularnie pielegnowa-
ny, nie trzeba podejmowa¢ zadnych specjalnych
$rodkéw (z wyjatkiem zabezpieczenia przed kra-
dziezg), aby odstawi¢ go na krétki czas. Rower
przechowywaé najlepiej w suchym i dobrze wen-
tylowanym miejscu.

Podczas przechowywania roweru Canyon w okre-
sie zimowym nalezy mie¢ na uwadze kilka kwestii:

»Podczas dtugiego postoju z detek stopniowo
uchodzi powietrze. Jesli rower stoi przez dtuzszy
czas na pustych oponach, moga sie one uszko-
dzié. Dlatego kota lub caty rower nalezy zawiesi¢
albo regularnie sprawdza¢ cisnienie w oponach.

» Rower nalezy oczysci¢ i zabezpiecza¢ przed ko-
rozjg zgodnie z w.w. opisem.

» Zdemontowaé siodetko i ewentualnie odczekac,
az wilgotne miejsca sie osusza. Rozpyli¢ nieco
oleju w rurze podsiodetkowej. (Wyjatek: ramy z
karbonu).

» Przechowywa¢ rower Canyon w suchym po-
mieszczeniu.

» Ustawi¢ przerzutke z przodu na mate koto zgbate
a z tytu na najmniejszg zebatke. Dzigki temu linki
i sprezyny s3 w miare mozliwosci rozprezone.

Rower odstawi¢ z fancuchem na najmniejszej zgbatce i matym
kole zgbatym

Regularnie sprawdzaj cisnienie opon

Nalezy unika¢ kontaktu srodkéw piele-

gnacyjnych lub oleju tancuchowego z
oktadzinami hamulcowymi i powierzchniami
hamowania obreczy! Grozi to awarig hamulca,
co moze byé przyczyng powaznego wypadku!

Rowerdw z obrgczami z karbonu nie za-
wieszaé za obrecze! Niebezpieczenstwo
pekniecia!
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Pierwszy przeglad:

Nasi doswiadczeni technicy opracowali specjalny
plan konserwacji. Podczas pierwszych kilometréw
mozliwe jest przyktadowo swego rodzaju osadze-
nie kot lub tez wydtuzenie linek hamulcéw badz
przerzutek zaktécajace optymalne dziatanie uktadu
przetaczanie biegdw. W zaleznosci od przebiegu
konieczne mogg byé pierwsze naprawy wynikaja-
ce ze zuzycia. W tym wypadku pracownik serwisu
uprzednio sig z Tobg skontaktuje.

Regularna konserwacja roczna:

Po dtugim i intensywnym sezonie zalecamy cato-
Sciowy przeglad roweru. A kto magtby wykona¢ to
zadanie lepiej niz osoby, ktére rower Twoj skon-
struowaty?

Przeglad roczny przeprowadza nasz kwalifikowany
personel zgodnie z planem konserwacji dopaso-
wanym do Twojego typu roweru.

W razie konieczno$ci zapakowania ro-

weru Canyon w celu wystania go do
naszego warsztatu serwisowego prosimy o za-
pakowanie roweru wyscigowego doktadnie w
taki sposob, w jaki opisane jest to w instrukcji
pakowania ,Sposob zapakowania Twojego ro-
weru wyscigowego", dofgczonej do opakowania
BikeGuard.

Szczegélnie lekkie elementy konstrukcji

moga cechowac sie krotka zywotnoscia.
Z tego wzgledu nalezy dla wiasnego bezpie-
czenstwa elementy konstrukcji wymienione w
rozdziale .Interwaly czasowe serwisowania i
konserwaciji" regularnie sprawdzaé i w razie
potrzeby wymienic.
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Klucz dynamometryczny Canyon

Aby jazda Twoim rowerem na dfuzsza

mete sprawiata Ci przyjemnosé, ko-
nieczna jest regularna konserwacja. Informacje
czasowe podane w tabeli rozdziatu .Interwaty
czasowe serwisowania i konserwacji" rozu-
mie¢ nalezy jako punkty orientacyjne dla rowe-
rzystow pokonujagcych rocznie 1000 do
2500 km. Jesli uzytkownik czesciej lub bardzo
czesto porusza sie po drogach w ztym stanie
lub w terenie, interwaty czasowe przegladow
odpowiednio sie skracaja. Reguta ta obowigzu-
je tez w przypadku czestej jazdy w deszczu lub
ogolnie w przypadku wilgotnego klimatu.
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Kontrola bezpieczeristwa Canyon:

W razie uzytkowania roweru Canyon wyraznie
nieprzekraczajacego 1000 km rocznie naktad prac
konserwacyjnych jest odpowiednio mniejszy. W
tym wypadku optymalnym rozwigzaniem jest
Kontrola bezpieczenistwa Canyon. Nasi eksperci
opracowali w tym celu specjalny plan konserwacji
dopasowany do potrzeb, ktory nie jest az tak ob-
szerny jak przeglad roczny, ale mimo to uwzgled-
nia wszystkie wazne dla bezpieczenstwa punkty.
Zaleca sie przeprowadzenie tej kontroli na poczat-
ku sezonu rowerowego badZ przed zaplanowanym
urlopem rowerowym.

Aby rower Twoj mozliwie jak najszybciej przeszedt
przez kontrole, prosimy o uprzednie uzgodnienie
terminu.

Rower Twoj poddawaj regularnej konserwacji!

Gdy konieczna jest wymiana podzespo-

tow, nalez stosowac wytacznie oryginal-
ne czesci zamienne. Przez pierwsze 2 lata (lub
na czas gwarancji) Canyon oddaje do dyspozy-
cji wszystkie niezbedne czesci zamienne. W
razie braku dostepnosci Canyon oferuje czesci
zamienne takiej samej lub wyzszej jakosci.

Na  naszej stronie internetowej

www.canyon.com znajdziesz ponadto
liczne wskazdéwki serwisowe, ktére pomoga Ci
przy mniejszych pracach w zakresie naprawy
lub konserwacji. Przy wykonywaniu tych prac
nie warto przecenia¢ swoich umiejetnosci. W
przypadku jakichkolwiek watpliwosci lub pytan
nalezy skontaktowaé sie z naszym serwisem
rowerowym pod nr +48 914 226 966 lub pod
adresem poland@canyon.com
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INTERWALY CZASOWE SERWISOWANIA |

KONSERWACJI

Po dotarciu rower powinien by¢ regularnie konser-
wowany przez specjaliste. Podane ponizej informa-
cje czasowe rozumie¢ nalezy jako punkty orienta-
cyjne dla rowerzystéw pokonujgcych rocznie 1000

do 2500 km (ok. 40-100 godzin). Jesli uzytkownik
czesciej lub bardzo czesto porusza sie po drogach w
ztym stanie, interwaty czasowe przegladow skracaja
sie odpowiednio z intensywniejszym uzytkowaniem.

Element Czynnosé Przed Miesigcz- Rocznie Pozostate
kazda nie interwaty
jazda czasowe

Instalacja Swietlna sprawdzi¢ °

Opony sprawdzi¢ cisnienie powietrza o

Opony sprawdzi¢ wysokos¢ bieznika i °

scianek bocznych
Hamulce (obrecze)  sprawdzié skok dzwigni, °

grubos¢ oktadzin oraz pozycje

wzgledem obreczy

préba hamulca podczas postoju e

Linki hamulcow/ kontrola wzrokowa X
przewody
Obrecze sprawdzi¢ grubos¢ Scianki ew. X
(aluminiowe) wymienié najpdzniej po
przy hamulcach zuzyciu dru-
szczekowych giego zestawu
oktadzin
hamulcowych
Widelec sprawdzac X
(aluminium i karbon) o najmniej
co 2 lata
wymiana X
po upadku lub
po 6 latach
tozysko wewnetrzne sprawdzi¢ luz tozyska X
tozysko wewnetrzne przesmarowac X
tancuch sprawdzi¢ i ew. przesmarowaé e
tancuch sprawdzi¢ i ew. wymienié¢ X
po 1000 km
Korba sprawdzi¢ i ew. dokreci¢ X
Lakier zakonserwowacé °
CO najmniej
co pot roku
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Element Czynnosé Przed Miesiecz- Rocznie Pozostate
kazda nie interwaty
jazda czasowe

Kota/szprychy sprawdzi¢ ruch obrotowy i °

naprezenie
Kota/szprychy wycentrowag i ew. naprezy¢ X
W razie potrzeby

Kierownica i sprawdzi¢ X

wspornik kierownicy, €0 najmniej co

karbon i aluminium 2 lata

wymiana X
po upadku lub
po 6 latach

Owijka kierownicy ~ wymiana

tozysko sterowe sprawdzi¢ luz tozyska °

tozysko sterowe przesmarowac

Powierzchnie zakonserwowac °

metalowe (wyjatek: $cianki obreczy) o najmniej co

pot roku

Piasty sprawdzi¢ luz tozyska °

Piasty przesmarowac

Pedaty sprawdzi¢ luz tozyska X

Pedaty oczysci¢ mechanizm °

zatrzaskowy przesmarowac

Zestawienie ramy i przesmarowac rocznie

widelca

Przerzutka tylna/ oczysci¢, przesmarowaé °

Przerzutka przednia

Szybkozamykacze sprawdzi¢ osadzenie °

Sruby i nakretki sprawdzic¢ i ew. dokreci¢ X

Zawory sprawdzi¢ osadzenie °

Wspornik zdemontowac i przesmarowac,

kierownicy/sztyca

do karbonu nowa pasta mon-
tazowa (uwaga: nie smarowaé
smarem czesci z karbonu)

Linki: Uktad
przetaczania
biegéw/hamulce

zdemontowa¢ i przesmarowaé

Kontrole oznaczone ,®" uzytkownik moze przeprowadza¢ sam, jesli dysponuje umiejetnosciami, posiada troche doswiadczenia
i odpowiednie narzedzia, np. klucz dynamometryczny. W przypadku stwierdzenia usterek nalezy niezwtocznie podjaé¢ stosowne

$rodki. W razie pytan lub watpliwosci pomoca stuzy nasz serwis pod nr +48 914 226 966.
Prace oznaczone , X" uzytkownik powinien zleci¢ specjaliscie doswiadczonemu w zakresie nowoczesnej techniki rowerowej (np.
mechanikowi rowerowemu). Zawsze mozesz zwrdcié sie do naszego serwisu pod nr +48 914 226 966.
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Element Potaczenie srubowe Shimano* Campagnolo** SRAM***
Przerzutka  Umocowanie (przy ramie/haku przerzutki) 8-10 Nm 15 Nm 5-7 Nm
tylna Zacisk linek 5-7Nm 6 Nm 5-7 Nm
Sworzen koétka prowadzacego 2,5-3 Nm
Przerzutka  Umocowanie (przy ramie/haku przerzutki) 5-7 Nm 5 Nm 5-7 Nm
przednia Umocowanie bezposrednie zaczepu 7 Nm
Zacisk linek 6-7 Nm 5Nm 5Nm
Dual Control  Sworzen miejsca mocowania (szescio-  6-8 Nm 10 Nm 6-8 Nm
Lever/ katny)
Ergopower/ Pokrycie dziurek 0,3-0,5 Nm
Doubletap ) . 5 .
Sruba gniazd zaczepdw przy ramie 15-2 Nm
($rubokret)
Piasta Dzwignia szybkozamykacza 5-75 Nm
Przeciwnakretka ustawienia tozyska przy 15-17 Nm
piastach szybkozamykajacych
Piasta Pierscien zabezpieczajacy kasete 30 -50 Nm 40 Nm 40 (11-krotnie)
wolnobiegowa 50 (10-krotnie)
Mechanizm  Sruba korbowa (bezsmarowa czworokatna) 32-38 Nm
korbowy Sruba korbowa Shimano Octalink 35-50 Nm
Sruba korbowa Shimano Hollowtech Il 12-15 Nm
Mocowanie korby (Isis) 31-34 Nm
Mocowanie korby (Gigapipe) 48-54 Nm
Z3b ewolwentowy 42 Nm
Sruba mocujaca watka Ultra Torque 42-60 Nm
Mocowanie kofa tancuchowego 8-11 Nm 8 Nm 12-14
(ze stali)
8-9
(z aluminium)
Uszczelnione Ostona (czterokatna) 50-70 Nm 70 Nm
tz;ylvs:gtrm Ostona (Shimano Hollowtech Il 35-50 Nm 34-41 Nm
SRAM Gigapi
Cartridge . igapipe)
Octalink 50-70 Nm
Pedal 0$ pedatu 35-55 Nm 40 Nm 47-54 Nm
Obuwie Sruby z blokami buta 5-6 Nm
Spike 4 Nm
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Element Potaczenie srubowe Shimano* Campagnolo™*  SRAM***
Hamulec szosowy Sruba mocujaca klocka 5-7 Nm 8 Nm 8 Nm
hamulcowego
Sruba zaciskowa linek 6-8 Nm 6-8 Nm 5 Nm
Sworznie mocujace hamulca 8-10 Nm 10 Nm 8-10 Nm
Sztyca Sruba mocujaca zacisku siodetka  20-29 Nm****  18-22 Nm****

przy glowicy sztycy

* www.shimano.com
** www.campagnolo.com

*** www.sram.com

**** Podane wartosci s3 wartosciami orientacyjnymi producentéw elementéw konstrukeji.
Zwr6é uwage na wartosci w ew. zataczonych instrukcjach obstugi producentéw komponentow.

Klucz dynamometryczny Canyon

Momenty dokrecania s3 podawane na
niektorych czesciach. Przestrzegac¢ war-
tosci podanych na naklejkach i nadrukach.

Montaz kierownicy przy pomocy klucza dynamometrycznego
Canyon

Rama Canyon:
$ruby uchwytu na bidon 5 Nm
wymienny hak do przerzutki 15Nm

Zacisk sztycy Canyon:

Momenty dokrecania $ruby Twojego zacisku szty-
cy Canyon oraz wspornika znajdziesz bezposred-
nio na danych czesciach.

Jesli w instrukcjach montazu producenta wspor-
nika kierownicy i sztycy lub na samych czesciach
nie znajdujg sie inne informacje, obowiazujg na-
stepne momenty dokrecania:

Wspornik kierownicy:

$ruby M5 45-55 Nm
sruby Mé 8-9,6 Nm
$éruba nastawcza (w pokrywie) 0,5-2 Nm

we wspornikach kierownicy Ahead

Sztyca:

zacisk sztycy przy glowicy sztycy
sztyce z jedng $ruba

sztyce z dwoma srubami znajdujgcymi
sie jedna za druga 6-9 Nm
sztyce z dwoma $rubami potozonymi

20-24 Nm

w poprzek kierunku jazdy 12-14 Nm
Speedmax 5 Nm
Monorail 8 Nm
Canyon Road Carbon Cockpit maks. 6 Nm
Wyjatek Grail:

Uchwyty kierownicy przy

kierownicy z karbonu 75 Nm

W rurach widelca z karbonu, rozpozna-
walnych po czarnym kolorze, zacisk rury
dokreci¢ o maksymalnie 6 Nm.
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Momenty dokrecania

Aby zagwarantowa¢ bezpieczenstwo

eksploatacji roweru Canyon, potaczenia
Srubowe elementéw konstrukecyjnych musza
byé starannie dokrecone i regularnie kontrolo-
wane. Najbardziej nadaje sie do tego klucz dy-
namometryczny, ktory roztacza sie w momen-
cie  uzyskania  pozadanego = momentu
dokrecania. Zapoznaj sie powoli zaczynajac od
dolnej wartosci z maksymalnymi momentami
dokrecania i sprawdz bezpieczne zamocowanie
elementow konstrukeji w sposaéb, w jaki jest to
przedstawione w odpowiednich rozdziatach. W
przypadku czesci, do ktérych nie ma zaleca-
nych odstepdw w momentach dokrecania, sru-
by nalezy dokrecac¢ krok po kroku i sprawdzac
w miedzyczasie, czy komponent jest dobrze
zamocowany zgodnie z opisami w danych roz-
dziatach. W zadnym wypadku nie przekraczaé
maksymalnego momentu dokrecenia.

Momenty dokrecania s3 podawane na
niektorych czesciach. Przestrzega¢ war-
tosci podanych na naklejkach i nadrukach.

Nalezy w razie potrzeby pamigta¢ o za-

faczonej instrukeji obstugi producentow
komponentoéw lub poinformowac sig na stronie
www.canyon.com
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REGULACJE PRAWNE
DOTYCZACE UDZIALU
W RUCHU DROGOWYM

W Polsce (stan: lipiec 2017 r.)

Dobre wyposazenie roweru jest warunkiem bez-
piecznej jazdy. Kazdy rower musi by¢ wyposazony
w nastepujace komponenty:

» co najmniej jeden skutecznie dziatajgcy hamulec,

»z przodu: co najmniej jedno $wiatto pozycyjne,

»z tytlu: co najmniej jedno Swiatto odblaskowe
barwy czerwonej oraz co najmniej jedno swiatto
pozycyjne,

» sygnat dzwigkowy.

Kask na gtowie oraz dodatkowe odblaski sg wy-
posazeniem nieobowigzkowym, lecz dla wiasnego
bezpieczenstwa zalecanym.

Transport dzieci
Przyczepki rowerowe przeznaczone do transportu
dzieci (do 10 roku 7ycia) sg oficjalnie dozwolone.

Zachowanie w ruchu
Dzieci moga jezdzi¢ obok swoich rodzicow po
chodnikach.

Generalnie rowerzysci moga korzysta¢ z chod-
nikéw, jesli trasy rowerowe majg szeroko$¢ co
najmniej 2 m a na znajdujgcej sie obok jezdni
obowigzuje maksymalna predkos¢ wynoszaca po-
wyzej 50 km/h lub jesli ze wzgledu na warunki
pogodowe panuje ograniczona widoczno$é.

Podczas skrecania rowerzysci moga jechaé¢ po
srodku pasa a nie wylacznie na jego prawym
skraju.

Tylny reflektor z oznaczeniem kontrolnym
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ODPOWIEDZIALNOSC
ZA WADY FIZYCZNE

Twoj rower zostat starannie wykonany, otrzymates$
rower w duzym stopniu ztozony. Wobec prawa od-
powiadamy miedzy innymi za to, aby Twdj rower
nie miat wad, ktdre anuluja lub redukuja jego war-
tos$¢ lub przydatnosé. Podczas 2 pierwszych lat po
zakupie roweru obowiazuje prawo z tytutu rekojmi.
Jesli wyniknie wada lub usterka, nalezy zwroécic¢
sie do nas pod podanym nizej adresem.

Aby szybko i sprawnie opracowa¢ Twojg reklama-
cje, konieczne jest przygotowanie dowodu zakupu.
W tym celu nalezy dowod zakupu starannie prze-
chowywac.

W interesie dtugiej zywotnosci oraz przydatnosci
do uzytku, rower uzywa¢ mozna wyfacznie zgod-
nie z jego przeznaczeniem (patrz rozdziat Uzyt-
kowanie zgodnie z przeznaczeniem”). Pamigtaj
takze o dopuszczalnej masie oraz o przepisach
dotyczgcych transportu bagazu i dzieci (w roz-
dziale ,Uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem").
Ponadto nalezy przestrzega¢ przepiséw montazu
producentow (przede wszystkim momenty dokre-
cania przy $rubach) oraz przepisowych interwatow
czasowych konserwacji. Nalezy uwzgledni¢ kon-
trole i prace przedstawione w niniejszym podrecz-
niku oraz w zatgczonych ewentualnie instrukcjach
(w rozdziale ,Interwaly czasowe serwisowania i
konserwacji") lub w razie potrzeby konieczng wy-
miange waznych dla bezpieczeristwa elementéw
konstrukeji jak np. kierownicy, hamulcow itp.

Zyczymy szerokiej drogi! W razie jakichkol-
wiek pytan pomoca stuzy nasz serwis pod nr
+48 914 226 966.

Roweru zawsze uzywaé nalezy zgodnie z jego przeznaczeniem

Do podrecznika zataczone s3 instrukcje

obstugi  producentéw komponentow.
Znajdziesz w nich wszystkie szczeg6towe in-
formacje na temat uzytkowania, konserwac;ji i
pielegnacji roweru. W niniejszym podreczniku
wielokrotnie zwracamy uwage na specjalne i
szczegdtowe instrukcje obstugi producentéw
komponentéw. Pamigtaj, aby poszczegdlne in-
strukcje pedatow systemowych, uktadu przeta-
czania biegow oraz komponentéw hamulcéw
znajdowaty sie w Twoim posiadaniu. Nalezy
starannie przechowywac je wspdlnie z niniej-
szym zeszytem oraz podrecznikiem.

Karbon jest materiatem kompozytowym,

stosowanym w konstrukcjach w celu
optymalizacji ciezaru. Ze wzgledu na rodzaj
procesu produkcyjnego nie mozna do konca
zapobiec nierdownosciom na powierzchni (mate
pecherzyki i naktucia). Nie s one jednak wa-
dami.
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WSKAZOWKI DOTYCZACE ZUZYCIA

Niektore elementy konstrukcji Twojego rowe-
ru ulegaja zuzyciu ze wzgledu na swoje funkeje.
Stopien zuzycia zalezy od pielegnacji, konserwacji
oraz sposobu uzytkowania roweru (przebieg, jaz-
dy w deszczu, brud, sél itp) Rowery, ktére czesto
stawiane sg na wolnym powietrzu, réwniez moga
ulega¢ zwigkszonemu zuzyciu ze wzgledu na wa-
runki pogodowe.

Elementy te wymagajg regularnej konserwagcji i
pielegnacji, jednak w zaleznosci od stopnia inten-
sywnosci oraz warunkow uzytkowania i tak pre-
dzej czy pozniej zywotno$¢ ich sie skonczy.

Po osiggnieciu granicy zuzycia wymianie podlegaja
nastepujace czesci:

»tancuch,

> linki,

» raczki na kierownice lub owijka kierownicy,
» kota fanicuchowe,

» zebatki,

» kotka przerzutki,

» linki przerzutek,

» opony,

» (skdrzane) obicie siodetka i

» oktadziny hamulcowe.

Zuzycie oktadzin hamulcowych zalezy od stopnia
ich uzywania. W przypadku jazdy wyczynowej lub
w terenie gorzystym wymiana oktadzin hamulco-
wych moze by¢ konieczna w krotkich odstepach
czasu. Nalezy regularnie sprawdzaé stan oktadzin
hamulcowych i w razie potrzeby zleci¢ ich wymia-
ne specjaliscie.

Okfadziny hamulcow, w ktorych rowki (wskazniki zuzycia) sa
zdarte (dolna), trzeba wymieni¢ na oryginalne czesci zamienne

Nalezy zleci¢ specjaliscie sprawdzenie grubosci $cianek obreczy
najpoézniej po zuzyciu drugiego zestawu okfadzin hamulcowych

OBRECZE PRZY HAMULCACH SZCZEKOWYCH

Podczas hamowania zuzyciu podlegaja nie tylko
oktadziny, lecz réwniez obrecz. Obrecz nalezy dla-
tego regularnie sprawdzac, np. podczas pompowa-
nia opony. W przypadku obreczy ze wskaznikami
zuzycia po osiggnieciu granicy zuzycia widoczne
stajg sie pierscienie lub szczeliny. Przestrzegac
wskazéwek podanych na obreczy. Nalezy zleci¢
specjaliscie lub naszemu warsztatowi sprawdze-
nie grubosci scianek obreczy najpdzniej po zuzyciu
drugiego zestawu oktadzin hamulcowych.

Jesli podczas podwyzszania ciSnienia powietrza
na $ciankach wystepuja odksztatcenia lub cienkie
pekniecia, oznacza to zblizajacy sie koniec zywot-
nosci obreczy. W tym wypadku obrecz nalezy ko-
niecznie wymienié.
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GWARANCJA

Poza prawnie obowigzujacg gwarancjg z wiasnej
inicjatywy dajemy szescioletnia gwarancje na
ramy oraz widelce roweru wyscigowego oraz tria-
thlonowego.

Nasza gwarancja obowigzuje od dnia sprzedazy
oraz wyfacznie w przypadku pierwszego wiasci-
ciela roweru. Dotyczy to takze skazy laku uwa-
runkowane produkeja. Zewnetrznie spowodowane
uszkodzenia laku nie s jednak objete gwarancja.
Zastrzegamy sobie naprawe uszkodzonych ram
lub widelcéw badz wymiang ich na odpowiedni
kolejny model. Jest to jedyne roszczenie gwa-
rancyjne. Nie pokrywamy dalszych kosztéw typu
montaz, transport itp.

Gwarancja nie obejmuje szkdd powstatych ze
wzgledu na niefachowe lub niezgodne z przezna-
czeniem uzywanie roweru, jak np. zaniedbywanie
(niedostateczna pielegnacja i konserwacja), upa-
dek, nadmierne obcigzenie oraz szkéd powstatych
przez zmiany przy ramie lub widelcu lub poprzez
domontowanie elementdw badz modyfikacje. Sko-
ki oraz innego rodzaju przecigzanie roweru row-
niez nie sg objete gwarancja.

6 lat gwarancji

Rowery wyscigowe, czasowe, triathlono-

we oraz torowe to urzadzenia sportowe
wyzszej klasy przedstawiajace lekka konstruk-
cje dzieki najwyzszej sztuce inzynierii. Réwniez
i Ty zostan profesjonalista w obchodzeniu sig z
tym materiatem. Btedne uzytkowanie, nieprofe-
sjonalny montaz lub niedostateczna konserwa-
cja moga negatywnie wptyna¢ na bezpieczen-
stwo roweru. Niebezpieczenstwo wypadku!
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SERWIS CRASH
REPLACEMENT

Przy wypadkach lub powaznych upadkach na
rame lub widelec Twojego roweru Canyon moga
oddziatywaé znaczace sity, ograniczajace zdolno$é
dziatania roweru. W ramach Crash Replacement
(CR) oferujemy serwis wymiany uszkodzonej ramy
Twojego roweru Canyon na korzystniejszych wa-
runkach. Oferta niniejszego serwisu obowigzuje
przez 3 lata od momentu zakupu. W ramach tej
oferty otrzymasz te samg lub poréwnywalng rame
z naszego aktualnego programu (bez dodatkowych
komponentdéw takich jak sztyca, przerzutka przed-
nia czy wspornik kierownicy).

Serwis CR ogranicza sie do pierwszego wtasciciela
roweru oraz do uszkodzen ograniczajacych zdol-
no$¢ dziatania roweru. Zastrzegamy sobie prawo
wstrzymania tego serwisu, jesli stwierdzimy, ze
szkoda spowodowany zostata umysinie.

W celu skorzystania z serwisu Crash Replacement
nalezy skontaktowa¢ sig z naszym dziatem serwi-
sowym drogg mailowg lub pod nr +48 914 226 966.

Dalsze informacje znajdziesz na naszej stronie in-
ternetowej www.canyon.com

Canyon na korzystniejszych warunkach

Przestrzegaj wskazowek zawartych w
rozdziale ,Uzytkowanie zgodnie z prze-
znaczeniem".

Canyon Bicycles GmbH
Karl-Tesche-Strafle 12
D-56073 Koblenz



