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Opisane mozliwe konsekwencje nie s3 przedstawiane w
instrukji za kazdym razem, gdy pojawiaja sie te symbole.

Ten symbol wskazuje na mozliwe niebezpie-
czenstwo dla zycia i zdrowia w razie nieprze-

Ten symbol ostrzega przed nieodpowiednim
zachowaniem, ktérego konsekwencjg s3 szkody
materialne oraz szkody dla Srodowiska.

strzegania odpowiednich polecen lub niepodjecia od-

powiednich $rodkéw ostroznosci.

Ten symbol informuje o obstudze produktu lub
danym fragmencie instrukgji obstugi, na ktory
nalezy zwrdcic szczegdlng uwage.
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2 POWITANIE

SZANOWNY KLIENCIE FIRMY CANYON!

W podreczniku tym zawarlismy wiele porad dotyczacych
obstugi roweru Canyon oraz liczne informacje na temat
techniki rowerowej, konserwacji i pielegnacji. Prosimy o
dokfadne zapoznanie sie z niniejszym podrecznikiem. Warto
przeczytac podrecznik - nawet, jezeli uwazasz, ze jestes ro-
werowym ,starym wyga’, gdyz juz przez cate zycie jezdzisz
na rowerze. Technika rowerowa zrobita duze postepy na
przestrzeni ostatnich lat.

Dla wiasnego bezpieczenistwa oraz aby jazda twoim ro-

werem (anyon zawsze sprawiafa Ci przyjemnos¢ nalezy

przeczyta¢ dokfadnie cata drukowang cze$¢ niniejszego
podrecznika,

» doktadnie wykonac instrukcje montazu w rozdziale
»Montaz z opakowania BikeGuard”,

» wzig¢ pod uwage i przestrzega¢ wskazéwki w rozdziale
»Przed pierwsza jazda”,

» w rozdziale ,Uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem”
sprawdzic, do jakiego uzytku przeznaczony jest twéj nowy
rower Canyon oraz ile wynosi dopuszczalna masa faczna
(rowerzysta, ubiér i bagaz)

> jaki przeprowadzic przed kazda jazda wymagana kontrole
sprawnosci roweru. Pomoc w jej przeprowadzeniu znaj-
dziesz w rozdziale ,Przed kazda jazda” tego podrecznika.
Nie wsiadaj na rower, jezeli nie zdat on w 100 proc. kon-
troli sprawnosci.

Na zataczonym do tego podrecznika cyfrowym nosniku da-
nych znajduje sie wiele informacji na temat wykonywania
konserwacji oraz utrzymywania roweru w stanie spraw-
nosci. W razie ich przeprowadzania nalezy stale bra¢ pod
uwage, ze instrukgje i wskazéwki te dotycza tylko i wytacz-
nie tego roweru Canyon i nie obowiazuja one w przypadku
innych rowerdw. Ze wzgledu na wiele r6znych modeli oraz
zmiany modeli istnieje mozliwo$¢, ze opisane prace nie s3
catkowicie kompletne. Z tego wzgledu nalezy koniecznie
pamietac o instrukcjach naszych dostawcéw komponentéw,
ktdre znajduja sie w opakowaniu BikeGuard.

Pamietaj, ze wyjasnienia oraz wskazéwki moga ze wzgledu
na rézne czynniki jak np. stopien doswiadczenia i umiejet-
nosci techniczne osoby wykonujacej lub uzywane narzedzia
wymagac uzupetnien, przez co nieodzowne moga by¢ do-
datkowe (specjalne) narzedzia lub nie opisane $rodki.

Na naszej stronie internetowej www.canyon.com znajdziesz
ponadto liczne firmy serwisowe, ktére pomoga Ci przy
mniejszych pracach w zakresie naprawy lub konserwagji.
Dla wtasnego bezpieczefistwa nie warto przecenia¢ swoich
umiejetnosci. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci lub
pytan nalezy skontaktowac si¢ z naszym serwisem rowero-
wym pod nr +48 914 226 966!

Pamietaj: Niniejszy podrecznik nie ma na celu przekazania
uzytkownikowi wiedzy, dzieki ktdrej bedzie on posiadat
umiejetnosci mechanika rowerowego. Nawet instrukca
0 grubosci encyklopedii nie przekazataby informagji o
wszystkich mozliwych kombinacjach dostepnych roweréw
i czedci konstrukcyjnych. Dlatego w niniejszym podreczniku
skoncentrowali$my sie na zakupionym wtasnie przez Ciebie
rowerze i zazwyczaj uzywanych czesciach konstrukcyjnych
oraz na wskazaniu najwazniejszych wskazowek i ostrzezen.
Celem niniejszego podrecznika nie jest réwniez umozliwie-
nie ztozenia kompletnego roweru na podstawie zestawu
ramowego Canyon!

Niniejszy podrecznik nie ma na celu nauczenia uzytkow-
nika jazdy na rowerze. Dlatego w niniejszym podreczniku
skoncentrowaliSmy sie na zakupionym wiasnie przez Ciebie
rowerze oraz na wskazaniu najwazniejszych wskazowek i
ostrzezen. Celem niniejszego podrecznika nie jest jednak
nauczenie uzytkownika jazdy na rowerze czy tez zasad ru-
chu drogowego.

Podczas jazdy rowerem nalezy by¢ Swiadomym, ze jest to
potencjalnie niebezpieczna czynnosc i ze rowerzysta musi
zawsze panowac nad rowerem.

Podczas jazdy rowerem, podobnie jak uprawiajac wszystkie
inne dyscypliny sportu, mozna odnies¢ obrazenia. Wsiadajac
na rower, trzeba mie¢ swiadomos¢ tego niebezpieczeristwa
i stan ten zaakceptowac. Nalezy zawsze pamietac, ze rower
nie posiada urzadzen zabezpieczajacych, dostepnych w sa-
mochodzie, takich jak karoseria czy poduszki powietrzne.

Dlatego podczas jazdy zawsze nalezy zachowywac ostroz-
no$¢i mie¢ wzglad na innych uczestnikow ruchu drogowego.

Nigdy nie wolno jeZdzi¢ rowerem po zazyciu lekarstw lub
pod wptywem narkotykéw lub alkoholu, badZ w chwilach
zmeczenia. Nigdy nie nalezy przewozi¢ innych oséb na ro-
werze. Zawsze trzymac dtonie na kierownicy.

Na koniec jeszcze kilka présh z naszej strony: Zawsze nalezy
jezdzi¢ tak, aby nie narazac innych na niebezpieczefistwo.
Podczas jazdy w lesie oraz po fakach nalezy szanowac przy-
rode. Zawsze badZ odpowiednio wyposazony. Nalezy nosi¢
przynajmniej dopasowany kask, okulary ochronne, stabilne
obuwie oraz stosowne do jazdy na rowerze rzucajace sie w
oczy jasne ubranie.

Zesp6t Canyon zyczy mitych wrazen na Twoim rowerze!

W przypadku dostawy roweru producent jest zobowiazany
do dotaczenia instrukgji uzupetniajacych. W kwestii instrukgji
uzupetniajacych odwiedz rowniez strone www.canyon.com

Wydawca:

Canyon Bicycles GmbH
Karl-Tesche-StraBe 12
D-56073 Koblenz

Serwis pod nr: +48 914 226 966
Faks zaméwien: +49 (0)261 40400-50
E-mail: poland@canyon.com

Tekst, koncepqja, zdjecia i opracowanie graficzne:
Zedler — Institut fiir Fahrradtechnik

und -Sicherheit GmbH

www.zedler.de

Stan: Sierpieri 2017, wydanie 6

© Publikowanie, przedruk, ttumaczenie i powielanie, takze
fragmentaryczne z uzyciem mediéw elektronicznych, oraz
wykorzystywanie w innych celach s3 dozwolone wytacznie
po uprzednim uzyskaniu pisemnej zgody autora.

POWITANIE

Zawsze w kasku i okularach

Celem niniejszej instrukcji nie jest ztozenie ro-

weru z pojedynczych czesci badz jego naprawa.
Zastrzega sie prawo do zmian szczeg6tow technicznych
w stosunku do danych i ilustracji zamieszczonych w in-
strukcji obstugi. Podrecznik ten spetnia wymagania
normy EN ISO 4210-2. Ta instrukcja podlega ustawo-
dawstwu europejskiemu.

Prosze odwiedzi¢ nas od czasu do czasu na

naszej stronie www.canyon.com. Znajdziesz na
niej nowosci, wskazéwki, przydatne porady oraz adresy
naszych dystrybutoréw.

Dla wtasnego bezpieczeristwa nie warto przece-
nia¢ swoich umiejetnosci podczas montazu i
requlacji. W razie watpliwosci skorzystaj z pomocy na-
szego serwisu pod nr 448 914 226 966.
E-mail: poland@canyon.com
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UZYTKOWANIE ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

W celu zdefiniowania przeznaczenia réznych typow naszych roweréw podzieliliSmy je na rdzna kategorie. Spowodowane jest
to faktem, iz juz w czasie projektowania i kreowania naszych roweréw okreslamy zréznicowane oparte na testach wymogi
dopasowane do danego rodzaju obciazenia w celu zagwarantowania pdzniej jak najwiekszego bezpieczeristwa podczas ko-
rzystania z naszych roweréw.

Dlatego tez bardzo wazne jest korzystanie z roweréw wytacznie w ramach uzytkowania zgodnego z przeznaczeniem, gdyz w
innym razie mogtaby zosta¢ przekroczona granica obciazenia powodujac uszkodzenie ramy lub innych komponentéw. Konse-
kwencja moga by ciezkie wypadki.

Dopuszczalna masa taczna rowerzysty, bagazu oraz roweru nie moze przekraczac 120 kg. Ta maksymalna masa moze ewentu-
alnie zosta¢ jeszcze bardziej ograniczona przez zalecenia uzytkowania producentéw komponentéw.

Kategorie twojego roweru rozpoznasz po oznakowaniu na ramie wedtug nastepujacych symboli. Jesli nie masz pewnosci, do
ktdrej kategorii zalicza sie twoj rower, zawsze masz mozliwo$¢ skontaktowania sie z naszym centrum serwisowym.

Kategoria 1

Rowery tej kategorii zaprojektowane s3 z mysla o jezdzie na
utwardzonych drogach, przy czym kota pozostajg w statym
kontakcie z podtozem. Chodzi tu z reguly o rowery wyscigowe
z kierownicg wyscigowa lub prosta, rowery triatlonowe oraz
rowery do jazdy na czas. Dopuszczalna masa faczna rowe-

rzysty, bagazu oraz roweru nie moze przekracza¢ 120 kg. Ta
R . L. L BIKE CATEGORY
maksymalna masa moze ewentualnie zosta¢ jeszcze bardziej
. o ) i PLEASE READ MANUAL
ograniczona przez zalecenia uzytkowania producentéw kom- BEFORE USAGE

ponentow.

Wyjatkiem w tej kategorii s3 uznane rowery cyclocross z kierow-
nica wyscigowa i hamulcami Cantilever lub tarczowymi. Rowery
te nadaja sie takze do jazdy po drogach ttuczniowych i stokach
offroad, na ktérych opony z powodu mniejszych stopni o wyso-
kosci 15 do 20 cm na krétko tracg przyczepnosé do nawierzchni.

UZYTKOWANIE ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

Kategoria 2

Rowery kategorii 2 zaprojektowane s3 z mysl3 o jezdzie na
utwardzonych drogach, przy czym kota pozostaja w statym
kontakcie z podtozem. Rowery te zaprojektowane sq z mysla
0 jezdzie po miescie, a tym samym o zastosowaniu w ruchu
drogowym na publicznych drogach. Nalez3 do nich rowery
miejskie, trekkingowe i typu urban.

Dopuszczalna masa taczna rowerzysty, bagazu oraz roweru
nie moze przekracza¢ 120 kg. Ta maksymalna masa moze
ewentualnie zostac jeszcze bardziej ograniczona przez zale-
cenia uzytkowania producentéw komponentéw.

Kategoria 3

Do grupy tej zaliczamy rowery kategorii 1 oraz 2, ktére po-
nadto przeznaczone s do bardziej nieréwnych i nieutwar-
dzonych terendw. Rdwniez sporadyczne skoki o maksymal-
nej wysokosci ok. 60 cm znajduj sie w ramach zakresu
uzytkowania tych roweréw. Jednak réwniez skoki tej wy-
sokosci moga u niedoswiadczonych rowerzystéw pociggac
za sobg nieczyste ladowania, poprzez ktére dochodzi do
znaczacego podwyzszenia oddziatujacych sit oraz do uszko-
dzen lub obrazen. Do kategorii tej naleza rowery gérskie
MTB Hardtail oraz rowery w petni amortyzowane o krotkim
ugieciu sprezyny.

Kategoria 4

Kategoria ta zawiera rowery z kategorii 1-3. Ponadto rowe-
ry te nadaja sie do jazdy po bardzo nieréwnym i czesciowo
trudnym kamienistym terenie z silniejszym nachyleniem
oraz przy wyzszych predkosciach. Regularne umiarkowane
skoki wykonywane przez do$wiadczonych rowerzystow nie
sprawiaja rowerom tym trudnosci. Wykluczone jednak jest
regularne i state uzywanie rowerdw tych na trasach north
shore oraz w parkach rowerowych. Rowery te ze wzgledu
na silniejsze obcigzenia poddawac nalezy po kazdej jezdzie
kontrolom pod katem ewentualnych uszkodzer. Typowym
przedstawicielem tej kategorii s3 w petni amortyzowane
rowery o $rednim ugieciu sprezyny.

5
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Kategoria 5

Ten rodzaj uzytkowania odnosi sie do bardzo ambitnego,
trudnego kamienistego oraz ekstremalnie stromego terenu,
ktory pokonac sa w stanie jedynie doswiadczeni technicz-
nie i dobrze wytrenowani rowerzysci. Typowe dla kategorii
tej sq wieksze skoki przy bardzo wysokich predkosciach
oraz intensywne uzytkowanie w parkach rowerowych jak
i jazda downhill. W rowerach tych koniecznie nalezy mie¢
na wzgledzie intensywna kontrole roweru po kazdej jez-
dzie pod katem ewentualnych uszkodzen. Wczesniejsze
uszkodzenia moga spowodowa¢ awarie juz w przypadku
o wiele stabszych kolejnych obciazen. Ponadto pamieta¢
nalezy o reqularnej wymianie waznych dla bezpieczeristwa
komponentéw. Zaleca si¢ koniecznie noszenie specjalnych
ochraniaczy. Typowym przedstawicielem tej kategorii s3 w
petni amortyzowane rowery o dtugim ugieciu sprezyny jak i
réwniez rowery typu dirt-bike.

Q Foteliki dziecigce s3 generalnie niedozwolone.

Jazda z przyczepka dziecieca jest generalnie
niedozwolona.

Zamontowanie bagaznika w rowerach ze szty-

cami z karbonu jest niedozwolone. Bagaz prze-
wozi¢ nalezy wytacznie w specjalnym plecaku rowero-
wym.

5 BIKE CATEGORY
PLEASE READ MANUAL
BEFORE USAGE

Miej na uwadze réwniez nasza stale aktua-

lizowang strone www.canyon.com. Na stronie
tej do naszych modeli przyporzadkowane s3 graficznie
tereny uzytku danych rower6w.

Z uwagi na swoje specjalne przeznaczenie nie-
ktore rowery typu dirt-bike posiadaja tylko je-
den hamulec.

PRZED PIERWSZA JAZDA

1. Czy jechates juz kiedys rowerem gdrskim? Pamietaj,
Ze jazda w terenie wymaga szczegdinej koncentragji,
kondycji oraz doswiadczenia. Zapoznaj sie krok po kroku
ze swoim nowym rowerem gérskim w mato uczeszcza-
nym miejscu oraz z terenem, po ktdrym chcesz jezdzic.
Udaj sie na kurs techniki. Wiecej informacji na stronie
www.canyon.com

2. (zyznasz dziatanie uktadu hamulcowego? Zazwyczaj
rowery Canyon dostarczane s3 w formie posiadajacej
hamulec przedni uruchamiany lewa dZwignia hamulca.
Sprawdz, czy mozesz obstugiwa¢ hamulec przedniego
kota za pomoca tej samej dZzwigni hamulca recznego tak
jak dotychczas. Jesli nie, prze¢wicz nowe rozmieszczenie
dZwigni, poniewaz nierozwazne uruchomienie hamulca
przedniego kota moze prowadzi¢ do upadku. Udaj sie
ewentualnie do specjalisty w celu zmiany rozmieszcze-
nia dZwigni hamulca.

Dziatanie nowoczesnych hamulcéw moze by¢ ewen-
tualnie o wiele silniejsze niz w przypadku dotychczas
uzywanych przez Ciebie hamulcéw! Z uwagi na swoje
specjalne przeznaczenie niektére rowery typu dirt-bike
posiadaja tylko jeden hamulec.

Wykonaj koniecznie kilka probnych zahamowan z dala
od ruchu drogowego! Zapoznaj sie powoli z maksymal-
nym mozliwym opdznieniem. Wiecej na temat hamul-
6w znajdziesz w rozdziale ,Uktad hamulcowy”.

3. (Czy znasz sposob zmiany biegow? Zapoznaj sie z dzia-
taniem przerzutki w mato uczeszczanym miejscu. Nie
nalezy zmienia¢ jednoczesnie biegéw z przodu i z tylu
oraz naciska¢ mocno na pedaty podczas zmiany bie-
g6w. Wiecej na temat przerzutek znajdziesz w rozdziale
+Uktad przetaczania biegow”.

PRZED PIERWSZA JAZDA

byt silne uzycie hamulca przedniego, nie nasladowac

Pamigtaj, ze rozmieszczenie dZzwigni hamulca

moze sie rdzni¢ w zaleznosci od kraju. Sprawdz,
ktérego hamulca uzywa sie za pomoca ktérej dzwigni.
Jesli rozmieszczenie hamulcéw nie odpowiada dotych-
czasowym przyzwyczajeniom, to nalezy je ewentualnie
zmienic.

Przekfadnia faricuchowa

Jesli trzymasz kierownice roweru gorskiego

za rogi kierownicy, nie masz mozliwosci do-
stania sie do dzwigni hamulcow réwnie szybko jak w
przypadku innych pozydji trzymania. Twoja droga ha-
mowania sie wydtuza. Nalezy jezdzi¢ szczegdlnie prze-
widujaco i liczy¢ sie z dtuzszymi drogami hamowania.

7
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4.

PRZED PIERWSZA JAZDA

Wysokos¢ ramy jest odpowiednia? Siodetko i kie-
rownica ustawione s3 poprawnie? Star nad gérna rura
roweru i sprawdz, czy masz w kroku swobode odpowia-
dajaca szerokosci dtoni. Jesli nie, przeczytaj rozszerzone
rozdziaty instrukgji znajdujace sie w dalszej czesci in-
strukgji lub na zataczonej ptycie (D lub skontaktuj sie z
naszym serwisem pod nr +48 914 226 966.

W przypadku jazdy ze zbyt wysoko umieszczong rama
moze w razie szybkiego zejscia z roweru dojs¢ do ob-
razen. Siodetko ustawione powinno byc¢ tak, aby w
przypadku roweréw terenowych i maratonowych moz-
na byto jeszcze dosiegnac pieta do znajdujacego sie w
najnizszym potozeniu pedatu. Sprawdz, czy, siedzac na
siodetku, mozesz jeszcze dotknac podfoza czubkami pal-
c6w. W przypadku roweréw typu all mountain, enduro
oraz freeride siodetko umiejscowione jest z reguty nizej.
W szczegéInosci podczas zjezdzania z gdry zalecane jest
ustawienie siodetka w nizszej pozycji. Wiecej informagji
na temat ustawienia pozycji znajdziesz w rozdziale ,Do-
pasowanie roweru Canyon do rowerzysty”.

. Jezdzites juz rowerem z pedatami zatrzaskowymi

(inna nazwa: pedaty systemowe) oraz odpowiednim
dla nich obuwiem? Przed pierwsza jazda na rowerze
z tego typu pedatami nalezy podczas postoju najpierw
doktadnie zapoznac sie ze sposobem zatrzaskiwania i
zwalniania buta. Najlepiej podczas ¢wiczenia oprzec sie
0 $ciane zapobiegajac w ten sposob przewrdceniu sie.
Nastaw ewentualnie poziom intensywnosci zatrzaski-
wania i zwalniania buta. Przeczytaj koniecznie najpierw
instrukcje obstugi, kt6ra znajdziesz w opakowaniu Bike-
Guard Wiecej informacji na temat pedatow uzyskasz w
rozdziale,,Systemy pedatow”.

Pedat zatrzaskowy

W przypadku braku doswiadczenia lub zbyt

silnego naprezenia pedatdw zatrzaskowych nie
mozna ewentualnie uwolni¢ buta z pedatu! Niebezpie-
czenistwo upadku!

. Nalezy pamieta¢, aby roweru Canyon uzywac tyl-

ko zgodnie jego przeznaczeniem. Rowery gérskie
przeznaczone do jazdy terenowej lub maratonowej nie
nadajg sie do stromych zjazdow na trudnym kamieni-
stym terenie oraz do skokéw itp. Do jazdy all mountain
lub enduro dostepne sg specjalne modele. Na rowerach
modelu Torque uprawia¢ mozna tzw. freeriding. Nale-
2y pamietac, ze co niektéry manewr profesjonalnego
rowerzysty tatwo wyglada, w rzeczywistosci wymaga
jednak intensywnego treningu oraz doswiadczenia. Nie
przeceniaj swoich umiejetnosci dla wtasnego bezpie-
czefstwa.

Rowery Canyon zaprojektowane s3 z reguty z uwzgled-
nieniem masy tacznej (liczac rowerzyste wrazz bagazem
i rowerem) wynoszacej 120 kg. Granicy tej w zadnym
wypadku nie wolno przekraczac. Wiecej informacji na
temat przeznaczonego uzytkowania znalez¢ mozna w
rozdziale ,Uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem”.

. Czy Twdj rower zawiera elementy z karbonu? Nale-

zy pamietac, ze karbon jest materiatem wymagajacym
szczegbinej pieczotowitosci oraz ostroznego uzytkowa-
nia. Nalezy koniecznie przeczytac rozdziat ,Specyfika
materiatu karbon”.

. Jesli dokonates zakupu roweru z amortyzatorem,

powiniene$ sprawdzi¢ ci$nienie widelca. W celu
ustawienia cisnienia uzyj w razie potrzeby zataczonej
do opakowania BikeGuard pompki. Nieprawidtowe
ustawienie moze prowadzi¢ do ich wadliwego dziatania
lub uszkodzen przy amortyzowanym widelcu. Zawsze
w takiej sytuacji pogarszajg sie whasciwosci jezdne i nie
mozna zagwarantowac maksymalnego bezpieczeristwa
jazdy. Dalsze informacje na ten temat znajdziesz w roz-
dziatach ,Amortyzowany widelec” oraz ,Full-Suspen-
sion (petna amortyzacja)”.

PRZED PIERWSZA JAZDA

Jazda w terenie

Materiat karbon

Rower z amortyzatorem

Rowery gérskie Canyon to urzadzenia sportowe

wyzszej klasy przedstawiajace lekka konstrukcje
dzieki najwyzszej sztuce inzynierii. Rowniez i Ty zostan
profesjonalista w obchodzeniu sie z tym materiatem.
Btedne uzytkowanie, nieprofesjonalny montaz lub nie-
dostateczna konserwacja moga negatywnie wptynac na
bezpieczenistwo roweru. Niebezpieczeristwo wypadku!
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PRZED KAZDA JAZDA

PRZED KAZDA JAZDA

PRZED KAZDA JAZDA TRZEBA SPRAWDZIC NASTEPU-
JACE PUNKTY:

1.

(zy szybkozamykacze przedniego i tylnego kota, sztycy
oraz pozostatych komponentdw jak i osie wtykane sa
prawidtowo zamkniete? Blizsze informacje na ten temat
w rozdziale ,Sposéb obchodzenia sig z szybkozamy-
kaczami i osiami wtykanymi’.

(Czy opony s w dobrym stanie i czy ci$nienie w nich jest
wystarczajace? Obracaj swobodnie oba kofa, aby skon-
trolowac ruch obrotowy. W ten sposéb na czas mozna
wykry¢ boczne pekniecie opony, ztamanie osi i zerwane
szprychy. Blizsze informacje na ten temat w rozdziale
+Kota - opony, detki oraz cisnienie powietrza”.

. Wykonaj prébe hamulcéw podczas postoju, przycia-

gajac silnie dZzwignie hamulca w kierunku kierownicy.
Juz po krétkim skoku dZwigni musi powsta¢ pewien
nacisk; po zaciagnieciu dZwignia nie powinna stykac sie
z kierownica! W przypadku hydraulicznych hamulcdw
(tarczowych) nie moze wyciekac ptyn. Dalsze wskazow-
ki na temat hamulcow znajdziesz w rozdziale ,Uktad
hamulcowy”.

Sprawdz cisnienie opon

Po przyciagnieciu dZzwignia hamulca nie powinna stykac sie z kierownica

Jesli szybkozamykacze nie s3 prawidtowo za-
mkniete, od roweru mogq odfaczyc sie czesci.
Niebezpieczeristwo upadku!

Nie nalezy rozpoczynac jazdy, jesli Twéj rower
Canyon nie spetnia ktdregos z powyzszych wa-
runkéw!

. Jesli zamierzasz jecha¢ po drogach publicznych lub w

porze nocnej, sprawdz instalacje oswietleniowa. Patrz
rozdziat ,Regulacje prawne dotyczace udziatu w ru-
chu drogowym”.

. Spus¢ rower na ziemie z niewielkiej wysokosci. Skontro-

luj miejsca, w ktdrych dochodzi do stukotania. W razie
potrzeby sprawdz fozyska i potaczenia Srubowe.

. Rowery typu freeride oraz downhill jak np. Sender

wystawione s3 ze wzgledu na sposéb ich uzycia na
szczegdlne obcigzenia. Jesli posiadasz tego typu rower,
sprawdz go przed kazda jazda pod katem ostabienia i
zmeczenia materiatu w formie zarysowan, wgniecen i
zagieC.

. Najwazniejszym elementem wyposazenia potrzebnego

do udanej wycieczki rowerowej jest mata torba na na-
rzedzia, ktora umiesci¢ nalezy pod siodetkiem. Znajdo-
wac sie w niej powinny dwie tyzki do opon z tworzywa
sztucznego, ogéinie uzywane klucze imbusowe, zapa-
sowa detka, Twéj telefon komdrkowy oraz troche pie-
niedzy. Nalezy zabrac ze soba ponadto pompke, ktdra
przymocowac nalezy do ramy.

. Nalezy zabrac ze soba solidny zamek do roweru w razie

zamiaru odstawienia Twojego roweru Canyon. Tylko ro-
wer Canyon przypiety do nieruchomego obiektu zabez-
pieczony jest przed obcymi.

Aby unikna¢ szkdd przy twoim rowerze Canyon,

nalezy przestrzega¢ maksymalnej dopuszczal-
nej masy tacznej oraz przepiséw dotyczacych transportu
bagazu i dzieci w rozdziale ,Uzytkowanie zgodnie z
przeznaczeniem”. Przed transportem roweru samo-
chodem osobowym lub samolotem nalezy ponadto
zapoznac sig z rozdziatem ,Transport Twojego roweru
Canyon”.
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W ciemnosci nigdy nie jezdzij bez o$wietlenia

Zestaw awaryjny

Na skutek wptywow podtoza i sit, ktére oddzia-

tuja na rower, jest on narazony na silne obciaze-
nia. Na tego rodzaju obciazenia dynamiczne rézne ele-
menty konstrukcyjne reaguja zuzyciem i zmeczeniem.
Nalezy regularnie kontrolowac rower pod katem oznak
zuzycia, zadrapan, odksztatcen, przebarwien lub po-
czatkowych peknie¢. Elementy konstrukcyjne, ktdrych
okres zywotnosci sie skoriczyt, moga nagle zawies¢ w
dziataniu. Rower Canyon nalezy poddawac regular-
nym przegladom w celu ewentualnej wymiany danych
elementow. Blizsze informacje na temat utrzymywa-
nia roweru w stanie sprawnosci oraz bezpieczefistwa
eksploatacji roweru znajdziesz w rozdziatach ,0gélne
wskazowki pielegnacyjne i przeglady”, ,Zalecane
momenty dokrecania” oraz ,Interwaty czasowe ser-
wisowania i konserwagji”.
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MONTAZ Z OPAKOWANIA
BIKEGUARD

Montaz z opakowania BikeGuard nie jest wielkim wyzwa-
niem, mimo to nalezy poszczegdlne kroki wykonywac z roz-
waga i starannoscia. Montaz przeprowadzony niefachowo
moze negatywnie wptyna¢ na bezpieczeristwo roweru.

Na poczatku chcielibysmy zapoznac Cie z cze$ciami, z jakich
sktada sie Twoj rower Canyon.

W tym celu nalezy otworzy¢ przednig strone okfadki pod-
recznika roweru gdrskiego. Znajdziesz tu rower Canyon
wyposazony we wszystkie wazne elementy konstrukcyjne.
Niech ta strona podczas czytania bedzie otwarta. To pozwoli
szybko znalez¢ czesci wymienione w tekscie.

llustracja przedstawia przyktadowy rower gérski Canyon -
nie kazdy model wyglada w ten sposob.

A

Najpierw nalezy otworzy¢ opakowanie BikeGuard.

W tym celu uzyj najlepiej wysuwanego nozyka do dywanéw
lub podobnego nozyka z krotkim ostrzem. Bezposrednio
przy rowerze nie nalezy uzywac nozyka.

SPRAWDZENIE ZAWARTOSCI OPAKOWANIA BIKEGU-
ARD

W opakowaniu BikeGuard znajduje sie montowany zestaw
ramowy z przymocowanym kotem tylnym i wszystkimi ele-
mentami konstrukgji. 0ddzielnie znajduje sie tam takze koto
przednie, ktére ewentualnie jest chronione pokrowcem, i
siodetko ze sztyca, ktéra ewentualnie jest potaczona prze-
wodem z cze$ciag do montazu kierownicy.

BikeGuard zawiera ponadto karton z akcesoriami (np. szyb-
kozamykacze lub o$ wtykana, odbtysniki, ew. pedaty) i klucz
dynamometryczny Canyon wraz z bitami, pompke do amor-
tyzatora, paste montazowa Canyon i podrecznik roweru gor-
skiego wraz z dofaczong ptyta (D.

U roweréw z kotami o rozmiarach 29" i 27,5"
karton z akcesoriami znajduje sie ew. w pozycji
pionowej z boku w opakowaniu BikeGuard.

Nie nalezy samemu podejmowac obrobek przy

rowerze za pomoca wysuwanego nozyka do dy-
wanéw. Moze wtedy dojs¢ do uszkodzenia czesci kon-
strukgji lub skaleczen. W razie potrzeby do ciecia nalezy
uzy¢ nozyczek.

INFORMACJE O0GOLNE NA TEMAT MONTAZU ROWERU
GORSKIEGO

Twéj Canyon zostat w catosci ztozony w fabryce, gdzie prze-
szedt jazde prébna. Po wykonaniu wyjasnionych ponizej
etapdw montazu rower ten bedzie catkowicie sprawny bez
koniecznosci requlacji. Po zakoriczeniu prac wykonaj jazde
prébna na pustym placu lub pustej ulicy.

Ponizej znajduje sie tylko krétki opis montazu. Jesli montaz
nie jest czescia Twojego wyksztatcenia zawodowego i jesli
nie masz w tym zakresie wystarczajacego doswiadczenia,
przeczytaj rozszerzone rozdziaty instrukgji znajdujace sie w
Twoim podreczniku roweru gérskiego; przestrzegaj takze
wskazéwek producentdw czesci na dotaczonej ptycie CD.

Przed pierwsza jazda przeprowadz kontrole opisane w roz-
dziale ,Przed kazda jazda”.

W celu montazu najlepiej korzystac ze stojaka, w ktérym
mocuje sie rame od wewnatrz w trzech punktach lub po-
prosi¢ pomocnika o przytrzymanie Twojego roweru Canyon
podczas wykonywania przez Ciebie montazu.
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LISTA WYMAGANYCH NARZEDZI

Montaz roweru Canyon wymaga nastepujacych narzedzi,
ktére znajduja sie w kartonie z akcesoriami:

» klucz dynamometryczny Canyon wraz z bitami (1)

» pompka do amortyzatora (2)

» pasta montazowa Canyon (3)

W celu montazu nie nalezy zaciska¢ roweru

Canyon przy rurze ramy lub sztycy z karbonu,
lecz umocowac za pomocg odpowiedniej aluminiowej
sztycy w stojaku montazowym! W przypadku sztycy z
opqja regulacji wysokosci nie nalezy mocowac przy cze-
sci ruchomej, lecz wytacznie przy dostatecznie wysunie-
tej dolnej czesci! Przy wsuwaniu i wysuwaniu takiej
sztycy nalezy uwazac, aby przewdd u otworu wyjscio-
wego przy ramie byt odpowiednio dosuwany lub docia-
gany i sie nie famat.

Montaz przeprowadzisz najprosciej i najbez-
pieczniej, uzywajac stojaka montazowego lub
korzystajac z pomocy innej osoby.

Cieszac sie z zakupu Twojego nowego roweru

Canyon, popros osobe trzecig o pomoc w wypa-
kowywaniu roweru z BikeGuard oraz o pomoc w monta-
2u.
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UZYWANIE KLUCZA DYNAMOMETRYCZNEGO CANYON

gy

W celu pewnego i bezpiecznego przymocowania dwdch ele-
mentéw konstrukgji firma Canyon jest przekonana, ze uzycie
klucza dynamometrycznego jest nieodzowne.

Wsui odpowiedni bit do klucza dynamometrycznego
Canyon.

Wsuri klucz imbusowy catkowicie w teb Sruby.

UZYWANIE PASTY MONTAZOWEJ CANYON
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(zesci z karbonu s3 bardzo podatne na uszkodzenia wsku-
tek zbyt silnego zacisku. Pasta montazowa Canyon stwarza
dodatkowa przyczepnos¢ miedzy dwoma powierzchniami,
redukujac w ten sposéb site zacisku o nawet 30%.

Gwarantuje takze optymalna ochrone przed korozja - nawet
w mokrych warunkach. Pasta montazowa Canyon nadaje sie
do wszystkich pofaczer karbonu i aluminium. Jest do tego
idealna, poniewaz nie ulega utwardzeniu.

Przekroczenie maksymalnego momentu dokrecania przy
Srubach zaciskowych (np. przy wsporniku, sztycy czy zaci-
sku sztycy) powoduje zbyt wysoka site zacisku. Moze ona
doprowadzi¢ do awarii elementu konstrukgji i spowodowac
tym samym wypadek. Ponadto w takim przypadku gwaran-
¢ja produktu traci moc. Sruby dokrecone za mocno lub zbyt
luzno moga by¢ przyczyng awarii i tym samym wypadku.
Dlatego nalezy dokfadnie przestrzega¢ wytycznych firmy
Canyon dotyczacych momentéw dokrecania.

Kre¢ powoli, trzymajac uchwyt klucza dynamometrycznego
Canyon. Jesli Sruba jest dokrecona, wskazéwka przekracza
skale. Krecenie nalezy zakoriczy¢ w momencie, gdy wska-
zéwka znajduje sie na cyfrze wyznaczonego momentu
dokrecania.

Do montazu nalezy uzy¢ klucza dynamome-
trycznego Canyon zataczonego do opakowania
BikeGuard.

Jest to zalecane przede wszystkim w obszarach zacisku mie-
dzy kierownica a wspornikiem, rurg widelca a wspornikiem
oraz sztyca a rura podsiodetkowa. W tych trzech obszarach
zbyt duza sita zacisku moze uszkodzi¢ czesci, co moze dopro-
wadzi¢ do ich zniszczenia lub wygasniecia gwarangji.

Pasta montazowa Canyon chroni dzieki redukgji sity zacisku
wiékna karbonu przed zniszczeniem. Ponadto zapobiega
czesto spotykanemu trzeszczeniu w miejscach zacisku.

Przy sztycach u roweréw gdrskich zasadniczo

nalezy uzywac pasty montazowej, zapewni to
stabilne siedzenie. Obnizenie sztycy prowadzi do lekkie-
go zarysowania powierzchni. Jest to normalne zuzycie i
nie stanowi powodu do reklamacji.

Jesdli masz zamiar czesto przestawiac sztyce,
Canyon poleca Ci zamontowanie sztycy z mozli-
woscig regulacji wysokosci.
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Przed natozeniem pasty montazowej nalezy oczysci¢ od-
powiednia powierzchnie z czasteczek brudu i pozostatosci
smaru. Nastepnie nalezy nanies¢ cienka i rownomierng war-
stwe pasty montazowej Canyon na czysta powierzchnie za
pomocg pedzla lub skérzanej Scierki.

ROZPAKOWYWANIE

Wyjmij karton z akcesoriami i postaw go w zasiegu reki.
Usun tylny karton ochronny.

Wyjmij podrecznik roweru gdrskiego i narzedzia z kartonu
z akcesoriami.

SPOSOB POSTEPOWANIA PRZY SZTYCACH Z OPCJA
REGULACJI WYSOKOSCI

Jesli Twdj Canyon jest wyposazony w sztyce z opcja regulagji
wysokosci, zamontuj ja przed wyjeciem roweru Canyon z
opakowania BikeGuard. Sztyca z opcja regulacji wysokosci
jest w stanie gotowym do jazdy potaczona z umocowana na
kierownicy dZwignia za pomoca przewodu przebiegajacego
przez rure podsiodetkowa.
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Otworz pas na rzepy mocujacy siodetko i sztyce do kofa
przedniego.

Teraz nalezy zamontowac czesci roweru wedtug instrukgji.

Uzyj do tego klucza dynamometrycznego Canyon i prze-
strzegaj podanych maksymalnych momentéw dokrecania.
Usur nadmiar pasty montazowej Canyon i szczelnie zamknij
opakowanie.

Zdejmij ostonke z rury podsiodetkowej ramy.

Usun przedni karton ochronny.

U roweréw z kotami o rozmiarach 29" i 27,5"
karton z akcesoriami znajduje sie ew. w pozygji
pionowej z boku w opakowaniu BikeGuard.

W opakowaniu BikeGuard dZwignia sztycy z opcj regulaji
wysokosci nie jest koniecznie zamontowana na kierownicy.

Odkrec szybkozamykacz lub Srube przy zacisku rury podsio-
detkowej. Uprzednio przeczytaj rozdziat ,Sposéb obcho-
dzenia sie z szybkozamykaczami i osiami wtykanymi“ w
podreczniku roweru gdrskiego.

Potdz sztyce ostroznie na tylnym kole. Wyjmij przednie koto
wraz z kartonem ochronnym i odtéz je na bok. Ostroznie
usun folie ochronna ze sztycy.
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Natéz nieznaczng warstwe pasty montazowej Canyon na
dolng czgsc sztycy oraz wewnatrz przy rurze podsiodetkowej
ramy albo w miejscu zacisku sztycy.

Sztyca musi swobodnie slizgac sie w ramie bez naciskania
lub wkrecania. Jesli nie jest to odpowiednio mozliwe, nalezy
nieco bardziej otworzy( zacisk rury podsiodetkowe;.

Ustaw siodetko i zamknij szybkozamykacz lub Srube przy
zacisku rury podsiodetkowej. Nie dokrecaj za mocno Sruby
lub szybkozamykacza zacisku rury podsiodetkowej. W razie
potrzeby usur folie ochronng z siodetka.

Trzymajac sztyce w jednej rece, chwy¢ za przewdd sztycy
tam, gdzie wychodzi on z ramy. Teraz jedng rekg ostroznie
wkiadaj sztyce do rury podsiodetkowej, podciagajac druga
reka przewdd.

Wsun sztyce do rury podsiodetkowej do gtebokosci minimal-
nego osadzenia, ktdra poznasz po oznaczeniach MIN/MAX.

Wyjmij ostroznie rame z opakowania BikeGuard i postaw ja
bezpiecznie na ziemie.

W razie potrzeby popro$ swojego pomocnika, aby potrzymat
rower.

Nalezy zwrdci¢ uwage na wskazéwki w rozdziale
+Ustawianie wysokosci siedzenia” oraz na do-
puszczalne momenty dokrecania w rozdziale ,0gdlne
Podczas montowania nalezy uwazac, aby prze- wskazowki pielegnacyjne i przeglady” w podreczniku
wod sztycy z opcja requlacji wysokosci nie famat roweru gorskiego i uwzglednic takze wytyczne producenta
sie. komponent6w na dotaczonej ptycie CD.

Elementy opakowania oraz catos¢ opakowania

BikeGuard nalezy przechowywa¢ w suchym
miejscu. W ten sposob wszystko jest pod reka w razie
zamiaru przestania roweru lub podjecia podrdzy.
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SPOSOB POSTEPOWANIA PRZY KONWENCJONAL-
NYCH SZTYCACH

Wyjmij siodetko i sztyce wraz z przednim kotem i kartonem
ochronnym i odt6z te czesci ostroznie na bok. Zdejmij pas na
rzepy mocujacy siodetko i sztyce do kota przedniego i odtéz te
czesci w zasiegu reki.

Wyjmij podrecznik roweru gérskiego i narzedzia z kartonu
z akcesoriami.

Wyjmij ostroznie rame wraz z elementami konstrukcyj-
nymi i tylnym kotem z opakowania BikeGuard i postaw ja
bezpiecznie na ziemie. W razie potrzeby popros swojego
pomocnika, aby potrzymat rower.

Nat6z nieznaczna warstwe pasty montazowej Canyon na
dolng czesc sztycy oraz wewnatrz przy rurze podsiodetkowej
ramy albo w miejscu zacisku sztycy.

Sztyca musi swobodnie slizgac sie w ramie bez naciskania
lub wkrecania. Jesli nie jest to odpowiednio mozliwe, nalezy
nieco bardziej otworzy( zacisk rury podsiodetkowe;.

Przednie koto moze by¢ zapakowane dodatko-
wo w pokrowiec.
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Wsun sztyce do rury podsiodetkowej do gtebokosci mini-
malnego osadzenia, ktérg poznasz po oznaczeniach MIN/
MAX. Ustaw siodetko i zamknij szybkozamykacz lub $rube
przy zacisku rury podsiodetkowe]. Nie dokrecaj za mocno
Sruby lub szybkozamykacza zacisku rury podsiodetkowej.

W razie potrzeby usun folie ochronng z siodetka.

Nalezy zwréci¢ uwage na wskazéwki w rozdzia-

le ,Ustawianie wysokosci siedzenia“ oraz na
dopuszczalne momenty dokrecania w rozdziale ,0g6l-
ne wskazéwki pielegnacyjne i przeglady” w podrecz-
niku roweru gérskiego i uwzgledni¢ takze wytyczne
producenta komponentéw na dotaczonej ptycie CD.

MONTAZ KOLA TYLNEGO

Niektre modele roweréw z wieksza rama sa dostarczane z
wymontowanym kotem tylnym.

Odkre¢ szybkozamykacz lub o$ wtykang przy tylnej osi. Po-
stap podobnie jak podczas zamontowania przedniego kota.

Wiecej informacji mozna znalez¢ w rozdziatach ,Sposéb
obchodzenia sie z szybkozamykaczami i osiami wtyka-
nymi” i ,Montaz przedniego kota”.

Usunac nastepnie zabezpieczenie transportowe przy hamul-
cu tylnego kota. W przypadku hamulcéw tarczowych przed
zamontowaniem kofa sprawdz, czy oktadziny hamulcowe
s3 umieszczone doktadnie w zacisku hamulca. Stwierdzi¢
to mozna poprzez fakt, ze szczelina pomiedzy oktadzinami
przebiega réwnolegle a wskazniki zuzycia znajduja sie w
przewidzianym do tego miejscu.

Umocuj wktadke gwintu w haku widelca za pomoca klucza
dynamometrycznego Canyon.

Wiecej informacji na temat hamulcéw roweréw
gérskich znajdziesz w rozdziale ,Uktad hamul-
cowy”.

Uruchamia¢ prawa manetke tak dtugo, az przerzutka tylna
znajdzie sie catkiem na zewnatrz. Przeciagnij przerzutke
tylng nieznacznie do tytu, umies¢ fancuch na najbardziej na
zewnatrz wysunietym kole zebatym kasety wierica zebate-
go i zamontuj tylne koto. Nalezy pamigtac o ostroznym wsu-
nigciu tarczy hamulcowej miedzy okfadziny hamulcowe.

Wsun szybkozamykacz lub o$ wtykana, zamknij je i sprawdz
czy koto jest stabilnie umocowane.

Sprawdz nastepnie, czy tylne kofo umieszczone jest $rod-
kowo miedzy rurami tylnego trojkata. Zwrd¢ uwage na
poprawne osadzenie osi wtykanej lub szybkozamykacza i
zabezpieczeri widelca.

Po zamontowaniu kota wyprébuj hamulce na
postoju. W dzwigni wystapic powinien okreslo-
ny nacisk; dzwignia nie powinna stykac sie z kierownica.
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MONTAZ KIEROWNICY

W stanie zapakowanym kierownica jest rozmontowana,
wspornik jest jednak poprawnie zamontowany. Nie nalezy
dokonywac zadnych zmian przy wsporniku.

Otworz pas na rzepy u dotu widelca. Przytrzymaj kierowni-
ce i otworz drugi pas na rzepy u gory ramy. Trzymaj dalej
kierownice, aby sie nie przekrecita i w ten sposob nie uszko-
dzifa.

Przekre¢ wspornik wraz z widelcem do przodu, tzn. w kie-
runku jazdy. Nalezy uwaza¢, aby nie powykreca¢ linek i
przewodow.

Kierownica powinna ostroznie zwisa¢ do dotu, lub popro$
kogos, aby ja przytrzymat.

Wez do reki klucz dynamometryczny Canyon i natéz na nie-
go bit do $rub wspornika. Wykre¢ Sruby zaciskowe pokrywy
wspornika i $ciagnij pokrywe.

Wycisnij troche pasty montazowej Canyon i natéz ja cienka
warstwg na wewnetrzng strong pokrywy wspornika oraz
obszar zacisku korpusu wspornika.
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Kierownice umies¢ wedtug oznaczer $rodkowo w oczku
wspornika. Zwrd¢ przy tym uwage na to, aby nie przekreci¢
lub odtamac linek Bowdena i przewoddw oraz aby przebie-
gaty one w rdwnomiernych promieniach do zderzakdw lub
hamulca.

Sposdb 1: Przysrubowanie konwencjonalnych wsporni-
kow Aheadset® z przednia pokrywa

Natdz pokrywe wspornika.

» Zakrec Sruby zaciskowe pokrywy wspornika réwnomiernie
na krzyz, az kierownica bedzie lekko zaciénieta.

Twdj rower gorski nie jest jeszcze gotowy do

jazdy. Nastepnie przeprowadz montaz i regula-
¢je kierownicy zgodnie z instrukcjami w rozdziale ,Re-
gulagja i montaz koricowy kierownicy”.

» Upewnij sig, ze szczeliny miedzy pokrywa wspornika a
korpusem wspornika przebiegaja réwnolegle do siebie i
maja ta samg szeroko$¢ u dotu. W razie potrzeby poluz-
nij ponownie Sruby zaciskowe i réwnomiernie lekko je
dokrec.

Sposob 2: Przysrubowanie wspornikow Aheadset® z
przednia pokrywa

2

Natdz pokrywe wspornika. Ustaw kierownice mniej wiecej
tak, aby dZzwignie hamulcéw byly skierowane lekko w dét.

» Przysrubuj lekko (1 Nm) obie gdrne Sruby (poz. 1+2).
Szczelina musi zosta¢ kompletnie zamknieta, a przednia
pokrywa ,zablokowana”. W tym celu trzeba ewentualnie
poluZni¢ nieco obie dolne $ruby (poz. 3-+4).

» Nastepnie wkrec obie dolne Sruby (poz. 3+4) zgodnie z
informacjami na wsporniku (5 lub 8 Nm).

» Na koricu dokrec obie gdrne $ruby (poz. 1+2) zgodnie z
informacjami na wsporniku.

MONTAZ IMPACT PROTECTION UNIT (IPU)

Niektdre modele Canyon z rama karbonowa s3 wyposazone
w ogranicznik Impact Protection Unit, zwany takze IPU. IPU
zapobiega uderzaniu kierownicy lub jej armatur o gérna
rure.

(zy Twéj Canyon jest wyposazony w IPU, poznasz po dwdch
otworach gwintowanych, ktdre znajduja sie na gérnej rurze
zaraz za tozyskiem sterowym.

Jesli na Twoim rowerze znajduja sie te dwa otwory, to wyj-
mij Impact Protection Unit wraz z dwoma $rubami z gniaz-
dem szesciokatnym z kartonu z akcesoriami.

Jazda bez IPU moze prowadzi¢ do uderzania kie-
rownicy lub jej armatur o gérng rure. Moze dojs¢
wtedy do uszkodzenia ramy.
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Uwazaj, aby wspornik wraz z kierownicg byt skierowany do
przodu. Umies¢ IPU w taki sposéb, aby zaokraglona strona
byta skierowana do przodu a strona ukosna do tytu, lekko w
kierunku rury ramy.

]

Wt6z obydwie Sruby do otwordw i przykre€ je palcem o dwa
lub trzy obroty. Sruby te powinny wkreca¢ sie bardzo fatwo.

Po lekkim wkreceniu Srub weZ do reki klucz dynamome-
tryczny Canyon z odpowiednim bitem. Dokre¢ Sruby tak, aby
ich thy spoczywaty réwnomiernie w wyztobieniach IPU. Na
koniec dokre¢ Sruby momentem dokrecania wynoszacym
3Nm.
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DODATKOWE KROKI W PRZYPADKU SZTYCY Z OPCJA
REGULACJI WYSOKOSCI

DZwignia sztycy z opcja regulacji wysokosci jest juz zamon-
towana na kierownicy lub zwisa luzno przy przewodzie.

Jesli jeszcze nie jest umocowana, to nalezy zdjac z niej folie
ochronna.

&

e

Wyjmij z kartonu z akcesoriami odpowiedni bit i odkre¢ $ru-
be torx na dZwigni.

Uzyj w tym celu klucza dynamometrycznego
Canyon i nie przekraczaj maksymalnych mo-
mentéw dokrecania!

OPCJA 1: Hamulce SRAM i manetka Shimano

Manetka jest zamontowana przy kierownicy, dZzwignia ha-
mulca jednak nie.

Usun folie ochronng z prawej dZwigni hamulca. Umocuj
dZwignie wraz z prawa dZwignia hamulca na kierownicy.

Ustaw dZzwignie hamulca w taki sposéb, w jaki ustawiona
jest fabrycznie zamontowana lewa dzwignia hamulca.
Przykre¢ Srube zgodnie z podanym przez SRAM momentem
dokrecania wynoszacym 5-6 Nm.

Nie uzywaj przesadnej sity, aby ustawi¢ dzwi-

gnie hamulca i dZwignie sztycy w pewnej pozy-
Gji. Istnieje tylko jedna pozycja, w ktdrej Sruba jest tatwo
dostepna.

OPCJA 2: Hamulce SRAM i manetka SRAM

Manetka i dzwignia hamulca nie s3 zamontowane na kie-
rownicy. Obejma dzwigni posiada dodatkowy element t3-
czacy, zwany ,matchmaker”.

Sruba do umocowania manetki do matchmakera znajduje
sie bezposrednio w matchmakerze lub jest lekko wkrecona
w manetke.

Usu folig ochronna z prawej dZwigni hamulca.

Umocuj dZzwignie wraz z prawa dZwignia hamulca na kie-
rownicy.

Ustaw prawa dZzwignie hamulca tak, jak jest ustawiona
lewa.
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Przykrec $rube zgodnie z podanym przez SRAM momentem
dokrecania wynoszacym 5-6 Nm.

Usun folie ochronng z prawej manetki przekfadni. Zdemon-
tuj $rube mocujaca przy manetce.

Przymocuj manetke do matchmakera. Przykrec $rube zgod-
nie z podanym przez SRAM momentem dokrecania wyno-
szacym 2,8-3,4 Nm.
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OPCJA 3: Hamulce Shimano i manetka Shimano

DZzwignie hamulca i manetki s3 zamontowane na kierowni-
cy. Zamontuj dZzwignie na kierownicy po wewnetrznej stro-
nie obejm dZwigni hamulca i manetki. Nie dokrecaj $ruby
zbyt mocno, tak aby mozna byto swobodnie przekrecac i
przesuwac dZzwignie.

.

Ustaw dZzwignie tak, aby mozna byto ja obstugiwac.

Poluzuj $rube sasiedniej obejmy dZzwigni hamulca i przekre¢
dzwignie hamulca w dét.

Teraz mozesz dokreci¢ Srube dZwigni za pomoca klucza dy-
namometrycznego Canyon.

Przykre¢ j3 zgodnie z podanym przez SRAM momentem
dokrecania wynoszacym 5-6 Nm. Przekre¢ dZzwignie hamul-
ca ponownie do gory i ustaw ja tak, jak jest ustawiona inna.
Przykrec¢ $rube zgodnie z podanym przez Shimano momen-
tem dokrecania wynoszacym 6-8 Nm.

MONTAZ PRZEDNIEGO KOtA

Wyjmij przednie koto z kartonu i ew. z pokrowca.

Usun ew. folie ochronng z widelca. Sprébuj zasadniczo
wykonac to recznie. Jesli préba ta bedzie nieudana, uzyj
najlepiej nozyczek, jednak w zadnym wypadku nozyka do
dywanu.

Usun zabezpieczenia transportowe przy hamulcu przednie-
go kota. Wiecej informacji na temat hamulcéw znajdziesz w
rozdziale ,Uktad hamulcowy” w podreczniku swojego ro-
weru gorskiego; przestrzegaj takze wskazéwek producenta
komponentéw na dofaczonej ptycie CD.

W przypadku hamulcéw tarczowych przed zamontowaniem
kota sprawdz, czy oktadziny hamulcowe sa umieszczone do-
ktadnie w mocowaniach w zacisku hamulca. Jest tak, jesli
szczelina pomiedzy oktadzinami przebiega rownolegle.
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Koto przednie z szybkozamykaczem

Wyjmij z kartonu z akcesoriami szybkozamykacz do przed-
niego kofa. Odkre¢ przeciwnakretke i pociagnij jedng ze
sprezyn z szybkozamykacza.

Wsuri szybkozamykacz w pusta o$ przedniego kota.

Po kazdej stronie piasty nalezy umieéci¢ po jednej sprezynie.
Zwré¢ uwage na to, aby sprezyna o mniejszej srednicy po
obu stronach szybkozamykacza ustawiona byta w kierunku
osi piasty. DZwignie szybkozamykacza zamontowac nalezy
po lewej stronie (po przeciwnej stronie napedu tacucho-
wego).
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Dokre¢ przeciwnakretke szybkozamykacza jedynie o dwa
obroty. Wiecej informacji na temat szybkozamykaczy znaj-
dziesz w rozdziale ,Sposdb obchodzenia sie z szybkoza-
mykaczami i osiami wtykanymi” w podreczniku swojego
roweru gérskiego; przestrzegaj takze wskazéwek producen-
ta komponentéw na dotaczonej ptycie CD.

Zamontuj przednie koto i pamietaj o wsunieciu tarczy ha-
mulcowej miedzy oktadziny hamulcowe. Zamknij szybko-
zamykacz tak, aby kofo przymocowane byto bezpiecznie.
Uprzednio przeczytaj rozdziat ,Sposdb obchodzenia sie z
szybkozamykaczami i osiami wtykanymi” w podreczniku
roweru gdrskiego.

SprawdZ nastepnie, czy przednie kofo umieszczone jest
srodkowo miedzy widetkami. Zwré¢ uwage na poprawne
osadzenie szybkozamykacza i zabezpieczer widelca.

Pociagnij kilka razy za dZzwignie hamulca po zamontowaniu
kota i zamknieciu szybkozamykaczy. Nastepnie doprowadz
koto do ruchu obrotowego.

Tarcza hamulcowa nie moze trze¢ o zacisk hamulca ani, z
requty, o oktadziny hamulcowe.

Nowe okfadziny hamulcowe hamulcéw tarczo-

wych musz3 zostac przetarte w celu osiggniecia
optymalnych wartosci opéznienia. Wiecej informagji
znajdziesz w rozdziale ,Uktad hamulcowy” w swoim
podreczniku roweru gorskiego.

Koto przednie z osig wtykana

Wyjmij z kartonu z akcesoriami 0$ wtykana do przedniego
kofa.

System osi wtykanych Rock Shox Maxle i Maxle-Lite 15
lub 20 mm (np. Revelation, Reba, SID, Lyrik)

W systemie osi wtykanych Maxle z dZwignia zaciskowa
osadz przednie koto w widelcu, jednoczesnie wktadajac tar-
cze hamulcowa w zacisk hamulca.

Ustaw przednie koto w odpowiedniej pozycji miedzy moco-
waniami i wsun od prawej oS z otwarta dZwignia samoza-
mykacza Maxle przez zamocowanie i piaste.
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Dzwignia szybkozamykacza musi by¢ zupetnie otwarta i le-
ze¢ we wnece osi. Gdy gwint osi chwyci gwint lewej goleni
widelca, obré¢ o w kierunku zgodnym z ruchem wskazé-
wek zegara. Pierwsze obroty osia wtykang nie powinny
wymagac sity.

Teraz kre¢ dZwignia z sit3 w kierunku zgodnym z ruchem
wskazéwek zegara, tak aby o$ byta mocno dokrecona. Uwa-
7aj, aby podczas dokrecania dZwignia szybkozamykacza nie
wyslizgneta sie z wneki osi.

Na koniec zamknij szybkozamykacz Maxle tak, jak zwyczaj-
ny szybkozamykacz. Dzwignia szybkozamykacza nie moze
odstawac do przodu lub na zewnatrz i powinna przylegac
do goleni dolnej.
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Fox E-Thru 15 mm

e —

OsadZ przednie koto w widelcu, jednoczesnie wktadajac
tarcze hamulcowa w zacisk hamulca. Ustaw przednie koto
w odpowiedniej pozycji miedzy mocowaniami i wsun od
lewej 0 z otwarta dZwignig samozamykacza E-Thru przez
zamocowanie i piaste.

L ||I[ : \I B
Gdy gwint osi chwyci gwint prawej goleni widelca, zakre¢ 0§
w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara. Pierwsze
obroty osig wtykana nie powinny wymagac sity. Zakre¢ os
lekko a potem o ok. jedna trzecig obrotu z powrotem.

.."I l .I"u‘ .'II I“
Zamknij szybkozamykacz E-Thru tak, jak zwyczajny szybko-
zamykacz.

DZwignia powinna sie na poczatku poruszac lekko i bez sity
zacisku. Podczas drugiej potowy drogi sita dzwigni musi wy-
raznie wzrosna¢ a pod koniec dZwignia powinna poruszac
sie z wyraznym trudem.

Jesli dzwigni nie bedzie mozna domknac, otwdrz ja i prze-
krec o$ lekko w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara. Sprébuj teraz ponownie zamkna¢ dZwignie szybko-
zamykacza.

Postugujac sie powierzchnig dtoni, pociagnij pomocniczo
palcami za goler widelca, jednak w zadnym wypadku nie
za szpryche lub za tarcze hamulcowa.

Po zamknigciu dZwignia szybkozamykacza musi by¢ tak
domknigeta, aby nie mozna jej byto przekreci¢. DZwignia
szybkozamykacza nie powinna odstawac do przodu lub na
zewnatrz. Najlepiej zamykac ja przed golenig dolng prawie
ze pionowo do gory.

System osi wtykanych 15 mm RockShox Maxle Lite (u
réznych widelcéw RockShox)

Nowy system Maxle Lite rdzni si¢ w obstudze od bardziej
popularnych systeméw Maxle. Obstuga jest niemalze iden-
tyczna z obstuga systemu E-Thru.

Osadz przednie koto w widelcu, jednoczesnie wktadajac tar-
cze hamulcowa w zacisk hamulca. Ustaw przednie koto w
odpowiedniej pozycji miedzy mocowaniami i wsuri od pra-
wej 0S z otwarta dZzwignia samozamykacza Maxle Lite przez
zamocowanie i piaste.

Gdy gwint osi chwyci gwint lewej goleni widelca, zakrec¢ 0§
w kierunku zgodnym z ruchem zegara. Pierwsze obroty osia
wtykana nie powinny wymagac sity.
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Zakrec o$ lekko a potem o ok. jedna trzecig obrotu z powro-
tem.

Zamknij szybkozamykacz Maxle tak, jak zwyczajny szybko-
zamykacz.

DZwignia powinna sie na poczatku poruszac lekko i bez sity
zacisku. Podczas drugiej potowy drogi sita dzwigni musi wy-
raznie wzrosna¢ a pod koniec dZzwignia powinna poruszac
sie z wyraznym trudem.

Jesli dzwigni nie bedzie mozna domknac, otwérz ja i prze-
krec o$ lekko w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara. Sprébuj teraz ponownie zamkna¢ dZwignie.

Postugujac sie powierzchnig dtoni, pociagnij pomocniczo
palcami za golen widelca, jednak w zadnym wypadku nie
za szpryche lub za tarcze hamulcowa.

Po zamknigciu dZwignia szybkozamykacza musi by¢ tak
domknieta, aby nie mozna jej byto przekreci¢. DZwignia
szybkozamykacza nie powinna odstawac do przodu lub na
zewnatrz. Najlepiej zamykac ja przed golenia dolng prawie
ze pionowo do gory.

W niektérych modelach mozna zastapic za oS

wtykang za pomoca adaptera szybkozamyka-
czem. W razie pytan nalezy skontaktowac sie z naszym
serwisem rowerowym pod nr +48 914 226 966.
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Fox 20 mm (Fox 40)

System osi wtykanych 20 mm dysponuje kilkoma urza-
dzeniami do osadzenia przedniego kofa. Przed montazem
przedniego kota poluzuj 2 Sruby u obydwu dolnych koricéw
widelca 0 2 do 3 obrotéw. OsadZ przednie koto w widelcu,
jednocze$nie wkiadajac tarcze hamulcowa w zacisk hamulca.

Ustaw przednie koto w odpowiedniej pozycji miedzy moco-
waniami i wsuni oS od prawej strony przez zamocowanie i
piaste. Przystaw do osi pasujacy kluczimbusowy.

Po przejechaniu kilku kilometréw lub parogo-

dzinnym uzywaniu roweru, najpézniej po 80 ki-
lometrach lub 4 godzinach, sprawdz stabilnos¢ umoco-
wania - niezaleznie od systemu mocowania két. Luzne
umocowanie kot moze prowadzi¢ do upadku z nieprze-
widywalnymi konsekwencjami dla zdrowia i Zycia.

Gdy gwint osi chwyci gwint lewej goleni widelca, zakrec
o$ w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara. W
przypadku pierwszych obrotéw oS sztywna musi obracac sie
lekko. Nastepnie dokrec¢ o$ za pomoca klucza dynamome-
trycznego Canyon i momentem dokrecania 2,2 Nm.

\_ 2l AN AT
Wkre¢ wszystkie 4 sruby réwnomiernie, a nastepnie dokre¢

je za pomoca klucza dynamometrycznego Canyon i momen-
tem dokrecania 2,2 Nm.

USTAWIENIE | MONTAZ SIODELKA | SZTYCY

Imierz wysokos¢ siedzenia przy Twoim dotychczasowym
rowerze od srodka suportu do gornej krawedzi siodetka w
Srodku siodetka. Powyzsza wysokos¢ siedzenia przejmij do
swojego nowego roweru Canyon.

Sztyce wsuit w rure podsiodetkowa az do wymaganej wy-
sokosci siedzenia.

Nalezy zwréci¢ uwage na wskazowki w rozdzia-

le ,Ustawianie wysokosci siedzenia“ oraz na
dopuszczalne momenty dokrecania w rozdziale ,0gdl-
ne wskazowki pielegnacyjne i przeglady” w podrecz-
niku roweru gérskiego i uwzglednic takze wytyczne
producenta komponentéw na dotaczonej ptycie CD.

Wsun sztyce w rure podsiodetkowa, jednak nie

dalej niz jest to konieczne. Przez paste monta-
70w sztyca zostanie lekko zarysowana. Nie stanowi do
powodu do reklamagji.
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Ustaw siodetko i zakre¢ szybkozamykacz lub Srube zacisku
rury podsiodetkowej, ale nie za mocno, tzn. nie powyzej
maks. dopuszczalnego momentu dokrecania. Uzyj do tego
klucza dynamometrycznego Canyon.

W razie potrzeby usuri folie ochronna z siodetka.

Nie nalezy smarowac smarem obszaréw zaci-
skowych z karbonu!

Nigdy nie wsiadaj na rower Canyon jesli widocz-
ne jest oznaczenie MIN/MAX na sztycy.

Dzieki systemowi Perfect Position System (PPS)

umozliwiajacemu ustawianie optymalnej pozy-
¢ji, masz do dyspozydji narzedzie, przy ktérego uzyciu
mozesz wybra¢ optymalnie w wysokosci dostosowany
rower Canyon réwniez bez jazdy prébnej. System PPS
znajdziesz na naszej stronie www.canyon.com
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USTAWIENIE | MONTAZ KONCOWY KIEROWNICY

A

Ustaw kierownice z zamontowanym przednim kotem i do-
pasowanym ci$nieniem powietrza. W gotowym do jazdy
rowerze gérskim dzwignie hamulcéw sg skierowane lekko
w dot. Gdy siedzisz na siodetku, a Twoje palce spoczywaja na
dzwigni hamulca, wyciagnieta reka i palce powinny tworzy¢
prosta linie.

Wez do reki klucz dynamometryczny Canyon i dokre¢ na
krzyz $ruby zaciskowe. Nie przekraczaj jednak podanych za-
zwyczaj na wsporniku maks. momentéw dokrecania!

MONTAZ PEDALOW

Korice kierownicy w rowerach gérskich s3 najczesciej nieco
zagiete. Twoje nadgarstki s3 wtedy automatycznie rozluz-
nione i nie przekrecone za mocno na zewnatrz.

Do montazu nalezy uzy¢ klucza dynamome-
trycznego Canyon zataczonego do opakowania
BikeGuard.

W rowerach gdrskich Canyon mozna zamontowac dostepne
w handlu pedaty wszystkich duzych producentéw pedatéw.

Przy montazu pedatéw sprawdz najpierw opis osi. Litera,,R”

oznacza prawy pedat, litera " lewy. Nalezy pamietac, ze w
lewym pedale wystepuje gwint lewy, co oznacza wkrecanie
w kierunku przeciwnym niz zwykle, a wiec w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazdwek zegara.

Przed wkreceniem gwint pedatu nasmaruj lekko dostepnym
w handlu smarem montazowym.
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W przypadku pierwszych dwdch do trzech obrotéw pedaty
nalezy wkrecic recznie w gwinty korb. Dopiero wtedy uzyj
klucza do pedatéw, dokrecajac nim pedaty.

W przypadku niektdrych rodzajow pedatdw w celu dokreca-
nia konieczny jest zawsze klucz imbusowy.

SprawdZ stabilne zamocowanie pedatéw raz

jeszcze po przejechaniu 100 km. Moze dojs¢ do
odfaczenia pedatdw, uszkodzenia gwintu oraz ewentu-
alnie do upadku. Sprawdz réwniez stabilne umocowa-
nie pozostatych Srub zgodnie z informacjami na temat
momentu dokrecania.
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POMPOWANIE AMORTYZOWANEGO WIDELCA

W celach transportu powietrze z amortyzowanego widelca
catkowicie spuszczono. Amortyzowany widelec nalezy na-
pompowac do odpowiedniego cisnienia widelca.

Otworz pokrywe przy amortyzowanym widelcu.

Wiecej informagji na temat amortyzowanego widelca znaj-
dziesz w rozdziale ,Amortyzowany widelec” w podrecz-
niku swojego roweru gorskiego; przestrzegaj takze wska-
z6wek producenta komponentéw na dotaczonej pycie CD.

Nieprawidfowe ustawienie amortyzowanego
widelca moze prowadzi¢ do wadliwego dziata-
nia lub uszkodzer przy amortyzowanym widelcu.

Instrukcje producenta widelca znajdziesz na za-
taczonej ptycie (D. Przeczytaj ja doktadnie przed
pompowaniem i pierwsz jazda!

NI

Napompuj amortyzowany widelec przy uzyciu specjalnej
pompki zataczonej do opakowania BikeGuard zgodnie z za-
leceniami producenta widelca na temat ustawien twardosci
amortyzadji. Instrukcje producenta amortyzowanego widel-
(a znajdziesz na zataczonej ptycie CD.

POMPOWANIE KOLUMNY RESORUJACE)

-

W petni amortyzowanych rowerach gérskich (Full Suspen-
sion) nalezy sprawdzac cisnienie powietrza.

Otworz pokrywe przy kolumnie resorujacej.

Przy niektorych modelach przed transportem

zostato spuszczone powietrze w kolumnie reso-
rujacej. Kolumne resorujaca nalezy napompowac do
odpowiedniego ci$nienia powietrza.

Nieprawidtowe ustawienie kolumny resorujacej
moze prowadzi¢ do wadliwego dziatania lub
uszkodzen przy kolumnie resorujacej.

Napompuj kolumne resorujaca przy uzyciu specjalnej pomp-
ki zataczonej do opakowania BikeGuard zgodnie z zalecenia-
mi producenta kolumny resorujacej. Instrukcje producenta
kolumny resorujacej znajdziesz na zataczonej ptycie CD.

L.
Wiecej informagji na temat ustawienia kolumny resorujacej
znajdziesz w rozdziale ,Full Suspension (petna amorty-
zacja)” w podreczniku swojego roweru gorskiego; prze-

strzegaj takze wskazéwek producenta komponentéw na
dofaczonej ptycie CD.

Instrukcje producenta kolumny resorujacej
znajdziesz na zataczonej plycie (D. Przeczytaj ja
dokfadnie przed pompowaniem i pierwszg jazda!
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WYPOSAZENIE DO UCZESTNICTWA W RUCHU DROGO-

WYM
“ |l

Przymocuj biaty odbtyénik na kierownicy a czerwony odbty-
$nik na sztycy i zamontuj dzwonek.

e

Na koniec zamocuj odbtysniki na szprychach. Nalezy pamie-
ta¢, aby zamontowac po dwa odbtysniki naprzeciwko siebie
w szprychach przedniego kota oraz dwa naprzeciwko siebie
w szprychach tylnego kota.

Nalezy przestrzega¢ zasad ruchu drogowego

obowiazujacych w kraju, w ktérym uzywany
jest dany rower. Informacje na ten temat znajdziesz w
rozdziale ,Regulacje prawne dotyczace udziatu w ru-
chu drogowym* w podreczniku roweru gérskiego i na
dotaczonej plycie CD.
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SPRAWDZENIE | USTAWIENIA

a
Pociagnij kilka razy za dZzwignie hamulca po zamontowaniu

kofa i zamknieciu osi wtykanej lub szybkozamykacza. Na-
stepnie doprowadz koto do ruchu obrotowego.

—

Po zamontowaniu kota wyprébuj hamulce na postoju. W
diwigni wystapi¢ powinien nacisk; dZwignia nie powin-
na stykac sie z kierownica. Wiecej informacji na ten temat
znajdziesz w rozdziale ,Uktad hamulcowy” w podreczniku
roweru gorskiego i na dotaczonej ptycie CD.

Tarcza hamulcowa nie moze trze¢ o zacisk hamulca ani, z
reguty, mocno o okfadziny hamulcowe. Doprowadz oba
kofa do ruchu obrotowego i sprawdz, czy kota obracajq sie
poprawnie.

Nowe oktadziny hamulcowe hamulcéw tarczo-
wych musza zostac przetarte.

LS

Sprawd? funkcjonowanie przerzutek. Popro$ pomocnika o
podniesienie Twojego roweru za siodetko i przetacz ostroz-
nie wszystkie biegi.

Sprawd?, czy zapewnione jest, ze nie dojdzie do styku mie-
dzy przerzutka tylng a szprychami, gdy taricuch biegnie na
najwiekszym kole zebatym. Naci$nij aktywnie na przerzut-
ke tylna, aby wykluczy¢ kolizje i wpraw koto w wolny ruch
obrotowy.

Wiecej informacji na temat ustawien przerzutek znajdziesz
w rozdziale ,Uktad przetaczania biegow” w podreczniku
roweru gdrskiego i na dotaczonej ptycie CD.

Sprawdz ustawienia pozycji siedzenia i pozycji trzymania
oraz wykonaj kontrole kierownicy, uchwytéw i sztycy pod
katem stabilnego umocowania wedtug wskazéwek z roz-
dziatu ,Dopasowanie roweru Canyon do rowerzysty” w
podreczniku roweru gérskiego.

Sztyca powinna by¢ wsunieta w rame przynajmniej ponizej
gornej rury lub do poziomu oznaczenia MIN/MAX na sztycy.

Nigdy nie wsiadaj na rower Canyon, jesli wi-
doczne jest oznaczenie MIN/MAX na sztycy.
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Napompuj obie opony, kierujac sie ciSnieniem maksymal-
nym podanym na $ciance bocznej opony. Wiecej informadji
na temat opon i detek znajdziesz w rozdziale ,Kota - opony,
detki oraz cisnienie powietrza“ w podreczniku roweru
gérskiego na dotaczonej ptycie CD.

Na koniec montazu przeprowadz starannie kontrole opisane
w rozdziale ,Przed pierwsza jazda".

Po zakoriczeniu prac montazowych i kontrol-

nych wykonaj jazde probna na pustym placu lub
pustej ulicy. Jesli podczas jazdy w ruchu drogowym wy-
stapia btedy w zakresie montazu lub ustawier, moze to
spowodowac utrate kontroli nad rowerem!

Po przejechaniu 100 do 300 km sprawdz po-

nownie wszystkie $ruby pod katem mocnego
osadzenia zgodnie z informacjami na temat momentu
dokrecania. Wiecej informacji na ten temat znajdziesz w
rozdziatach ,0gélne wskazéwki pielegnacyjne i prze-
glady“, ,Zalecane momenty dokrecania“ oraz ,In-
terwaty czasowe serwisowania i konserwacji” w
podreczniku roweru gérskiego na dotaczonej ptycie CD.



40  PAKOWANIE

PAKOWANIE ROWERU
CANYON

W razie koniecznosci zapakowania roweru Canyon np. w celu
oddania go do przegladu lub wystania go do naszego warsz-
tatu serwisowego lub podjecia podrdzy nalezy pamietac o
kilku aspektach, aby rower Twéj bezpiecznie dotart do celu.

Do opakowania BikeGuard zataczona jest instrukgja ,Soséb
zapakowania Twojego roweru gorskiego”. Przy pakowa-
niu Twojego roweru gorskiego zawsze doktadnie kieruj sie
ta instrukgja.

Szczegdtowa instrukcje pakowania roweru Canyon krok po
kroku znajdziesz réwniez na naszej stronie internetowej
www.canyon.com!

W razie zamiaru podrdzy samolotem rower nalezy zapako-
wac w opakowanie Canyon BikeGuard lub w przeznaczong
w tym celu walizke rowerowa np. typu Canyon BikeShuttle.

Przy transporcie samochodem nalezy pamietac o umiesz-
czeniu roweru w bezpieczny oraz antyposlizgowy sposéb.
Jeslinie jeste$ catkowicie pewien lub masz pytania, przeczy-
taj rozszerzone rozdziaty instrukgji znajdujace sie w dalszej
czesci instrukgji lub na zataczonej ptycie CD lub skontaktuj
sie z naszym serwisem pod nr +48 914 226 966.

Nie umieszczaj roweru lub jego czesci luzem we-
wnatrz pojazdu. Przesuwajace sie czesci moga
zagrazac Twojemu bezpieczerstwu.

Jesli Twdj rower Canyon nie zostat zapakowany

zgodnie z zataczong instrukcja pakowania,
firma Canyon Bicycle GmbH nie jest zobowiazana do
rekompensaty za ewentualne szkody powstate podczas
transportu.

Walizka rowerowa Canyon BikeShuttle

Rowery gérskie z duzymi kotami (27,5" i 29")
moga nie pasowa¢ do Canyon BikeShuttle. W
celu zapakowania nalezy uzy¢ Canyon BikeGuard.

W przypadku roweréw gorskich o rozmiarach XL
trzeba dodatkowo wymontowac widelec, aby
rower zmiescit sie w BikeShuttle.

W rowerach z ramami wykonanymi z grubych

rur w przypadku wiekszosci zaciskow wspor-
nikdw kota zachodzi niebezpieczeristwo zmiazdzenia!
Podczas dalszego uzytkowania ramy z karbonu moga
dlatego nagle zawies¢, a na ramach z aluminium tatwo
moga wystapi¢ wgniecenia. W sklepach z akcesoriami
do pojazdéw mechanicznych dostepne s3 specjalne,
pasujace modele zaciskow.

W czasie transportu samochodem nalezy pa-

mietac, aby przy rowerze nie znajdowaty sie
elementy (narzedzia, torby, siodetka dzieciece itp.) mo-
gace sie odczepic. Niebezpieczeristwo wypadku!

SPOSOB

OBCHODZENIA SIE Z
SZYBKOZAMYKACZAMI |
OSIAMIWTYKANYMI

Mimo prostego sposobu obstugiwania sie szybkozamyka-
czami czesto dochodzi do wypadkéw ze wzgledu na niepra-
widfowa obstuge.

Szybkozamykacze sktadajq sie zasadniczo z dwdch elemen-

téw obstugi:

» DZwigni recznej po jednej stronie piasty: przeksztatca ona
ruch zamykajacy poprzez mimosréd w site zacisku.

» Oraz nakretki zaciskowej po przeciwnej stronie piasty:
przy jej uzyciu na drazku gwintowanym ustawiane jest
napiecie wstepne.

W JAKI SPOSOB PEWNIE ZAMOCOWAC KOLO

» 0tworz szybkozamykacz Teraz widoczny powinien by¢ na-
pis, OPEN (otwarty).

» Przesung¢ dzwignie w kierunku pozydji zacisniecia, tak
aby na zewnatrz widoczny byt napis,, CLOSE” (zamkniety).
0d rozpoczecia ruchu zamykajacego mniej wiecej do po-
towy drogi dZwignia powinna sie bardzo lekko poruszac,
t.j bez sity zacisku.

» Podczas drugiej potowy drogi sita dZwigni musi wyraznie
wzrosnac. Pod koniec dZzwignie porusza¢ mozna juz tylko z
trudem. Postugujac sie ktebem kciuka, przyciagnij pomoc-
niczo palcami do widelca lub ramy, jednak nie do tarczy
hamulcowej.

» W potozeniu kraicowym dzwignia musi by¢ ustawiona
réwnolegle do roweru. Nie moze wigc odstawac na bok.
DZwignia musi przylega¢ do ramy w taki sposb, aby nie-
mozliwe byto jej niezamierzone otwarcie.

» Sprawdz pozycje probujac przekreci¢ zamknieta dzwignie.
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Zamykanie szybkozamykacza

Nieprawidfowo zamontowane kota moga byc¢
przyczyna powaznych upadkéw i wypadkéw!

Nigdy nie jedZ rowerem, ktérego mocowania

kot nie zostaty sprawdzone przed wyruszeniem
w droge! Odtaczenie sie kota od roweru podczas jazdy
grozi upadkiem!

W miejscu postoju nalezy przypiac kota przymo-
cowane szybkozamykaczami wraz z ramg do
zamontowanego na state przedmiotu.



42 SZYBKOZAMYKACZE I OSIE WTYKANE

» Jedli mozna przekreci¢ catkowicie dZwignie zaciskowa
oznacza to, ze bezpieczna pozycja kota nie jest zapew-
niona. Nalezy ja ponownie otworzy¢ i zwigkszy¢ napiecie
wstepne. W tym celu nalezy dokreci¢ nakretke po prze-
ciwnej stronie o potowe obrotu w kierunku zgodnym z
ruchem wskazéwek zegara.

» Zamkna¢ ponownie szybkozamykacz i ponownie spraw-
dzi¢ pozycje dzwigni. Jesli nie mozna juz dalej przekreci¢
dZwigni zaciskowej, zamykacz zaci$niety jest poprawnie.

» Na koniec nalezy unies¢ koto kilka centymetréw nad pod-
foze i uderzy¢ z géry w opone. Dobrze zamocowane koto
pozostaje w mocowaniach osi ramy.

Aby sprawdzi¢ szybkozamykacz siodetka, nalezy sprébowac
przekreci¢ siodetko wzgledem ramy.

Nalezy pamietac, aby dZwignie obu szybko-

zamykaczy znajdowaly sie zawsze po lewej
stronie (po przeciwnej stronie napedu faricuchowego)
roweru Canyon. To pozwala unikna¢ zamontowania
przedniego kota niewtasciwg strong.
W przypadku systemu osi wtykanych RockShox Maxle
dzwignia zaciskowa Maxle zawsze znajduje sie po pra-
wej stronie.

Niewtasciwie zamkniete szybkozamykacze
moga spowodowac odtaczenie sie két. Powaz-
ne niebezpieczenstwo wypadku!

Zamykanie szybkozamykacza ktebem kciuka

Sprébowac przekreci¢ siodetko wzgledem ramy

W przypadku roweréw z hamulcami tarczowy-

mi w zadnym wypadku nie zastepowac stan-
dardowych szybkozamykaczy tzw. lekkim elementem
konstrukdji.

Szybkozamykacze mozna wymieni¢ na zabez-

pieczenie przed kradzieza. Do tego celu po-
trzebny jest speqjalnie zakodowany klucz lub klucz
imbusowy. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci lub
pytan nalezy skontaktowac sie z naszym serwisem ro-
werowym pod nr +48 914 226 966.

WSKAZOWKI DOTYCZACE MONTAZU KOt ZA POMOCA
0SI WTYKANYCH

Osie wtykane s3 stosowane wtedy, gdy rower jest narazony
na silne obciazenia, np. w przypadku takich odmian kolar-
stwa jak freeride, downhill itp. lub skokdw. Zapewniaja one
amortyzowanym widelcom odpowiednig sztywnos¢.

Obecnie na rynku istnieje wiele réznych systeméw osi wty-
kanych. Niektdre z nich s3 mocowane szybkozamykaczami.
Inne systemy wymagaja do montazu lub demontazu ewen-
tualnie uzycia specjalistycznych narzedzi.

W przypadku jakichkolwiek watpliwosci lub pytan nalezy
skontaktowac sie z naszym serwisem rowerowym pod nr
+48 914 226 966.

Szczegdtowe informacje na temat réznych systeméw osi
wtykanych

» System osi wtykanych Rock Shox Maxle i Maxle-Lite 15
lub 20 mm

» Fox E-Thru 15 mm

» System osi wtykanych Rock Shox Maxle Lite 15 mm

» Fox 20 mm

znajdziesz w rozdziale ,Montaz z opakowania BikeGuard”
blizej poczatku tej instrukgji.

Do mocowania osi nigdy nie nalezy uzywac in-

nych narzedzi niz te, ktore s3 zalecane przez
producenta. Nalezy zawsze uzywac klucza dynamome-
trycznego. Matymi krokami (pét niutonometra) nalezy
zblizac sie od dotu do zalecanego maksymalnego mo-
mentu dokrecania i sprawdza¢ w miedzyczasie, czy
komponent jest dobrze zamocowany. Nie nalezy prze-
kracza¢ maksymalnego momentu dokrecania podanego
przez producenta! Zbyt mocno dokrecona 0$ moze sie
uszkodzi¢ lub spowodowac uszkodzenie goleni widelca.

SZYBKOZAMYKACZE | OSIEWTYKANE 43

System osi wtykanych Rock Shox Maxle i Maxle-Lite 15 lub 20 mm

Fox E-Thru 15 mm

Fox 20 mm

Producenci systeméw osi wtykanych zazwyczaj

dofaczaja do swoich urzadzen szczegdtowe in-
strukcje. Nalezy sie z nimi zapoznac przed przystapie-
niem do demontazu kota lub prac konserwacyjnych.
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0 CZYM NALEZY
PAMIETAC PRZY
DOMONTOWYWANIU
ELEMENTOW |
MODYFIKACJACH?

Rowery Canyon to przyrzady do uprawiania sportu wyposa-
zone zgodnie z danym sposobem ich uzytkowania. Nalezy
pamietac, ze montaz btotnikéw lub podobnych elementéw
moze mie¢ negatywny wptyw na dziatanie i tym samym
na bezpieczefistwo jazdy. Przed zakupem i montazem do-
datkowych komponentéw sprawdzi¢, czy akcesoria te s3
kompatybilne z Twoim rowerem Canyon. W przypadku do-
datkowych dzwonkdw, klaksondw oraz urzadzen oswietle-
niowych nalezy doktadnie sprawdzi¢, czy akcesoria te s do-
zwolone, sprawdzone i tym samym dopuszczone do ruchu
drogowego. Lampy na baterie lub akumlatorki musza by¢
oznakowane wezykiem oraz litera ,K” (patrz rozdziat ,Re-
gulacje prawne dotyczace udziatu w ruchu drogowym”).

W razie zamiaru zamontowania bagaznika, siodetka dzie-
ciecego lub przyczepki dziecigcej sprawdzi¢ najpierw w roz-
dziale ,Uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem’, czy krok
ten jest mozliwy. Jesi tak, skontaktuj sie z naszym serwisem
pod nr +48 914 226 966 i zorientuj sie w kwestii nadajacych
sie do tego modeli.

Wykonuj tylko i wytacznie prace, ktére opanowates w 100
procentach.

Wymiany kierownicy, wspornika kierownicy oraz widelcow
podejmowac sie powinni wytacznie kwalifikowani mecha-
nicy. W kazdym wypadku nalezy zapoznac sie z instrukcja
obstugi producenta akcesoriéw. W przypadku montazu
innych komponentéw oraz akcesoriéw wiasciciel roweru
zawsze sam ponosi odpowiedzialno$¢ za fachowy montaz
elementéw konstrukgji. W razie chocby najmniejszych wat-
pliwosci oddaj Twdj rower Canyon do naszego warsztatu
serwisowego.

Canyon z btotnikami

3 ?fi

Bagaznik

Dodatkowo zamontowane akcesoria jak np.

btotnik, bagaznik itp. moga mie¢ negatywny
wplyw na dziatanie Twojego roweru Canyon. Dlatego
warto zdecydowac sie na akcesoria z naszego asorty-
mentu. Zapewnia to uzycie pasujacych elementéw kon-
strukgji.

W przypadku nieprawidtowego montazu od-

padajace lub odtamujace sie elementy moga
by¢ przyczyng powaznych upadkéw. Wazne dla bez-
pieczefistwa potaczenia Srubowe dokrecac nalezy z
uwzglednieniem zalecanych momentéw dokrecania.

W razie pytan lub watpliwosci co do montazu

akcesoriow, kompatybilnosci elementéw lub
modyfikacji przeczytaj rozszerzone rozdziaty instrukgji
znajdujace sie w dalszej czesci instrukgji lub na zataczo-
nej ptycie CD lub skontaktuj sie z naszym serwisem pod
nr +48 914 226 966.

SPECYFIKA MATERIALU
KARBON

Materiat karbon to tworzywo sztuczne wzmocnione widk-
nem weglowym zwane w skrdcie rowniez CFK. W poréwna-
niu z innymi tworzywami lekkimi materiat ten charaktery-
zuje sie pewnymi szczeg6Inymi wiasciwosciami. Wiedza na
temat niniejszych wiasciwosci jest niezwykle wazna, aby
jazda rowerem Canyon sprawiata Ci jak najdtuzej przyjem-
no$¢ i aby zawsze mozna byto na nim polegac.

Tworzywo sztuczne wzmocnione wtdknem weglowym swo-
ja przydatno$¢ w kolarstwie udowodnito juz poprzez liczne
zwyciestwa. Przy konstrukgji, przetwarzaniu oraz obchodze-
niu sie zgodnie w jego whasciwosciami materiat ten umoz-
liwia uzycie nadzwyczaj mocnych i odpornych elementéw o
bardzo niskiej masie.

Bardzo szczegdlng wiasciwoscia jest jego kruchosé. Po-
przez te niekorzystng wiasciwos¢ karbon przy obciazeniu
nie odksztatca sie trwale, mimo ze wewnetrzna struktura
moze zosta¢ uszkodzona. Wtékna moga sie w skrajnym
przypadku rozczepi¢, dochodzi wtedy do tzw. delaminacji,
co powoduje znaczne ograniczenie wytrzymatosci danego
elementu. Majace ewentualnie miejsce przeciazenie, ktdre
uszkodzito juz wewnetrzne wiékna, nie jest rozpoznawalne
poprzez wygiecia jak w przypadku stali badZ aluminium. Z
tego wzgledu czes¢ z karbonu moze po przeciazeniu pod-
czas dalszego uzytkowania zawies¢, co moze doprowadzi¢
do upadku o trudnych do przewidzenia skutkach. Zalecamy,
aby dang czes¢ lub najlepiej caty rower Canyon po wyda-
rzeniu takim jak np. upadek oddac do przegladu w naszym
warsztacie serwisowym!

Ustawiaj Twoj rower Canyon zawsze ostroznie zabezpiecza-
jac go przed przewréceniem. Rama i czedci z karbonu moga
sie uszkodzi¢ nawet na skutek zwyktego przewrdcenia.
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Materiat karbon

W czasie jazdy zachowuj uwage. Jesli dana czes¢

z karbonu wydaje z siebie dzwieki chrupania,
moze to by¢ wskazéwka na mozliwe uszkodzenie mate-
riatu. Wstrzymaj dalsze uzytkowanie roweru i skontaktuj
sie z naszym warsztatem serwisowym celem uzgodnienia
dalszych krokow. Dla wiasnego bezpieczeristwa czesci
z karbonu nigdy nie dawaj do naprawy! Uszkodzony
element wymien niezwtocznie koniecznie zapobiegajac
dalszemu uzywaniu tej czesci przez osoby trzecie.

Elementy z karbonu nigdy nie moga mie¢ stycz-

nosci z wysoka temperaturg, konieczng na przy-
ktad w przypadku powlekania proszkowego lub lakiero-
wania pod wysoka temperatura. Wytwarzane przy tym
wysokie temperatury mogtyby uszkodzi¢ czes¢. Czedci z
karbonu nie pozostawia¢ ponadto w samochodzie przy
duzym nastonecznieniu ani nie przechowywac w pobli-
7u 7rédet ciepta.

W rowerach z ramami wykonanymi z grubych

rur w przypadku wiekszosci zaciskéw wspor-
nikow kota zachodzi niebezpieczeristwo zmiazdzenia!
Podczas dalszego uzytkowania rama z karbonu moze
nagle zawies¢. W sklepach z akcesoriami do pojazdéw
mechanicznych dostepne s specjalne, pasujace modele
zaciskow.

Dopuszczalna masa faczna rowerzysty, bagazu
(plecaka) oraz roweru nie moze przekraczac
100 kg. Przyczepki sa generalnie niedozwolone.
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WSKAZOWKI DOTYCZACE PIELEGNACJI

Elementy z tworzywa wzmocnionego wtéknem weglowym
czyscic nalezy migkka Scierka i czysta woda przy ewentual-
nym dodaniu ptynu do naczyn. Zaschniete resztki oleju lub
smaru usung¢ mozna srodkiem czyszczacym na bazie nafty.
Nigdy nie uzywac Srodkéw odttuszczajacych zawierajacych
aceton, trichloroeten, chlorek metylu itp. jak i rozpusz-
czalnikéw lub nie neutralnych badZ chemicznych $rodkéw
azyszczacych  zawierajacych rozpuszczalnik szkodzacych
powierzchni elementu.

W celu chronienia powierzchni i nadania jej potysku mozna
uzywac wosk samochodowy. Srodki polerujace lub $rodki do
czyszczenia lakieru zawierajg state elementy mogace szko-
dzi¢ powierzchni.

Nie nalezy nigdy faczy¢ kierownicy z karbonu z

rogami, jesli nie s3 one przeznaczone spegjalnie
do tego celu! Nie skracaj kierownicy z karbonu i nie mo-
cuj dzwigni hamulca i manetki dalej po wewnetrznej
stronie kierownicy, niz jest to zalecane lub konieczne.
Niebezpieczenstwo pekniecia!

Nie nalezy zaciskac ram lub sztyc z karbonu w

stojakach montazowych! Mogtoby to je uszko-
dzic. Petng sztyce (aluminiowa) nalezy zamontowac i
zacisnac¢ badz korzystac ze stojaka, w ktérym mocuje sie
rame od wewnatrz w trzech punktach lub ktéry trzyma
widelec i ostone mechanizmu suportu.

W zaleznosci od uzytku elementy z karbonu

moga ulegac zwiekszonemu zuzyciu. Dlatego
koniecznie zalecamy stosowanie sie do interwatow cza-
sowych przegladow i tym samym regularny przeglad
badz w razie koniecznosci wymiane danych komponen-
téw przez nasz serwis lub inne warsztaty serwisowe.

Specjalne naklejki chronig karbon przed uszkodzeniami

Nalezy chroni¢ zagrozone miejsca ramy z karbo-

nu, np. spodnig strone dolnej rury, przed uszko-
dzeniem na skutek tarcia lub uderzer kamieni za pomo-
3 specjalnych naklejek.

Elementéw z karbonu zasadniczo nie smarowac.
Smar zbiera sie na powierzchni i wskutek
zmniejszonego  wspétczynnika tarcia uniemozliwia
pewny zacisk w zakresie dozwolonych momentéw
dokrecenia. Raz przesmarowanych smarem komponen-
tow z karbonu nie bedzie mozna nigdy pewnie zacisnac!

Regularnie sprawdzac, np. podczas czyszczenia

roweru, czy na danym elemencie z karbonu nie
wystepuja uszkodzenia typu naciecia, zarysowania,
wgniecenia, przebarwienia itp. Jesli $cierka zaczepi sie
w jakim$ miejscu, miejsce to trzeba sprawdzic. Przerwac
uzywanie roweru Canyon! Niezwtocznie skorzystaj z po-
mocy naszego serwisu pod nr +48 914 226 966.

SPECYFIKA ROWEROW
TYPU FREERIDE

Jazdy typu fourcross, dual slalom, downhill i freeride nalezq
do najciezszych dyscyplin sportéw rowerowych. Rowerzysta
wraz z materiatem narazony jest poprzez skoki, jazde po
schodach, szybkie zjazdy, ostre zakrety oraz trudny nierow-
ny teren itp. na silne obciazenia. Oznacza to, ze do tego typu
sportéw rower musi by¢ bardzo wytrzymaty oraz ewentu-
alnie dobrze amortyzowany. Rowery terenowe, turystyczne
oraz maratonowe nie sprostatyby temu wyzwaniu, czego
konsekwencja bytby ciezki wypadek.

Nawet jesli wymienione wyzej rowery skonstruowane s do

intensywnego uzytku sportowego, to nie wytrzymuja one

jednak kazdego obciazenia. Rower obcigzany jest zanadto

i moze przez to zawies¢ w szczegdlnosci w nastepujacych

sytuacjach:

» niepoprawnie wykonywane skoki, na ostrych krawedziach
lub skoki z ladowaniem tylko na kole przednim, zbyt krot-
kie skoki lub sztuczki nie dokariczane przed ladowaniem

» ladowania na przeciwnym zboczu, miedzy dwoma zbo-
czami, na terenie ptaskim (flat) przy skokach, z rotacja, w
poprzek toru lub bez dtoni trzymajacych kierownice/badz
stdp nie umieszczonych na pedatach

Ze wzgledu na obcigzenie roweru ponad miare oraz przed-

wezesne zuzycie lub nawet awarie nalezy ponadto unikac

nastepujacych punktéw:

» nadmierne ohciazenie faficucha przez jazde ze zbyt sta-
bym napieciem faricucha

» grindowanie ($lizganie po faficuchu i kole faricuchowym)

» nadmierne obciazenie két przez jazde ze zbyt niskim ci-
$nieniem powietrza

» nadmierne obcigzenie ramy i czesci poprzez jazde ze zbyt
migkko ustawionymi elementami amortyzacji oraz slizga-
nie na ramie i hakach widelca
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Torque Playzone

Zawsze nosic specjalne ubranie ochronne

Elementy konstrukgji w rowerach typu freeride

wystawione s na silne obcigzenia. Sprawdzaj
corocznie elementy konstrukji Twojego roweru typu
freeride i w razie konieczno$ci wymien dane czesci.

Rowery do jazdy typu dirtbike, fourcross, dual

slalom, downhill oraz freeride to urzadzenia do
sportéw wyczynowych. Nie przeceniaj swoich umiejet-
nosci dla whasnego bezpieczenstwa. Niektére akcje lub
pokazy profesjonalistow wygladaja fatwo, w rzeczywi-
stosci s3 jednak zagrozeniem dla zdrowia i zycia. Zawsze
nosi¢ dostateczne i specjalne ubranie ochronne.
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USTAWIANIE POPRAWNEJ WYSOKOSCI SIODEEKA

W rowerach typu dirt, freeride, dual slalom oraz downhill
konieczne s3 w zaleznosci od przeznaczenia rozne usta-
wienia siodetka. Pozycji siedzenia nie mozna poréwnac z
pozycja na innych rowerach, gdyz chodzi tu o maksymaling
kontrole i zwrotno$¢ na rowerze.

Przy pokonywaniu dtuzszych odcinkéw konieczng wysokos¢
siedzenia ustawia sie na podstawie sposobu pedatowania.
Przy naciskaniu na pedaty kteby palcéw powinny znajdowac
sie nad $rodkiem osi pedatu. W najnizszym potozeniu kor-
by, t.j. najwiekszej odlegtosci pedatu od siodetka, noga nie
moze by¢ catkowicie wyprostowana — w przeciwnym razie
pedatowanie nie bedzie rownomierne.

Sprawdzi¢ wysoko$¢ siodetka na podstawie nastepuja-
cej prostej metody. Warunkiem jest noszenie obuwia na
ptaskiej podeszwie. Usigs¢ na siodetku i umiesci¢ piete na
pedale znajdujacym sie w najnizszym potozeniu. W tej po-
zycji noga powinna by¢ catkowicie wyprostowana. Nalezy
pamietac o wyprostowanej pozycji biodra.

Jesli uprawiasz wyczynowo jazde typu freeride, downhill
itp., siodetko ustawione jest nisko i z reguty pochylone
do tylu. W kwestii poprawnej pozycji siedzenia zapytaj
Twojego trenera, Twoj klub lub nasz serwis pod nr tel.
+48 914 226 966.

Instrukcje opisujaca ustawianie siodetka znajdziesz w roz-
dziale ,Dopasowanie roweru Canyon do rowerzysty”.

W sztycach z opcja requlowania wysokosci jak

np. w przypadku RockShox Reverb regulowanie
wysokosci nastepuje przez nacisniecie przycisku przy
kierownicy. Przeczytaj instrukcje obstugi na zataczonej
ptycie (D!

Nizej ustawione siodetko zalecane jest ogdlnie
przy stromych zjazdach rowerem gdrskim
(MTB). Pokonywanie dtuzszych tras z nisko ustawionym
siodetkiem moze by¢ przyczyna probleméw z kolanami.

Strive

W jezdzie typu freeride itp. siodetko z reguty pochylone jest do tytu

Sztyca z opcja regulowania wysokosci

Rowery gérskie tego typu moga juz nawet po

jednym sezonie by¢zuzyte w tak silnym stopniu,
ze konieczna bedzie wymiana elementéw centralnych
lub/oraz nosnych. Rowery tego typu nalezy co najmniej
¢0 3-4 miesiace oddawac do gruntownego przegladu.

PO UPADKU

1. Sprawdz, czy kota nadal mocno zacisniete s3 w moco-
waniach kofa (hakach widelca). SprawdZ, czy obrecze
kofa znajduja sie centralnie w ramie badZ w widelcu.
Doprowadz kota do ruchu obrotowego. W nastepujacy
sposdb mozna sprawdzi¢, czy koto obraca sie popraw-
nie. Jesli na kole widoczne jest uderzenie, konieczne jest
centrowanie kofa. Blizsze informacje na ten temat znaj-
dziesz w rozdziatach ,,Uktad hamulcowy” oraz , Kofa”.

2. SprawdZ, czy kierownica i wspornik kierownicy nie ule-
gty zgieciu lub cze$ciowemu ztamaniu i czy ustawione
s nadal prosto. Sprawdz, czy wspornik kierownicy na-
dal jest pewnie umocowany w widelcu przekrecajac kie-
rownice wzgledem przedniego kota. Oprzyj sie krétko
o dZwignie hamulcéw i sprawdz bezpieczne osadzenie
kierownicy we wsporniku kierownicy. Blizsze informacje
na ten temat znajdziesz w rozdziatach ,Dopasowanie
roweru Canyon do rowerzysty” oraz ,tozysko stero-

7

we'.

3. SprawdZ, czy faicuch nadal umieszczony jest na kotach
tancuchowych i zebatkach. Jesli rower przewrdcit sie na
strong, na ktdrej znajduja sie przerzutki, nalezy spraw-
dzi¢ funkcjonowanie przerzutek. Popros pomocnika o
podniesienie roweru za siodetko i przetaczaj ostroz-
nie wszystkie biegi przerzutki tylnej. W szczegdlnosci
przy przerzucaniu w kierunku mniejszych biegow gdy
taricuch wskakuje na wieksze zebatki, nalezy zwraca¢
uwage na odstep przerzutki tylnej od szprych. Wygie-
ta przerzutka tylna lub wygiety hak widelca moze by¢
przyczyng dostania sie przerzutki tylnej do szprych -
niebezpieczenstwo upadku!
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Sprébowac przekreci¢ kierownice wzgledem przedniego kota

Spéjrz od tytu na kasete rowerowa i sprawdz, czy kétka prowadzace przerzut-
ki tylnej znajduja sie doktadnie pod szpicami odpowiedniej zebatki

Zwré¢ réwniez uwage na wskazowki zawarte w
rozdziale ,Specyfika materiatu karbon”.
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Przerzutka tylna, koto tylne oraz rama moga ulec uszko-
dzeniu. SprawdZ przerzutke przednia. Jesli jest prze-
sunieta, moze spas¢ facuch i koto straci naped (patrz
rowniez rozdziat ,Uktad przetaczania biegow”).

4. Spéjrz od siodetka wzdtuz rury gérnej lub w kierunku
ostony mechanizmu suportu i sprawdz czy nie jest ono
przekrecone.

5. Podnies¢ rower o kilka centymetréw nad podtoze i opu-
$ci¢ gwattownie na ziemie. Jesli stychac przy tym dzwie-
ki, nalezy poszukac poluzowanych potaczen Srubowych.

6. Na koniec przejrzyj raz jeszcze caty rower w celu znale-
zienia ewentualnie powstatych zagie¢, przebarwien lub

pekniec.

Jesli rower przeszedt te kontrole, mozna nim bardzo ostroz-
nie wrdci¢ do domu. Unikaj gwattownych przyépieszen, ha-
mowari oraz jazdy na stojaco.

W przypadku watpliwosci co do sprawnosci roweru lepiej
wrdci¢ samochodem niz podejmowac ryzyko. Po przybyciu
do domu rower nalezy jeszcze raz dokfadnie sprawdzic.
Uszkodzone czedci nalezy naprawi¢ lub wymienic. Przeczy-
taj rozszerzone rozdziaty instrukcji znajdujace sie w dalszej
czesci instrukgji lub na zataczonej ptycie (D lub skontak-
tuj sie w razie watpliwosci z naszym serwisem pod nr
+48 914 226 966.

Elementy z karbonu, ktére doswiadczyty gwat-

townej sity jak i zgiete czesci z aluminium moga
ulec nagtemu ztamaniu. Nie mozna ich ponadto prosto-
wac, gdyz wtedy réwniez istnieje ryzyko ztamania. Do-
tyczy to w szczegdlnosci widelca, kierownicy, wspornika
kierownicy, korby, sztyc oraz pedatéw. W razie watpli-
wosci zawsze lepsza decyzja jest wymianach danych
czesci, gdyz Twoje bezpieczeristwo ma priorytet.

SprawdZ, czy nie istnieje mozliwos¢ stycznosci przerzutki tylnej ze szprychami

Spéjrz od siodetka wzdtuz rury gérnej i sprawdz czy nie jest ono przekrecone

DIa wtasnego bezpieczenstwa po upadku wymienic czesci lekkie

ZESTAWY RAMOWE - WSKAZOWKI DOTYCZACE ZEOZENIA

ZESTAWY RAMOWE -
WSKAZOWKI DOTYCZACE
ZLOZENIA, DANE
TECHNICZNE

Canyon oferuje réwniez wysokiej jakosci ramy z karbonu i z
aluminium w formie czeci sktadowych z opcja indywidual-
nego ztozenia i zestawienia czesci.

Widelce do roweréw gérskich Canyon wybra¢ nalezy z
uwzglednieniem odpowiedniej dtugosci ugiecia sprezyny.
W razie watpliwosci skorzystaj z pomocy naszego serwisu
pod nr +48 914 226 966.

Osoba zestawiajaca i montujaca rame i elementy musi
dlatego zagwarantowac kompatybilnos¢ elementéw oraz
odpowiednia jako$¢ montazu. Z powodu trudnej do osza-
cowania ilosci elementdéw dodatkowych Canyon nie jest w
stanie przedstawi¢ w ramach tej instrukcji catego spektrum
mozliwosci. Firmy Canyon nie mozna czyni¢ odpowiedzialna
za kazde mozliwe zestawienie elementdw konstrukgji.

Zalecamy ponadto usilnie doktadne przeczytanie instrukgji
producentdw elementéw. Btedne zestawienie moze zasad-
niczo doprowadzi¢ do tego, ze Twdj rower Canyon nie jest
bezpieczny. Zalecamy z tego wzgledu przeprowadzenie
montazu przez specjaliste lub w naszym warsztacie serwi-
sowym. Dla wtasnego bezpieczefistwa nie warto przecenia¢
swoich umiejetnosci.
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Zestaw ramowy roweru Canyon

Przeprowadz montaz Twojego roweru Canyon w
naszym warsztacie!

W zaleznosci od doswiadczenia i umiejetnosci

wykonawcy prac instrukcja ta moze wymagac
uzupetnienia. Niektére prace mogq wigzac sie z ko-
niecznosci zastosowania dodatkowych (specjalnych)
narzedzi np. specjalnych $ciagaczy lub przestrzegania
dodatkowych instrukgji.

Nie nalezy zaciska¢ roweru Canyon przy ramie

w stojaku montazowym! Rury o cienkich $cian-
kach moga ulec uszkodzeniu. Najpierw nalezy petna
sztyce (aluminiowa) zamontowac i zacisna¢ w stojaku,
lub uzy¢ stojaka, w ktérym mocuje sie rame od we-
wnatrz w trzech punktach lub ktory trzyma widelec i
ostone mechanizmu suportu.
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Ramy s3 przygotowane i gotowe do montazu, co oznacza,
ze gwinty s naciete, a gniazda fozyska oraz rura podsio-
detkowa wytarte. Poprawienie ramy nie jest konieczne. Nie
zmienia¢ ramy oraz jej czesci funkcyjnych, np. regulowa-
nego slizgu do linek przerzutki itp. poprzez opitowywanie,
wiercenie itp.

Zamontowac na ramie wszystkie elementy dodatkowe (z
wyjatkiem: sztyc z karbonu, wspornikéw kierownicy na wi-
delcach z rurg z karbonu oraz wszystkich sztyc w ramach z
karbonu) przy uzyciu wysokiej jakosci smaru do montazu.
W ten sposdb zapobiec mozna korozji. W przeciwnym razie
istnieje ryzyko, ze po jakims czasie nie bedzie juz mozna
przeprowadzi¢ demontazu Twojego roweru Canyon.

W rowerach Canyon tozysko sterowe oraz widelce s3 juz za-
montowane.

Zapoznaj sie powoli od dotu z maksymalnymi momentami
dokrecania i sprawdZ bezpieczne zamocowanie elementow
konstrukgji w sposdb, w jaki jest to przedstawione w odpo-
wiednich rozdziatach.

W przypadku czeéci, do ktdrych nie ma zalecanych od-
stepdw w momentach dokrecania, $ruby nalezy dokrecac
krok po kroku az do maksymalnego momentu dokrecania
i sprawdza¢ w miedzyczasie, czy komponent jest dobrze
zamocowany.

Dozwolone jest uzycie tylko i wytacznie dostar-
czonego wspornika kierownicy.

Osoba montujaca rame i zestawiajaca rower

osobiscie musi dopilnowac, aby zestawienie
elementéw byto zgodne z wytycznymi producentéw
oraz z ogdlnie obowiazujacymi normami i standardami
naukowymi i technicznymi. W przypadku pytan w kwe-
stii kompatybilnosci pojedynczych elementéw z rama
nalezy skontaktowac sie z naszym serwisem rowero-
wym pod nr 448 914 226 966.

Zawsze pamigtaj o informacjach o momentach dokrecania

Nalezy zawsze uzywac klucza dynamometrycznego

W ramach Canyon Lux oraz Ultimate CF wszyst-

kie wiékna karbonu przetworzone zostaty pod
katem odpornosci do uzytku podczas jazdy. Nitowane
zaczepy do linek moga dlatego byc obcigzane tylko w
kierunku przebiegu linek hamulcowych lub linek prze-
rzutek. Nie ciaggnac za linki ukosnie lub w odwrotnym
kierunku do kierunku ich przebiegu, t.j. w kierunku od
ramy na zewnatrz, np. w celu ich naciagniecia. Nie moz-
na przy tym wykluczyc¢ uszkodzenia ramy.

Momenty dokrecania s na niektérych czesciach

nadrukowane lub naklejone. Przestrzegac po-
danych wartosci. Koniecznie przestrzegac dofaczonych
instrukgji producentéw komponentéw!
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£0ZYSKO STEROWE | STERY

Wszystkie ramy wyposazone sq w zestawie we wttoczong
panewke oraz zintegrowane stery (integrated Headset).

AMORTYZOWANE WIDELCE

Ramy roweréw gérskich Canyon moga zosta¢ wyposazone w
amortyzowany widelec wybrany przez Ciebie.

Nalezy mie¢ na wzgledzie wysoko$¢ montazu widelca, ktéra
musi by¢ dostosowana do geometrii ramy. Wysokosci mon-
tazu widelca Twojego roweru oraz wymiary Srednic nomi-
nalnych rury widelca znajdziesz na naszej stronie interneto-
wej www.canyon.com

Zamontowanie innego widelca powoduje pogorszenie wia-
Sciwosci jezdnych oraz ewentualnie inne konsekwencje.
Istnieje mozliwos¢ utraty panowania nad Twoim rowerem
Canyon - niebezpieczenstwo upadku! Nalezy ponadto pa-
mietac, ze gtowica widelca musi mie¢ mozliwos¢ swobodne-
go przekrecenia sie pod rama.

Gtowica widelca musi mie¢ mozliwos¢ przekrecenia sig bez stycznosci
pod rama

Nalezy pamigtac o wysokosci montazu amortyzowanego widelca

Nieodpowiedni widelec ma wptyw na wiasci-
wosci jezdne i moze doprowadzi¢ do utraty kon-
troli nad rowerem.
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£0ZYSKO WEWNETRZNE (SUPORT)

Wszystkie ramy: BSA/BSC 1.370x24T,
(po prawej stronie gwint lewy!)

Szeroko$¢ obudowy:

rowery gérskie (MTB) 68 mm
Model Torque i Grand Canyon AL (M44) 73 mm
system Pressfit 92 mm

(lub 89,5 mm z pierscieniem Spacer 2,5 mm)

Zwykle uzywane tozyska cartridge mozna zamontowac bez-
posrednio przy uzyciu wysokiej jakosci smaru montazowe-
go. Przestrzega¢ momentéw dokrecania zalecanych przez
producentéw tozysk.

SZEROKOSC TYLNEGO TROKATA

Wszystkie ramy rower6éw gdrskich (MTB): 135mm
12x142 tylne tréjkaty: 142 mm

WYMIENNY HAK DO PRZERZUTKI

Wymienne haki do przerzutki s3 do wszystkich ram zamo-
cowane w wystarczajacy sposéb. Przestrzega¢ momentu
dokrecenia wynoszacego 1,5 Nm. W zadnym wypadku nie
przekracza¢ momentu dokrecenia wynoszacego 1,5 Nm.

Wyjatek: Strive 6 Nm

UCHWYT NA BIDON

Przestrzega¢ maksymalnego momentu dokrecenia wyno-
szacego 5 Nm. W zadnym wypadku nie przekracza¢ momen-
tu dokrecenia wynoszacego 5 Nm.

ZACZEPY DO LINEK

Nitowane zgodnie z przebiegiem sity zaczepy do linek ob-
cigza¢ w karbonowych ramach roweréw gorskich Canyon
tylko w kierunku przebiegu linek hamulcowych lub linek
przerzutek. Obcigzenie ukosnie lub w odwrotnym kierunku
do kierunku przebiegu linek moze by¢ przyczyng uszkodze-
nia ramy.

Nie przekracza¢ momentow dokrecania sugerowanych przez producentow
fozysk

Przy wymianie wymiennego haka do przerzutek w zadnym wypadku nie
przekracza¢ momentu dokrecania wynoszacego 1,5 Nm

Przy uchwycie na bidon przestrzega¢ maksymalnego momentu dokrecania
wynoszacego 5 Nm

Przy wymianie haka do przerzutek nalezy pa-
mieta¢ o naniesieniu niewielkiej ilosci smaru
miedzy hakiem do przerzutek a rama!
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SZTYCA

Srednice nominalne sztycy oraz rury podsiodetkowej ramy
zawsze muszg by¢ takie same. Sztyca musi swobodnie sli-
zgac sie w ramie bez naciskania lub wkrecania. Rézniace sie
wymiary ramy i sztycy moga by¢ przyczyna awarii sztycy.

Przed zamontowaniem sztycy do ramy upewnij sie, czy rura
podsiodetkowa nie zawiera ostrych krawedzi oraz zadzio-
réw. Przy uzyciu sztycy z karbonu lub rury podsiodetkowej z
karbonu na obu elementach nie moze byc¢ $ladéw smaru lub
oleju. Jesli konieczne, oczysci¢ rure podsiodetkowa i usunac
Z niej zadziory.

Nie dokrecac za mocno $ruby lub szybkozamykacza zacisku
rury podsiodetkowej. Nalezy zwrdci¢ uwage na wskazowki
w rozdziale ,Ustawianie wysokosci siedzenia” oraz na
dopuszczalne momenty dokrecania w rozdziale ,0géIne
wskazowki pielegnacyjne i przeglady” jak i uwzgledni¢
wytyczne producenta komponentéw. Przekrecenie moze
spowodowac uszkodzenie sztycy i by¢ tym samym przyczyna
upadku oraz/lub obrazer rowerzysty.

Uzywac specjalnej pasty montazowej firmy
Canyon w celu osiagniecia bezpiecznego osa-
dzenia sztycy.

Miej na uwadze réwniez wskazéwki na temat
Srednic sztyc na stronie www.canyon.com/
service
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Zwr6¢ uwage na to, aby sztyca bezsprzecznie dopasowana byfa do ramy

i

Nie dokrecac za mocno szybkozamykacza

Nie dobrane catkowicie poprawnie srednice rury

podsiodetkowej oraz sztycy moga by¢ przyczyna
ztamania ramy lub sztycy z karbonu. Rezultatem moze
by¢ wypadek lub obrazenia rowerzysty.

Sztyc z karbonu lub rur podsiodetkowych z kar-
bonu nigdy nie smarowac.

Sztyca powinna by¢ wsunieta w rame przynaj-

mniej ponizej gérnej rury lub do poziomu ozna-
czenia minimalnego na sztycy. Nigdy nie wsiada¢ na
rower Canyon jesli widoczne jest oznaczenie minimalne
na sztycy.
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DOPASOWANIE ROWERU
CANYON DO ROWERZYSTY

Niewazne, czy chciatbys jecha¢ w pozycji aerodynamicznej
na rowerze terenowym (anyon czy tez na rowerze typu
Canyon do jazdy all mountain. Pozycja (siedzenia) jest
decydujacym kryterium dla dobrego samopoczucia oraz
zdobywanych osiagnie¢ na Twoim rowerze Canyon. Dlatego
siodetko i kierownice ustawi¢ nalezy mozliwie jak najdo-
ktadniej pod katem Twoich potrzeb.

Zasadniczo rower grski to przyrzad do uprawiania sportu. Juz
chociazby z tego wzgledu rower gérski ma pewne zasadnicze
wymagania wobec mie$ni tufowia, ramion oraz karku.

Wazrost rowerzysty jest decydujacym kryterium wyboru wy-
sokosci ramy Twojego roweru Canyon. Wybér rodzaju roweru
determinuje juz z grubsza postawe ciafa. Rozne elementy w
Twoim rowerze Canyon s3 jednak skonstruowane w taki
sposdb, ze mozna je w pewnej mierze dopasowywac do pro-
porcji ciata rowerzysty. Zaliczaja sie do nich sztyca, wspornik
kierownicy oraz dZwignie hamulcow.

Przy wyborze wysokosci ramy nalezy pamietac, aby wyso-
kos¢ rury gérnej wzgledem kroku pozostawiata wystarcza-
jaco swobody, aby wykluczy¢ ryzyko bolesnego stawania na
rurze gérnej.

Dzieki systemowi Perfect Position System (PPS) umoz-
liwiajacemu ustawianie optymalnej pozycji, masz do
dyspozycji narzedzie, przy ktérego uzyciu mozesz wybrac
optymalnie w wysokosci dostosowany rower Canyon row-
niez bez jazdy prébnej. System PPS znajdziesz na naszej
stronie www.canyon.com

Typowa pozy(ja ciata rowerzysty w jezdzie freeride podczas zjazdu

Do wszystkich ponizej opisanych prac potrzeb-

ne jest co nieco doswiadczenia, odpowiednie
narzedzia oraz dane umiejetnosci. Po montazu nalezy
przeprowadzi¢ kr6tka kontrole opisang w rozdziale
+Przed kazda jazda” i wyprobowac rower na nieuczesz-
czanym placu lub ulicy. W taki sposob rowerzysta moze
wszystko jeszcze raz bezpiecznie sprawdzic. W razie
watpliwosci przeprowadzic najlepiej wytacznie kontrole
pozycji. W razie ewentualnych watpliwosci oddaj Twoj
rower Canyon do rak spegjalisty.

WYSOKOSC SIEDZENIA DOPASOWANIE DO ROWERZYSTY 57

USTAWIANIE WYSOKOSCI
SIEDZENIA

Odpowiednia wysokos¢ siedzenia zalezy w rowerach te-
renowych, maratonowych oraz turystycznych od sposobu
pedatowania.

Wazne! Przy naciskaniu na pedaty kteby duzych palcow
powinny znajdowac sie nad srodkiem osi pedatu. W najniz-
szym potozeniu korby noga nie moze by¢ catkowicie wypro-
stowana. Jesli siodetko znajduje sie za wysoko, ten najnizszy
punkt pokonuje sie stosunkowo trudno; pedatowanie staje
sie nierownomierne. Jesli siodetko znajduje sie za nisko,
konsekwencja moga byc¢ bdle kolan. Dlatego wysokosc sio-
detka nalezy sprawdzac na podstawie nastepujacej prostej
metody. W tym celu uzy¢ obuwia na ptaskiej podeszwie.

» Usias¢ na siodetku i potozy¢ piete na pedale znajdujacym
sie w najnizszym potozeniu. W tej pozycji noga powinna
by¢ catkowicie wyprostowana. Nalezy pamieta¢ o wypro-
stowanej pozycji biodra.

W celu ustawienia wysokosci siodetka, nalezy odkreci¢
sworznie zaciskowe siodetka lub szybkozamykacz (przeczy-
taj wczedniej rozdziat ,Sposéb obchodzenia sie z szybko-
zamykaczami i osiami wtykanymi”). Odkreci¢ Srube sztycy
przy pomocy odpowiedniego narzedzia poprzez krecenie w
kierunku odwrotnym do kierunku wskazéwek zegara.

Sztycy nie wyciagac powyzej oznakowania znajdujacego sie
na rurze. W ramach z dtuzsza, wystajaca ponad gorna rure,
rurg podsiodetkowa sztyca musi by¢ wsunieta przynajmniej
ponizej rury gérnej. Moze to doprowadzac do gtebokosci mi-
nimalnego osadzenia wynoszacej co najmniej 10 cm.

h/

W celu ustawienia wysokosci siodetka nalezy odkreci¢ szybkozamykacz za-
cisku siodetka

= a—

Jesli pieta potozona jest na znajdujacym sie w najnizszej pozycji pedale, noga
musi by¢ catkowicie wyprostowana

Na sztycy i na ramie mogg by¢ podane rézne
gtebokosci minimalnego osadzenia. Nalezy za-
wsze wybierac wigksza gtebokos¢.

Pozycje siedzenia u nastolatkow sprawdzac na-
lezy co 2-3 miesiace.

W zadnym wypadku nie smarowac smarem rury

podsiodetkowej ramy z karbonu, gdy nie ma
aluminiowej tulei. W przypadku stosowania sztycy z
karbonu nie nalezy smarowac nawet ram wykonanych
z metalu. Raz przesmarowanych smarem komponentow
z karbonu nie bedzie mozna nigdy pewnie zacisnac.
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» Teraz mozna ustawic¢ wysokos¢ odkreconej sztycy. Nalezy
pamietac o tym, aby cze$¢ sztycy znajdujaca sie wewnatrz
rury podsiodetkowej zawsze byta dobrze nasmarowana.
(Wyjatek: ramy i sztyce z karbonu). Jesli sztyca w rurze
podsiodetkowej nie slizga sie swobodnie, w zadnym wy-
padku nie uzywac sity. Skorzystaj ewentualnie z pomocy
naszego serwisu pod nr +48 914 226 966.

» Ustawic siodetko na wprost, znajdujac o$ przechodzaca
przez nosek siodetka do mechanizmu suportu lub wzdtuz
gornej rury.

» Ponownie zacisna¢ mocno sztyce. W tym celu nalezy
dokreci¢ $rube sztycy w kierunku zgodnym z kierunkiem
wskazéwek zegara. Odpowiednig site zacisku trzeba osia-
gnac bez specjalnego wysitku. W przeciwnym razie sztyca
ewentualnie nie pasuje odpowiednio do ramy. W razie
watpliwosci skorzystaj z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966.

» Sprawdzi¢ mocno osadzenie sztycy. W tym celu przytrzy-
mac rekami przod i tyt siodetka i sprébowac je przekrecic.
Jesli w czasie tej kontroli siodetko sie nie przekreca, to jest
ono osadzone mocno.

» (zy przy ponownej prébie noga jest odpowiednio wypro-
stowana? Sprawdzi¢ to, umieszczajac stope w optymal-
nym potozeniu. Gdy ktab duzego palca znajduje sie na
$rodku pedatu, kolano powinno by¢ lekko ugiete. Jesli tak,
to regulacja wysokosci siodetka zostata przeprowadzona
prawidtowo.

» Sprawdzic, czy rowerzysta moze jeszcze pewnie dotkna¢
podfoza. Jesli nie, nalezy ustawic siodetko nieco nizej.

Jesli uprawiasz wyczynowo jazde typu dirtbike, freeride,
downhill itp., siodetko ustawione jest bardzo nisko i z requty
pochylone do tytu. W kwestii poprawnej pozycji siedzenia
zapytaj Twojego trenera, Twdj klub lub nasz serwis pod nr
tel. +48 914 226 966 lub zapoznaj sie z rozdziatem ,Specy-
fika roweréw typu freeride”!

W sztycach z opcj regulowania wysokosci jak

np. w przypadku RockShox Reverb regulowanie
wysokosci nastepuje przez nacisniecie przycisku przy
kierownicy. Przeczytaj instrukcje obstugi na zataczonej
ptycie CD!

Spéjrz od siodetka wzdtuz rury gérnej i sprawdz czy nie jest ono przekrecone

Sprébowac przekreci¢ siodetko wzgledem ramy

Matymi krokami (pét niutonometra) nalezy zbli-

7ac sie od dotu do zalecanego maksymalnego
momentu dokrecania i sprawdza¢ w miedzyczasie, czy
komponent jest dobrze zamocowany. Nie przekraczac
maksymalnego momentu dokrecania podanego przez
producenta!

Nalezy pamietac, aby nie dokreci¢ zbyt mocno

Sruby zacisku rury podsiodetkowej. Jej przekre-
cenie moze spowodowac uszkodzenie sztycy lub ramy.
Niebezpieczeristwo wypadku!

Nie nalezy nigdy jezdzi¢ rowerem, gdy sztyca

jest wyciagnieta ponad oznaczenie koniec,
minimum, maksimum, granica lub stop! Moze si¢ ona
ztamaci uszkodzi¢ rame. W ramach z dtuzsza, wystajaca
ponad gorng rure, rurg podsiodetkowa sztyca powinna
by¢ wsunieta przynajmniej ponizej gérnej rury lub gor-
nej rury tylnego tréjkata.
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USTAWIANIE WYSOKOSCI
KIEROWNICY

Wysokos¢ kierownicy determinuje pochylenie plecéw. Im
nizej ustawiona jest kierownica, tym bardziej pochylony
jest tutéw. Rowerzysta siedzi wtedy co prawda w pozycji
aerodynamicznej koncentrujac wiecej ciezaru na przednim
kole, jednak pozycja mocno pochylona jest bardziej meczaca
i niewygodna, gdyz obciaza przeguby dtoni, ramiona, tutdw
ikark.

WSPORNIKI KIEROWNICY / SYSTEM BEZGWINTOWY
AHEADSET®

(Aheadset® jest zarejestrowanym znakiem towarowym fir-
my Dia-Compe)

W rowerach z systemem tozysk sterowych Aheadset® to-
zysko sterowe ustawia sie réwniez za pomoca wspornika
kierownicy. Po regulacji wspornika kierownicy trzeba po-
nownie wyregulowac tozysko (patrz rozdziat ,tozysko ste-
rowe”). Regulowanie wysoko$ci mozliwe jest tylko poprzez
przesuniecie pierscieni dystansowych (spacer) lub przekre-
cenie wspornika kierownicy w tzw. modelach flip flop.

Pamigta¢ réwniez o dofaczonych instrukcjach
obstugi producentéw komponentéw.
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Wspornik kierownicy Aheadset®

Wysokos¢ kierownicy determinuje pochylenie plecéw

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, by kombinacja kie-
rownicy i wspornika byta dopuszczona przez
producenta kierownicy lub wspornika.

Wsporniki kierownicy naleza do czesci nosnych

roweru. Ich modyfikacja moze zagraza¢ bez-
pieczestwu rowerzysty. Nalezy zwrdci¢ uwage na to,
by poprawnie dokrecac pofaczenia srubowe wspornika
oraz kierownicy. Zalecane wartosci znajdziesz w roz-
dziale ,Zalecane momenty dokrecania”. Planujac
zmiany skorzystaj z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966.



60  DOPASOWANIE DO ROWERZYSTY WYSOKOSC KIEROWNICY

» Zdemontowac Srube napiecia wstepnego u gdry rury wi-
delca i usunac pokrywe.

» Odkreci¢ $ruby z boku wspornika kierownicy. Odciagna¢
wspornik kierownicy od widelca.

» Teraz mozna wyjac pierscienie dystansowe.

» Natdz niewielka ilos¢ pasty montazowej do karbonu firmy
Canyon w miejsce, w ktérym zaciska sie wspornik kierow-
nicy.

» Przesuna¢ wspornik catkowicie na rure widelca i whozy¢
wszystkie usuniete pierscienie (spacer) z powrotem po-
wyzej wspornika kierownicy.

Usuwanie pierscieni dystansowych mozliwe jest

tylko przy skracaniu rury widelca. Krok ten jest
nieodwracalny. Nalezy go wiec wykona¢ dopiero po
uzyskaniu catkowitej pewnosci w kwestii pozycji siedze-
nia. Zadanie to nalezy zleci¢ specjaliscie. Zta obstuga lub
uzycie ztych narzedzi przy skracaniu rury widelca moga
doprowadzi¢ do trwatych lub nawet niebezpiecznych
uszkodzeni materiatu. Canyon nie przejmuje odpowie-
dzialnosci za uszkodzenia przy rurze widelca, powsta-
tych wskutek nieodpowiedniej obstugi. Gwarancja w
tym wypadku nie obowiazuje. Najlepszym rozwigza-
niem jest skorzystanie z pomocy naszego warsztatu
serwisowego pod nr +48 914 226 966.

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, by obszar zacisku

kierownicy nie miat ostrych krawedzi. Planujac
zmiany skorzystaj z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966.

Odkrecic sruby z boku wspornika kierownicy

Wyja¢ pierscienie dystansowe a nastepnie whozy¢ je z powrotem powyzej
wspornika kierownicy

i

Ustawic tozysko na nowo a nastepnie dokreci¢ ponownie wspornik kierownicy

Wsporniki kierownicy maja rézng dtugos¢,

Srednice rur i otwory na kierownice. Nieodpo-
wiednio dobrany wspornik kierownicy moze stac sie
Zrodtem zagrozenia: kierownica i wspornik moga sie
ztamaci spowodowac wypadek. W przypadku wymiany
nalezy stosowa¢ wyfacznie oznakowane i pasujace ory-
ginalne czesci zamienne.
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W razie zamiaru przekrecenia wspornika kierownicy, trzeba
dodatkowo usuna¢ kierownice.

» W tym celu odkreci¢ $ruby z przodu wspornika kierownicy,
przy pomocy ktdrych zaciska sie wspornik, a nastepnie
ostroznie wyjac kierownice.

» Rdwniez na ten obszar zacisku natozy¢ pasty montazowej
do karbonu firmy Canyon a nastepnie zamocowac ponow-
nie kierownice po przekreceniu wspornika kierownicy.

» Kierownice ustawi¢ ponadto w oczku wspornika kierownicy.

» Wszystkie Sruby zaciskowe wspornika kierownicy dokreci¢
kluczem dynamometrycznym zgodnie ze wskazéwkami.
Nalezy pamietac o tym, ze z requty nie trzeba wykorzysty-
wa¢ maksymalnego momentu dokrecania jesli uzywa sie
paste montazowa do karbonu. Wystarcza dokrecenie $rub
momentami nizszymi o 20-25 %, np. 0 6 Nm zamiast 0 8
Nm. Chroni to materiat.

» Ustawic na nowo tozysko.

» Ustawi¢ wspornik kierownicy tak, aby znajdowat sie w
jednej linii z przednim kotem a kierownica ustawiona byta
doktadnie w kacie prostym do kierunku jazdy. Po ustawie-
niu dokreci¢ wspornik kierownicy a nastepnie upewni¢
sie, ze nie mozna go przekrecic (patrz rozdziat ,tozysko
sterowe”).

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, by obszar zacisku

kierownicy nie miat ostrych krawedzi. Planujac
zmiany skorzystaj z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966.

Jesli Twéj rower Canyon wyposazony jest w rure

widelca z karbonu (rozpoznawalna po czarnym
lub czarno blyszczacym kolorze w szczelinie wspornika),
nalezy przy zaciskaniu wspornika kierownicy zachowac
bardzo wielka ostroznosc. Jest to zadanie dla specjali-
stow!

Odkreci¢ Sruby z przodu wspornika kierownicy

Ponownie dokreci¢ mocno Sruby

Nalezy pamieta¢, aby potaczenia Srubowe

wspornika i kierownicy byty dokrecone zaleca-
nym momentem dokrecania. Zalecane wartosci znaj-
dziesz w rozdziale ,Zalecane momenty dokrecania”
lub w zataczonych instrukcjach producentéw kompo-
nentéw. Skorzystaj ewentualnie z pomocy naszego
serwisu pod nr 448 914 226 966. W przeciwnym razie
kierownica lub wspornik kierownicy moga sie ewen-
tualnie odtaczy¢ lub ztamac. Konsekwencja moze by¢
ciezki wypadek.
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DEUGOSC SIEDZENIA |
USTAWIANIE SIODELKA

Odlegtos¢ pomiedzy raczkami kierownicy a siodetkiem oraz
nachylenie siodetka réwniez maja wptyw na nachylenie ple-
6w, a poprzez to na komfort i dynamike jazdy.

Te odlegtos¢ mozna requlowac w niewielkim zakresie po-
przez suport sztycy. Przesuniecie siodetka w sztycy wpty-
wa jednak takze na sposob pedatowania. W zaleznosci od
umiejscowienia siodetka dalej z przodu lub dalej z tytu ro-
werzysta naciska na pedaty mniej lub bardziej od tytu.

Jesli nie ustawiono siodetka w pozycji poziomej, pedatowa-
nie nie nalezy dla rowerzysty do czynnosci odprezajacych.
Aby nie zeslizgna¢ sie z siodetka, musi on przez caty czas
wspierac sie kierownicy.

Nalezy pamietac, by potaczenia Srubowe szty-

¢y dokreca¢ zalecanym momentem dokreca-
nia. Nalezy uzywac klucza dynamometrycznego i nie
przekracza¢ maksymalnych momentéw dokrecania!
Momenty dokrecania mozna znalez¢ w rozdziale ,Za-
lecane momenty dokrecania”, na czesciach i/lub w
instrukcjach producentéw komponentow.
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Odlegtos¢ pomiedzy raczkami kierownicy a siodetkiem ma wptyw na nachy-
lenie plecow

Siodetko w zadnym wypadku nie powinno by¢ pochylone do tytu

Nie nalezy zaciskac siodetka na fuku stelaza,
lecz zawsze na jego prostym odcinku.

Zakres regulacji siodetka jest bardzo maty. Za

to poprzez rézne dtugosci wspornika kierownicy
mozliwa jest realizacja zmiany dtugosci nawet powyzej
10 centymetréw. Przewaznie nalezy przy tym dostoso-
wac dtugosc linek przerzutek i linek hamulcowych. W
celu wykonania tej modyfikacji nalezy koniecznie udac
sie do warsztatu serwisowego Odpowiedzi na pytania
oraz mozliwos¢ uzgodnienia terminu uzyskasz w na-
szym serwisie pod nr +48 914 226 966.
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PRZESUWANIE SIODELKA | USTAWIANIE NACHYLENIA
SIODELKA

Zacisk opatentowany z dwoma réwnolegtymi srubami
W opatentowanych sztycach dwie Sruby z gniazdem szescio-
katnym mocuja gtowice, ktéra ustala zardwno nachylenie,
jak i pozioma pozycje siodetka. Odkrecic obie $ruby na gto-
wicy sztycy. W tym celu obréci¢ $ruby maksymalnie o dwa
do trzech obrotéw, w przeciwnym razie caty mechanizm
moze sie rozpasc.

W zaleznosci od upodoban przesunac siodetko do przodu
lub do tytu. Czesto zachodzi przy tym konieczno$¢ lekkiego
uderzenia w siodetko. Nie przekracza¢ oznaczen na stelazu.

Zwrdci¢ uwage na to, aby gérna krawedz siodetka pozostata
w pozycji poziomej podczas ponownego dokrecania $rub nie
jednoczesnie i w rdwnomierny sposdb.. Przy wykonywaniu
tych czynnosci rower powinien sta¢ poziomo.

Sprawdzi¢, czy dokrecone siodetko nie opada, obciazajac
rekami na zmiane nosek i tyt siodetka.

Dokreci¢ $ruby nie jednoczesnie oraz réwnomiernie, nigdy nie przekraczaj
dopuszczalnego maksymalnego momentu dokrecania

"\“

Sprawdzic, czy dokrecone siodetko nie opada

Potaczenia Srubowe nalezy sprawdzac co mie-

siac kluczem dynamometrycznym pod katem
wartosci podanych w rozdziale ,Zalecane momenty
dokrecania”, w dofaczonych instrukcjach lub/oraz na
czeciach.



64  DOPASOWANIE DO ROWERZYSTY DLUGOSC SIEDZENIA | SIODELKO

Zacisk zaczepowy z dwoma $rubami potozonymi jedna
zadruga

W tym celu obrdci¢ obie $ruby maksymalnie o dwa do trzech
obrotdw, w przeciwnym razie caly mechanizm moze sie
rozpasc. Przesunac siodetko poziomo w celu ustawienia dtu-
gosci siedzenia. Obie Sruby dokreci¢ rownomiernie tak, aby
siodetko zachowato swéj kat nachylenia.

W celu obnizenia noska siodetka przekreci¢ nalezy $rube
przednia. Ewentualnie zaistnieje koniecznos¢ nieznacznego
poluzowanie $ruby tylnej. W celu lepszego dotarcia wgtgh ~ Odkrecicobie Sruby maksymalnie 0 2-3 obrotdw
tytu siodetka nalezy przekreci¢ sworzen tylny. Po znalezieniu
optymalnej pozycji oraz przed podwyzszeniem momentu
dokrecania Sruby do poziomu sugerowanego przez produ-
centa sztycy, sprawdzi¢, czy zaciski przylegaja do stelazu
siodetka.

Nalezy przy tym mie¢ na uwadze zalecane momenty dokre-
cania w rozdziale ,0gélne wskazowki pielegnacyjne i
przeglady”. Sprawdzi¢, czy dokrecone siodetko nie opada,
obciazajac rekami na zmiane nosek i tyt siodetka.

Dokreci¢ Sruby nie jednoczesnie i réwnomiernie zalecanym momentem
dokrecania

Ustawic siodetko tak, aby stelaz zacisnigty byt w zakresie obszaru zaznaczenia

Wsporniki maja rézne dtugosci, srednice rur i
otwordw na kierownice. Nieodpowiedni wybér
moze stac sie powaznym Zrodtem zagrozenia: kierowni-
ca i wspornik moga sie ztamac i spowodowac wypadek.

Stelaz siodetka ustawi¢ w taki sposdb, aby za-

cisk sztycy znajdowat sie w zakresie zalecanego
obszaru. Jesli nie ma oznaczonego obszaru, zacisk znaj-
dowac sie moze tylko i wytacznie na prostym odcinku i
w zadnym wypadku nie na fuku przednim lub tylnym
- niebezpieczenstwo pekniecia!

Przy wymianie siodetka pamietac o tym, Zze

sztyce z reguty konstruowane s3 dla $rednicy
stelaza siodetka wynoszacej 7 milimetréw. Stelaze o in-
nych wymiarach moga by¢ przyczyna awarii sztyc i tym
samym przyczyng upadku rowerzysty.

KIEROWNICA | DZWIGNIE HAMULCA DOPASOWANIE DO ROWERZYSTY 65

PRZESTAWIANIE
KIEROWNICY | DZWIGNI
HAMULCA

Korice kierownicy w rowerach gérskich s3 najczesciej nieco
zagiete. Kierownice nalezy ustawic tak, aby nadgarstki byty
odprezone i nie byty zbyt mocno przekrecone na zewnatrz.

USTAWIANIE POZYCJI KIEROWNICY POPRZEZ PRZE-
KRECANIE KIEROWNICY

» W tym celu odkreci¢ $rube(y) szesciokatng na przedniej
stronie wspornika kierownicy.

» Przekreci¢ kierownice tak, by znalazta sie w wybranej
pozydji.

» Zwréci¢ uwage, by kierownica byfa zacisnieta we wsporni-
ku doktadnie na srodku.

» Ponownie ostroznie dokreci¢ Sruby kluczem dynamo-
metrycznym. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze zalecane
momenty dokrecania (patrz rozdziat ,,0g6Ine wskazowki
pielegnacyjne i przeglady”). Po ustawieniu kierownicy
nalezy wyregulowa¢ dZzwignie hamulca i manetki prze-
kfadni.

» Odkreci¢ $rube z gniazdem szesciokatnym przy owijce
uchwytu.

» Przekreci¢ uchwyt i manetke przektadni na kierownicy.
Usigé¢ na siodetku i potozy¢ palce na dZwigni hamulca.
Sprawdzi¢, czy dtori tworzy z przedramieniem prosta linie.

» Ponownie dokreci¢ uchwyty.

» Sprawdzi¢, czy kierownica jest mocno osadzona, ustawia-
jacsie przed rowerem Canyon i chwytajac za oba uchwyty
hamulca. Rdwniez przy mocniejszym nacisku kierownica
nie ma prawa sie przekreci¢. W razie potrzeby dokrecic
ostroznie sruby zaciskowe.

b

Odkreci¢ Srube(y) szesciokatna na przedniej stronie wspornika kierownicy

Dokreci¢ $ruby zalecanym momentem dokrecania

1

By

Gdy palce znajduja sie na dZzwigniach hamulca, dtort powinna tworzy¢ linie
prosta z przedramieniem

Dokreci¢ dzwignie hamulca oraz manetki przektadni zalecanym momentem
dokrecania
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Rogi kierownicy stwarzaja dodatkowa mozliwos¢ trzy-
mania. Z reguty rogi sq ustawione tak, ze dtonie wygodnie
na nich spoczywaja, gdy rowerzysta jedzie na stojaco. Rogi
kierownicy, zwane takze ,bar ends” znajduja sie wtedy nie-
malze w pozycji rownolegtej do podtoza, pod katem okoto
25 stopni do gory.

» Odkreci¢ Sruby znajdujace sie najczesciej na spodniej lub
gornej stronie rogéw o jeden do dwdch obrotéw.

» Ustawic rogi odpowiednio do potrzeb i pamietac o tym,
aby obie strony znajdowaty sie pod tym samym katem.

» Dokreci¢ Sruby odpowiednim momentem dokrecania.

» Sprawdzi¢ mocne osadzenie, probujac przekrecic rogi.

» W przypadku kierownic z karbonu przy rogach kierownicy
uzywac nalezy specjalnych zakoriczen. W przypadku kie-
rownic z karbonu nalezy koniecznie przestrzegac instruk-
Gji obstugi, poniewaz rézni producenci kierownic mocno
ograniczaja uzywanie rogéw kierownicy.

Nalezy pamieta¢, aby potaczenia $rubowe

wspornika, kierownicy, rogéw i hamulcéw byty
dokrecane zalecanymi momentami dokrecania. Zaleca-
ne wartosci znajdziesz w rozdziale ,0gdIne wskazowki
pielegnacyjne i przeglady” lub w zataczonych instruk-
¢jach producentéw komponentéw. W przeciwnym razie
elementy konstrukcji moga sie ewentualnie odtaczy¢
lub ztamac. Konsekwencja moze byc ciezki wypadek.

Rogi kierownicy stwarzaja dodatkowa mozliwos¢ trzymania

A

Dokreci¢ Sruby zalecanym momentem dokrecania

Nie nalezy ustawiac rogéw kierownicy pionowo
lub do tytu, gdyz w razie upadku mogtyby one
spowodowac obrazenia.

Nalezy pamietac, ze droga hamowania sie wy-

dtuza, jesli rower jest wyposazony w kierownice
zrogami. Nie we wszystkich pozycjach dzwignie hamul-
ca znajdujq sie w korzystnej odlegtosci od dtoni.

ODLEGEOSC DO DZWIGNI HAMULCA DOPASOWANIE DO ROWERZYSTY

REGULACJA ODLEGLOSCI
DO DZWIGNI HAMULCA

W przypadku wielu dZzwigni mozna regulowa¢ odlegtos¢
dzwigni do uchwytéw kierownicy. Dzieki temu rowerzysci
o matych dtoniach moga przysuna¢ dZzwignie blizej kierow-
nicy, co utatwia im obstuge hamulca. Potozenie dZzwigni, w
ktérym hamulec zaczyna dziata¢, nalezy réwniez dostoso-
wac do dtugosci palcéw uzytkownika.

» Sprawdzi¢, kiedy oktadziny hamulcowe stykaja sie z po-
wierzchnig hamowania na obreczach. Jesli nacisk wyste-
puje juz po krétkim skoku dZzwigni, nalezy wyregulowac
hamulec. W celu ustawienia odlegtosci do dZwigni ha-
mulca patrz rozdziat ,Uktad hamulcowy”. W przeciwnym
razie hamulec moze po ustawieniu trzec. Jesli hamulec
chwyta dopiero po potowie skoku dZwigni, oznacza to, ze
jest jeszcze co nieco swobody w skroceniu odlegtosci do
dzwigni.

» 7 reguty w poblizu miejsca, w ktérym linka hamulcowa
lub przewéd hamulcowy wchodzi w ukfad dZzwigni, znaj-
duje sie mata Sruba. Nalezy wkrecic¢ srube i obserwowac
przy tym, jak zmienia sie potozenie dZwigni.

» W przypadku hamulcdw hydraulicznych przy dzwigni
znajduje sie przewaznie $ruba nastawcza. Za pomocg tej
$ruby mozna zmienic pozycje.

» Po ustawieniu odlegtosci dopasowanej do wiasnych po-
trzeb nalezy koniecznie sprawdzi¢, czy dzwignia wyko-
nuje wystarczajaco duzy jatowy skok, zanim okfadziny
przylgna do obreczy.

Nalezy pamietac, ze droga hamowania sie wy-

dtuza, jesli rower jest wyposazony w kierownice
zrogami. Nie we wszystkich pozycjach dZzwignie hamul-
ca znajduja sie w korzystnej odlegtosci od dtoni.
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Odlegtos¢ do dzwigni w hamulcach

o

Ustawianie odlegtosci do dZzwigni hamulca

Nalezy pamieta¢, aby pofaczenia $rubowe

wspornika, kierownicy i hamulcéw byty dokre-
cane zalecanymi momentami dokrecania. Zalecane
wartosci znajdziesz w rozdziale ,0gdlne wskazowki
pielegnacyjne i przeglady” lub w zataczonych instruk-
¢jach producentéw komponentéw. W przeciwnym razie
elementy konstrukcji moga sie ewentualnie odtaczy¢
lub ztamac. Konsekwencja moze byc ciezki wypadek.

Dwignia hamulca nie powinna po przyciag-
nieciu stykac sie z kierownica. Petna sita hamo-
wania powinna byc osiagnieta wczesniej!

Nalezy réwniez przestrzega¢ dodatkowych
instrukgji producenta hamulcéw.
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Nie kazdy rodzaj obuwia nadaje sie do jazdy na rowerze.
Obuwie do jazdy na rowerze powinno mie¢ niska podeszwe
oraz dostateczng przyczepnosc. W przypadku zbyt miekkiej
podeszwy istnieje ryzyko przeskoczenia pedatu, co moze by¢
przyczyna bélu nogi. Na piecie obuwie nie powinno mie¢
byt szerokiej podeszwy, w przeciwnym razie nie bedzie
mozliwe utozenie stopy w jej naturalnej pozycji, poniewaz
bedzie ona uderzac o rury tylnego tréjkata. Konsekwencja
moga by¢ bdle kolan.

PRZEGLAD ZASAD DZIALANIA ROZNYCH SYSTEMOW

Zalecane sa pedaty, w ktrych stopa przymocowana jest do
pedatu za pomocg potaczenia, ktére mozna tatwo odczepiac,
tzw. pedaty zatrzaskowe (inna nazwa: pedaty systemowe).
Potaczenie to przyczynia sie do tego, Ze stopa podczas szyb-
kiego naciskania na pedaty lub jazdy na nieréwnym terenie
nie moze zeslizgnac sie z pedatdw. Poprzez tego rodzaju
bezpieczne umocowanie stopy pedaty mozna przesuwac
oraz ciagna¢, co utatwia sprawne pedatowanie. Dodatkowa
zaleta jest korzystne potozenie ktebéw duzych palcéw nad
Srodkiem pedatdw, dzieki czemu nie blokuje sie przedniego
kofa czubkiem stopy podczas skrecania.

Pedat zatrzaskowy

Obuwie do pedatow zatrzaskowych

Przy uzyciu pedatéw systemowych (pedatéw
zatrzaskowych) zawsze konieczne jest specjalne
obuwie.

Nalezy przeczytac instrukcje obstugi producenta
pedatéw lub skontaktowac sie z naszym serwi-
sem rowerowym pod nr +48 914 226 966.

W pedatach zatrzaskowych (systemowych) specjalne obu-
wie tworzy potaczenie zatrzaskowe z pedatem, ktére po-
réwnywalne jest z wigzaniem narciarskim. Pedat nalezy naj-
pierw przekreci¢ przy czubku bloku i dopiero wtedy nacisna¢
na znajdujacy sie w pozydji poziomej pedat. W przypadku
wiekszoéci pedatéw stosowanych w rowerach gérskich me-
chanizm zatrzaskowy znajduje sie po obu stronach, dzieki
czemu nie trzeba przekrecac pedatu. But zatrzaskuje sie w
pedale poprzez wyraznie styszalne i odczuwalne zatrzasnie-
cie. Z tego powodu pedaty systemowe czesto zwane sg tez
pedatami zatrzaskowymi.

We wszystkich zwykle stosowanych systemach pofaczenie
odczepia sie poprzez odchylenie piety na zewnatrz. W celu
podjecia pierwszych prdb zatrzasniecia pedatéw oraz uwol-
nienia stopy nalezy oprzec sie o $ciang lub poprosi¢ kogo$
0 podparcie.

Réznice w dziataniu pomiedzy rozmaitymi systemami peda-
tow zaleza od formy blokéw, kata wypinania oraz poziomu
intensywnosci wypinania buta. Rowerzysci majacy proble-
my z kolanami powinni zdecydowac sie na system pedatow
ze swoboda stopy, w ktdrym mozna lekko poruszac zatrza-
$nieta podeszwa buta.

Zaleta niektdrych systeméw pedatéw jest fakt, ze blok za-
gtebiony jest w podeszwie, co umozliwia réwniez porusza-
nie sig na piechote bez wiekszych trudnosci.
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Pofaczenie pedatéw zatrzaskowych odczepia sig poprzez odchylenie piety na
zewnatrz

W podeszwach umieszczone s3 mate plytki (cleats)

Ustawianie pedatow jak i zatrzaskiwanie buta w

pedale oraz wypinanie buta poprzez odchyle-
nie stopy na zewnatrz przecwiczy¢ nalezy najpierw na
postoju. Nastepnie kroki te ulepsza¢ mozna na mato
uczeszczanej ulicy. Nalezy uwaznie przeczytac instruk-
cje obstugi producenta pedatéw oraz butéw. W razie
watpliwosci skontaktuj sie z naszym serwisem pod nr
+48 914 226 966.
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USTAWIANIE | KONSERWACJA

Systemy pedatdw roznig sie miedzy soba pod katem wy-
posazenia technicznego po czesci bardzo wyraznie. Jednak
niektére reguty ustawiania dotycza wszystkich rodzajow
systemow:

» Blok pedatu umiesci¢ na bucie tak, aby ktah duzego palca
znajdowat sie nad osia pedatu.

» Podczas naciskania na pedaty stopa musi znalez¢ sie w
swojej naturalnej pozycji. U wiekszosci osob pieta wska-
zuje wtedy nieznacznie do wewnatrz.

» Nalezy pamigtac o tym, aby $ruby mocujace stale byty
dokrecone, gdyz luzny blok praktycznie uniemozliwia zej-
$cie z roweru. Niebezpieczeristwo upadku!

» Poziom intensywnosci wypinania buta ustawi¢ nalezy pod
katem Twoich potrzeb. Poczatkowo zaleca sie niewielkie
napiecie wstepne. Przekreci¢ maty Srube szeSciokatna
i sprawdzi¢ napiecie wstepne poprzez zatrzaskiwanie i
wypinanie.

» Potozone otwarcie sprezyny i mechanizmy nalezy reqular-
nie czysci¢ i smarowac.

» Trzeszczeniu i piszczeniu blokéw pedatow czesto zapobiec
mozna poprzez natozenie niewielkiej iloci smaru na miej-
sca kontaktowe miedzy blokiem buta a pedatem.

» Regularnie sprawdzac zuzycie blokéw pedatéw. Chybotli-
we stanie na pedale oznacza zuzycie bloku lub podeszwy
buta.

Podczas naciskania na pedaty stopa musi znaleZ¢ sie w swojej naturalnej
pozygji

1
Poziom intensywnosci wypinania buta ustawic nalezy pod katem Twoich
potrzeb

Nalezy pamietac, aby pedat oraz podeszwa buta

zawsze byty wolne od brudu oraz ciat obcych.
Mechanizm zatrzaskowy nalezy ponadto regularnie
smarowac olejem.

Jesli pedat nie zatrzaskuje i nie uwalnia sie w
sprawny sposéb lub blok zuzyty jest w silnym
stopniu, istnieje niebezpieczenstwo upadku, gdyz but
samowolnie lub zbyt trudno uwolnic sie moze z pedata.

UKLAD HAMULCOWY

Hamulce w Twoim rowerze Canyon konieczne s3 przewaz-
nie w celu dopasowania predkosci jazdy do warunkéw ru-
chu drogowego. W razie potrzeby hamulce musza jednak
zadziata¢ mocno, aby zatrzymac rower tak szybko, jak to
tylko mozliwe. W tego typu nagtych hamowaniach z petng
sita wazna role odgrywa fizyka. Podczas hamowania cigzar
przenosi sie z tytu do przodu, co powoduje odciazenie tyl-
nego kofa. Sita opdznienia na suchym i szorstkim podtozu
ograniczana jest w pierwszej linii poprzez grozaca wywrot-
ka roweru, a dopiero w drugiej linii poprzez przyczepnos¢
kot. Problem ten wzmaga sie w szczegdInosci podczas zjaz-
du po zboczu géry. Z tego wzgledu podczas nagtego hamo-
wania petng sita nalezy prébowac przesunac¢ swoj ciezar jak
najdalej do tytu.

Nacisna¢ oba hamulce réwnoczesnie i pamieta¢, ze na
szorstkim podtozu przedni hamulec moze przenosi¢ duzo
wigksze sity dzieki przeniesieniu cigzaru.

Przyporzadkowanie dZwigni hamulca do zespotéw hamul-
cowych (np. lewa dZwignia dziata na hamulec przedni)
moze sie rozni¢ w zaleznosci od modelu roweru. Przed
pierwsza jazda nalezy zleci¢ przetozenie dZzwigni hamulcéw
dopasowane do wtasnych potrzeb.

W przypadku hamulcéw tarczowych dtugo trwajace ha-
mowanie lub state tarcie doprowadza do przegrzania sys-
temu hamulcowego. Konsekwencja moze by¢ ostabienie sity
hamowania a nawet catkowita awaria przyczyniajaca sie do
ciezkiego wypadku.

Sprawdz Twéj sposéb jazdy pod tym katem i przyzwyczaj
sie do krétkiego lecz silnego hamowania oraz do czestego
puszczania hamulcéw w miedzyczasie. W razie watpliwosci
nalezy sie zatrzymac, pusci¢ dzwignie hamulca i ostudzi¢ w
ten sposob tarcze hamulcowa lub obrecz.
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Dzwignia hamulca

Podczas hamowania cigzar przenosi sie z tytu do przodu

Nalezy ostroznie zapozna¢ sie z hamulcami

Twojego roweru. Nalezy ¢wiczy¢ hamowanie
awaryjne w miejscu o matym natezeniu ruchu drogo-
wego, az do momentu uzyskania petnej kontroli nad
Twoim rowerem Canyon. Pozwoli to unikna¢ wypadkéw
w ruchu drogowym.

Mokra nawierzchnia ostabia dziatanie hamul-
cOw. W razie opaddw deszczu nalezy liczy¢ sie z
dtuzszymi drogami hamowanial
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ZASADY DZIALANIA | ZUZYCIE

Przy pomocy dZwigni recznej oktadzina hamulcowa naciska
na obracajaca sie powierzchnie hamulcowq i trze. Poprzez
powstajace w ten sposéb tarcie dochodzi do opéZnienia
kofa. Poza sit3, ktéra oktadzina naciska na powierzchnie ha-
mulcowa, decydujaca role odgrywa tzw. wspdtczynnik tar-
cia miedzy powierzchniami, na ktorych dochodzi do tarcia.

Jesli na powierzchnie te dostanie sie brud lub olej, powyz-
szy wspétczynnik tarcia sie zmienia. W przypadku hamulca
tarczowego jest to powodem nieznacznie opéZnionej reakgji
i gorszego hamowania. Poprzez tarcie dochodzi do zuzycia
oktadzin hamulcowych oraz tarczy hamulcowej! Zuzycie
obu elementéw tarcia przyspieszaja czeste jazdy w trakcie
deszczu.

‘.

iy
Tylny hamulec tarczowy

Nalezy pamigtac o tarczach i oktadzinach ha-

mulcowych catkowicie wolnych od wosku, sma-
ru oraz oleju. Okfadzin hamulcowych, ktére raz miaty
stycznosc z olejem nie da sie juz wyczyscic. Nalezy je
koniecznie wymienic!.

Przy silnym zabrudzeniu lub/oraz bardzo mo-
krej nawierzchni moze byc styszalne piszczenie.

W przypadku wymiany nalezy stosowa¢ wy-
facznie oznakowane i pasujace do hamulca ory-
ginalne czesci zamienne.

Nieszczelnos¢ przewodéw w hamulcach hy-

draulicznych moze spowodowac zaprzestanie ich
dziatania. Nieszczelnosci usuwa¢ natychmiast, w prze-
ciwnym razie istnieje niebezpieczenstwo wypadku!

KONTROLA 1 USTAWIANIE
HAMULCOW TARCZOWYCH

W przypadku jazdy po mokrej nawierzchni hamulce tarczo-
we reaguja o wiele szybciej niz hamulce szczekowe. Ponad-
to nie wymagaja intensywnej konserwagji i nie powoduja
zuzycia obreczy. Negatywna cechg hamulcéw tarczowych sa
dzwieki, ktére wydaja gdy sa mokre. W celu optymalnego
uzywania hamulcéw dZzwignie hamulcéw mozna réwniez w
hamulcach tarczowych dopasowac do wielkosci dtoni. Krok
ten wykonuje sie z requty za pomoca matej Sruby szesciokat-
nej znajdujacej sie bezposrednio przy dZwigni.

SPRAWDZENIE DZIAtANIA

Nalezy regularnie sprawdzac przewody i tacza pod katem
nieszczelnosci przy zaciagnietej dzwigni. Jesli wycieka
olej hydrauliczny lub ptyn hamulcowy, nalezy niezwlocz-
nie podja¢ odpowiednie kroki, gdyz nieszczelne miejsce
moze spowodowac zaprzestanie dziatania hamulcéw.
Skorzystaj ewentualnie z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966.

Sprawdz zuzycie oktadzin przy rurach lub noskach metalo-
wych wystajacych spod zacisku hamulca lub znajdujacych
sie przy okienku na zacisku hamulca. Jesli zblizysz sie na od-
legtos¢ ok. 1 milimetra do tarczy, konieczne bedzie zgodnie
z instrukgja producenta wymontowanie oktadzin, doktadne
ich sprawdzenie oraz ewentualna wymiana.

Producenci hamulcéw tarczowych dotaczaja

do swoich urzadzen szczegétowe instrukgje. Na-
lezy sie z nimi uwaznie zapoznac przed przystapieniem
do demontazu kofa lub prac konserwacyjnych.

W przypadku wymiany nalezy stosowac wytacz-
nie oryginalne czesci zamienne.

HAMULCE TARCZOWE UKLAD HAMULCOWY 73

Ustawianie odlegtosci do dZzwigni hamulca

Zuzyte oktadziny hamulcow nalezy koniecznie wymienic

Zabrudzone okfadziny hamulcéw oraz tarcze

moga drastycznie zmniejszy¢ site hamowania.
Nalezy dlatego uwaza¢, aby do hamulcéw nie dostat
sie olej lub inne ptyny np. podczas czyszczenia roweru
lub smarowania faricucha. Zabrudzonych oktadzin w
zadnym wypadku nie da sie wyczysci¢, dlatego nalezy je
koniecznie wymienic! Tarcze hamulcowe mozna czysci¢
ptynem do czyszczenia hamulcéw lub w razie potrzeby
ciepta woda oraz ptynem do naczyn.
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HAMULCE TARCZOWE

W przypadku tych modeli zuzycie wyréwnywane jest auto-
matycznie. Sprawd? przed kazdg jazda, czy da sie osiagnac
odpowiedni nacisk zanim dZwignia przylgnie do kierownicy.
Sprawdzac regularnie, czy grubo$¢ oktadzin jest wystarcza-
jaca.

U niektérych producentéw hamulcéw w zabezpieczeniach
hamulcowych wystepuja wneki. Jesli oktadziny da sie wsu-
na¢ w te wneki, oznacza to, iz nadszedt czas na wymiane.

Nalezy stosowa¢ wytacznie oryginalne okfadziny zamienne
oraz przestrzega¢ wskazowek w podreczniku producenta
hamulcéw. W razie najmniejszych watpliwoéci zadanie to
nalezy zleci¢ specjaliscie.

Nowe oktadziny hamulcowe musza zostac prze-

tarte w celu osiagniecia optymalnych wartosci
opdznienia. W tym celu nalezy Twdj rower Canyon 30 do
50 razy przyspieszy¢ do predkosci 30 km/h i zahamowac
az do catkowitego postoju.

Hamulce tarczowe w trakcie hamowania bardzo

silnie sie nagrzewaja. Nie nalezy dlatego po
czestym hamowanie od razu dotykac tarczy lub zacisku
hamulca, np. po dtuzszej jezdzie po pochylym terenie
lub w jej trakcie.

Nalezy réwniez przestrzegac wskazéwek na na-
stepujacych stronach internetowych:
www.formulabrakeusa.com
www.formula-brake.it
Www.magura.com
www.shimano.com
Www.sram.com

Sprawdzenie oktadzin hamulcowych hamulca SRAM - ptyta nosna w zadnym
wypadku nie moze dotykac tarczy

Tarcza hamulcowa

Sprawdzenie oktadzin hamulcowych hamulca Shimano - ptyta nosna w zad-

nym wypadku nie moze dotykac tarczy

Otwarte facza lub nieszczelne przewody mocno

ograniczaja skuteczno$¢ dziatania hamulcow. W
razie nieszczelnosci systemu lub zagie¢ w przewodach
nalezy skontaktowac sie ze specjalista lub z naszym ser-
wisem rowerowym pod nr +48 914 226 966. Niebez-
pieczeristwo wypadku!

Po wymontowaniu két nie wolno naciskac

dzwigni hamulca. W przeciwnym razie docho-
dzi do zblizenia sie do siebie oktadzin, co uniemozliwia
ponowne sprawne zamontowanie kot. Po demontazu
két zamontuj znajdujace sie w zestawie zabezpieczenia
transportowe.

Roweru Canyon nie transportowac z siodetkiem
i kierownica skierowanymi w dét, gdyz moze to
by¢ przyczyna zaprzestania dziatania hamulcow.

UKLAD PRZELACZANIA
BIEGOW

Ukfad przetaczanie biegdw w Twoim rowerze Canyon stuzy
do dostosowywania wiasnej wydajnosci do rzezby terenu i
pozadanej predkosci jazdy. Ukfad przefaczania biegéw nie
zmniejsza koniecznej do wykonywania pracy fizycznej, gdyz
praca ta przy tym samym odcinku drogi oraz tej samej pred-
kosci pozostaje bez zmian. Zmienia sie jednak wktad sity na
obrdt korba. W prostszym jezyku oznacza to: na niskim bie-
gu mozna podjezdzac pod strome wzniesienia przy uzyciu
umiarkowanej sity. Jednak nalezy przy tym czesciej naciskac
na pedaty.

Jadac z géry, nalezy wybra¢ wysokie przetozenie. Jeden ob-
rot korba oznacza pokonanie wielu metrow, a predkosc jest
odpowiednio duza. W celu jazdy oszczedzajacej sity nalezy
czesto zmieniac biegi. Podobnie jak w przypadku pojazdu
mechanicznego rower utrzymywac nalezy na odpowiednich
obrotach aby osiggac optymalng wydajnos¢.

Na terenie pfaskim porzadna liczba obrotéw korby, zwana
inaczej czestotliwoscia pedatowania, wynosi powyzej 60
obrotéw na minute. Kolarze wyscigowi na terenie ptaskim
naciskaja na pedaty 90 do 110 razy na minute. Pod gére
czestotliwo$¢ ta sie naturalnie nieznacznie obniza. Mimo to
naciskanie na pedaty powinno odbywac sie w sprawny spo-
sob. Drobne stopniowanie oraz fatwa eksploatacja nowocze-
snych uktadéw biegéw gwarantuja wydajny sposéb jazdy.
Ponadto w duzym stopniu redukuje sie zuzycie faficucha i
zebatek a takze obciazenie staw6w kolanowych.
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Przektadnia fafcuchowa

Przerzutka tylna

Przerzutka przednia

Podczas jazdy zawsze nos obcisty odziez lub

korzystaj z klamerek do spodni lub podobnych
srodkow zabezpieczajacych. W ten sposéb zapobiec
mozna dostaniu sie spodni do taricucha lub kot zebatych
oraz w konsekwencji upadkowi.
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Przekfadnia tafcuchowa gwarantuje w rowerze najwydat-
niejsze przenoszenie energii. Okoto 97-98 proc. wykonanej
pracy dociera do zadbanej i nasmarowanej przektadni fan-
cuchowej przy tylnym kole. Zardwno obstuga przektadni jak
i dziatanie hamulcow nie pozostawiajq juz niemalze nic do
zyczenia.

Dzieki specjalnym formom zebatek, elastycznym faricuchom
oraz doktadnie dziatajacym fazom przetaczania w dzwi-
gniach zmiana biegéw staje sie fatwym zadaniem. W przy-
padku wiekszosci przektadni informacje o aktualnym biegu
daje wskaznik przy kierownicy.

ZASADY DZIALANIA 1 0BSEUGA

W przefacznikach w formie przyciskow istnieja dwa rézne
sposoby dziatania. W przypadku wigkszosci przetacznikow
uzywajac duzego przycisku przefacza sie na wigksze kota
zebate. Mata manetka znajdujaca sie z perspektywy rowe-
rzysty przed kierownica porusza faricuch w kierunku mniej-
szych kot zebatych. Powoduje to, ze przetaczenie biegu
wywotane prawa dtonia na prawostronny przycisk kciukowy
doprowadza do nizszego przetozenia. Poprzez naciskanie
lewa dtonia na lewostronny przycisk kciukowy przefacza sie
na duze koto taicuchowe: bieg staje sie wiec ciezszy.

b T

Przefacznik firmy Shimano

Podczas przetaczania biegéw nalezy luzno

naciska¢ na pedaty. Umozliwia to doktadne
przetaczanie biegow, zapobiega powstawaniu dzwie-
kéw oraz zmniejsza zuzycie.
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Przetaczniki Shimano obstuguje sie kciukiem oraz palcem
wskazujacym, za$ przetaczniki SRAM wytacznie kciukiem,
€0 0znacza, ze réwniez tu dZwignia przetacza na wieksze
koto taricuchowe.

Inaczej sytuacja przedstawia sie w manetkach obrotowych.
Przekrecenie prawego przetacznika w kierunku rowerzysty
powoduje wrzucenie nizszego biegu, po lewej stronie prze-
tacza sie za to na wyzszy bieg. Kierunek przetaczania moze
ewentualnie sie réznic.

Manetka przekazuje polecenie przetaczenia biegu poprzez
line Bowdena do przerzutki tylnej. Przerzutka tylna prze-
kreca sie, farficuch wspina sie na nastepng zebatke. Wazne
jest, aby w trakcie przetaczania biegéw nadal réwnomiernie
i bez wielkiego wktadu energii naciskac na pedaty dopéki
taricuch porusza sie miedzy zebatkami! Dzieki specjalnym
zwrotnicom w kofach tarficuchowych przetaczanie biegéw
funkcjonuje réwniez pod obciazeniem.

Manetka przektadni Shimano

e

Manetka obrotowa

Nalezy prze¢wiczy¢ przetaczanie biegéw w

miejscu wylaczonym z ruchu drogowego. Za-
poznaj sie przy tym z dziataniem réznych dzwigni i
manetek obrotowych. W ruchu drogowym cwiczenie
przetaczania biegéw mogtoby zbyt mocno odwracac
Twoja uwage od potencjalnych niebezpieczenistw.
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Przetaczanie pod obciazeniem skraca jednak znacznie
zywotnos¢ tancucha. Nalezy dlatego unikac przefaczania
biegéw w trakcie bardzo silnego naciskania na pedaty, w
szczeg6Inosci przy przetaczaniu przerzutkg przednia.

Rowery gérskie Canyon wyposazone sq z przodu zawsze
w bardzo mate koto taricuchowe. Rowery Canyon moga
posiadac do 27 biegéw. Przektadnie faicuchowe posiadaja
jeden, dwa lub trzy kofa taricuchowe przy przedniej korbie
i do dwunastu zebatek przy piascie kota tylnego. Sposrdd
nich nie powinno sie jednakze wybierac niektdrych stopni.
Biegi, przy ktérych taficuch obraca sie za bardzo na ukos, po-
woduja wyzsze tarcie wewnetrzne. Skutecznos¢ przektadni
zmniejsza sig, a zuzycie materiatu jest wieksze.

Niekorzystne obracanie faicucha ma miejsce na przyktad
wtedy, gdy taricuch biegnie z przodu po najmniejszym kole
zebatym i jednocze$nie z tytu po zewnetrznych (matych)
dwdch lub trzech zebatkach lub gdy biegnie z przodu po
najwiekszym kole taicuchowym i po wewnetrznych (du-
zych) zebatkach z tytu.

Nie przetaczac pod obciazeniem, gdyz skraca to

znacznie zywotnos¢ fancucha. Ponadto faficuch
moze zablokowac sie miedzy rura dolng tylnego widelca
a kotami faricuchowymi (,chain-suck”). Nalezy unikac
przetaczania biegéw w trakcie silnego naciskania na
pedaty, w szczegélnosci przy przefaczaniu przerzutka
przednia.

Niekorzystny obrét faricucha - z przodu na najmniejszym kole zebatym a z
tyhu na najmniejszej zebatce

Niekorzystny obrét faricucha - taricuch z przodu na najwiekszym kole faricu-
chowym a z tytu na najwiekszej zebatce

Unikac biegow, przy ktérych faicuch obraca sie
za bardzo na ukos.

Ustawianie przerzutki tylnej i przerzutki przed-
niej to zadania dla doswiadczonej osoby.

W razie zamiaru podjecia sie tego zadania, pa-

migtac nalezy dodatkowo o instrukcji obstugi
producenta ukfadu przetaczania biegéw. W przypadku
jakichkolwiek problemdéw z uktadem przefaczania bie-
g6w nalezy skontaktowac sie z naszym serwisem rowe-
rowym pod nr +48 914 226 966.
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Przektadnia tarficuchowa Twojego roweru Canyon zosta-
ta przed wysytka doktadnie wyregulowana przez zespét
mechanikéw Canyon. W trakcie pokonywania pierwszych
kilometrow linki Bowdena moga sie jednak wydtuzy¢, co
powoduje ostabienie precyzji podczas przefaczania biegow.
tacuch wtedy dos¢ niechetnie wspina sie na nastepna ze-
batke.

PRZERZUTKA TYLNA

» Naciagna¢ linke przy Srubie nastawczej, przez ktdra prze-
biega linka Bowdena w drodze do manetki lub przerzutki
tylnej.

» Po kazdym naciaganiu sprawdzi¢, czy farcuch spraw-
nie wspina sie na nastepna zebatke. W tym celu nalezy
przekreci¢ recznie korby lub przejechac kawatek rowerem
Canyon.

» Jedli faricuch tatwo wspina sie wyzej, nalezy sprawdzic,
zy przy przetaczaniu w odwrotnym kierunku fadcuch
nadal sprawnie przechodzi na mniejsze zebatki. W celu
doktadnego ustawienia koniecznych moze by kilka prob.

USTAWIANIE ZDERZAKOW KRANCOWYCH

W celu zapobiegania dostania sie przerzutki tylnej lub tan-
cucha do szprych lub tez spadku taricucha z najmniejszej
zebatki, zakres obrotu przerzutki tylnej ograniczany jest
poprzez tzw. Sruby zderzakéw kraricowych. Przy normalnym
uzytkowaniu nie podlegaja one przemianom.

Jesli jednak Twéj rower Canyon sie przewrddi, istnieje ryzyko
wygiecia przerzutki tylnej lub jej mocowania. Po ewentual-
nym upadku lub po zamontowaniu innych két do Twojego
roweru Canyon, nalezy sprawdzic zakres obrotu.

» Przy uzyciu manetki przetaczy¢ na najwyzszy bieg (naj-
mniejsza zebatka). Linka jest wtedy catkowicie luzna, tan-
cuch obraca sie automatycznie na najmniejszej zebatce.
Spdjrz od tytu na kasete rowerowa i sprawdz, czy kétka
prowadzace przerzutki tylnej znajduja sie doktadnie pod
szpicami tej zebatki.

Spéjrz od tytu na kasete rowerowa i sprawdz, czy kétka prowadzace przerzut-
ki tylnej znajduja sie doktadnie pod szpicami odpowiedniej zebatki

Sruby zderzaka krancowego

Jesli osoba trzecia podtrzyma tylne koto w po-
wietrzu, mozna funkgje t3 fatwo przetestowac
poprzez krecenie korba i przetaczanie.
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» Jedli nie, nalezy pozycje ustawi¢ odpowiednio przy uzyciu
Sruby zderzaka krafcowego. Przy przerzutkach tylnych
Sruby te czesto oznaczone sq litera ,H” (,high gear”) oraz
litera ,L” (,low gear”). Wysoki bieg oznacza w tym przy-
padku wysokie przetozenie, a wiec mat zebatke.

» W przypadku nieoznaczonych srub poméc moze jedynie
podjecie proby. Przekre¢ srube liczac obroty i obserwujac
przerzutke tylna. Jesli przerzutka sie nie rusza, oznacza to,
ze przekrecasz nieodpowiednig Srube. Dokrec Srube z po-
wrotem uwzgledniajac poprzednig liczbe obrotow.

» Przekre¢ Srube na prawo, jesli kétka maja obracac sie
bardziej wewnatrz. Przekrecenie w odwrotnym kierunku
powoduje obracanie kétek bardziej wewnatrz.

» Przetacz na najwieksza tylng zebatke. Nalezy przy tym za-
chowac ostroznos¢, aby przerzutka tylna nie dostata sie do
szprych. Jesli faricuch lezy na najwiekszym kole zebatym,
nalezy Swiadomie przetaczy¢ a nastepnie recznie nacisna¢
przerzutke tylng w kierunku szprych. Doprowadz w tym
celu koto do ruchu obrotowego.

» Jesli kétko prowadzace dotyka szprych lub jesli fancuch
wspina sie poza zebatke, nalezy ograniczyc zakres obrotu.
Przekreci¢ Srube oznaczong litera ,L” az do pewnego wy-
kluczenia kolizji.

» Spéjrz nastepnie na pozycje kotka wzgledem wierica. Mie-
dzy kétkiem prowadzacym a najwieksza zebatka powinno
by¢ miejsce na 1-2 ogniw.

» W celu ustawienia tego odstepu przerzutka tylna posiada
Srube znajdujaca sie na przedniej stronie haka widelca.
Wkrecac te $rube az do momentu osiggniecia pozadanego
odstepu. W celu sprawdzenia korby kreci¢ do tytu; kétko
prowadzace rdwniez w trakcie tego ruchu nie powinno
dotykac zebatki.

Po ustawieniu ukfadu przetaczanie biegéw
koniecznie przeprowadz jazde probng z dala od
ruchu drogowego.

\

Ograniczy¢ zakres obrotu przerzutki tylnej poprzez $ruby zderzaka krarico-

wego

W celu ustawienia odstepu miedzy kotkiem a wiericem przekrecic Srube znaj-
dujaca sie na przedniej stronie haka widelca

Niepoprawnie ustawione zderzaki kraicowe lub

wygiete mocowanie przerzutki tylnej moga by¢
przyczyna powaznego uszkodzenia roweru oraz zablo-
kowania tylnego kota. Niebezpieczenstwo wypadku!
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» Jedli odstep nadal jest niewystarczajacy a waskosc ta za-
ktdca przetaczanie biegu, pomdc juz moze tylko skrécenie
faricucha o jedno ogniwo. Przerzutka tylna zostaje w ten
sposob nieznacznie bardziej naciagnieta. Gwarantowana
musi by¢ jednak mozliwos¢ potozenia faficucha zaréwno z
przodu jak i z tytu na duzym kole zebatym. Na tym biegu
nie nalezy jednak jezdzi¢ ze wzgledu na bardzo ukosny
przebieg taricucha.

PRZERZUTKA PRZEDNIA

Ustawienie przerzutki przedniej wymaga duzego doswiad-
czenia. Obszar, w ktérym przerzutka przednia utrzymuje
taricuch na kole taricuchowym bez muskania jest niezwykle
maty. (zesto lepszym rozwiazaniem jest zaakceptowanie
bardzo lekkiego ocierania faicucha przy przerzutce przed-
niej niz spadek taricucha z kofa i utrata napedu.

W przerzutce przedniej podobnie jak i w tylnej moze dojs¢
do wydtuzenia sie linki i tym samym do pogorszenia dziata-
nia przetaczania biegéw.

» Naciagna¢ linke przy Srubie, przez ktéra przebiega linka
Bowdena w drodze do manetki. Dziata to podobnie jak w
opisie w rozdziale Kontrola i ustawianie uktadu przeta-
czania biegow".

» Ograniczy¢ zakres obrotu przerzutki przedniej Srubami
zderzaka kraricowego.

Ustawianie przerzutki przedniej to zadanie bar-

dzo delikatne. Przy niepoprawnym ustawieniu
faricuch moze sie zsuna¢ powodujac utrate napedu. Nie-
bezpieczenstwo upadku! Ustawienie to jest zadaniem
dla specjalisty.

Ustawianie przerzutki tylnej i przerzutki przed-

niej catkowicie na nowo to zadania dla doswiad-
czonej osoby. Btedne ustawienia moga doprowadzi¢ do
powaznych szkdd mechanicznych. Nalezy zapoznac sie z
instrukcja obstugi producenta uktadu przetaczania bie-
g6w. W przypadku jakichkolwiek probleméw z uktadem
przefaczania biegéw nalezy skontaktowac sie z naszym
serwisem rowerowym pod nr +48 914 226 966.

Ustawianie przerzutki przedniej

Jesli doszto do przewrdcenia roweru lub uderze-

nia w przerzutke tylng, istnieje ryzyko, ze prze-
rzutka tylna lub jej mocowanie, tzw. hak przerzutki
ulegty zgieciu i moga dostac sie do szprych. Po tego ro-
dzaju incydentach lub po montazu nowego kofa tylnego
nalezy sprawdzi¢ zakres obrotu przerzutki i w razie po-
trzeby poprawi¢ requlacje Srub zderzaka kraicowego.

Po wykonaniu prac w zakresie uktadu przefa-

czania biegow oraz fancucha nalezy koniecznie
przeprowadzic jazde probna rowerem Canyon na pfa-
skim, mato uczeszczanym terenie (np. na parkingu)!
Jesli podczas jazdy w ruchu drogowym wystapia btedy
moze to spowodowac utrate kontroli nad rowerem!

Po upadku sprawdzi¢, czy blaszki prowadzace
przerzutki przedniej nadal znajduja sie w pozy-
¢ji doktadnie réwnolegtej do két taricuchowych!



82 UKELAD PRZELACZANIA BIEGOW KONTROLA | USTAWIANIE

SHIMANO Di2

Di2 to wersja elektroniczna wysokiej jakosci napedu firmy
Shimano. Sygnaty sa przekazywane nie za pomoca linek lecz
za pomocg kabli. Przerzutka tylna i przednia sa wprawiane
w ruch matymi silnikami elektrycznymi. W przypadku uko-
$nie przebiegajacego fancucha przerzutka Di2 regulowana
jest automatycznie w celu unikania odgtoséw tarcia oraz
niepotrzebnego zuzycia.

W czasie jazdy kolarz ma do dyspozycji trzy tryby pracy. Dwa
tryby sa potautomatyczne ,synchro shift”. Znaczy to, ze uzy-
wa sie tylko jednej jednostki do zmieniania biegéw tylnej
przerzutki, a przednia przerzutka przeskakuje automatycz-
nie zgodnie z dang kombinacja miedzy dwoma wzglednie
trzema przednimi kofami faficuchowymi. W trybie trzecim
mozna zwyczajnie zmienia¢ biegi jednostkami obstugi tyl-
nej i przedniej przerzutki.

Nowos¢ stanowi réwniez fakt, ze system przerzutek mozna
przeprogramowac za pomocg narzedzia serwisowego. Moz-
na zaprogramowac zaréwno liczbe biegéw, ktére sa zmie-
niane, jak i szybko$¢ ich przerzucania.

Na zyczenie klienta Canyon moze takze przeprogramowac
funkgje przyciskéw w systemie, zamieniajac je np. miejsca-
mi. W tym celu potrzebne jest urzadzenie testowe Shimano,
ktore stosowane jest rowniez do wyszukiwania bedow.

Zaopatrzenie w energie przejmuje fadowalny akumulator
umieszczony przy ramie lub w sztycy.

0BSLUGA

Zamiast konwencjonalnych manetek Shimano modele XT i
XTR Di2 s3 wyposazone w elektroniczne jednostki do zmie-
niania biegow.

W trybie recznym dziataja one w zasadzie identycznie jak w
modelach mechanicznych. Zamiast dociskania catej dolnej
lub gérnej manetki w modelu Di2 wystarczy lekko dotkna¢
odpowiedni przycisk. Przetaczanie na wieksze kofa zebate
nastepuje za pomoca dolnego, wiekszego przycisku.

Przerzutka tylna Di2

Jednostka przetaczajaca

Ustawient mozna dokonac takze za pomoca apli-
kacji lub potaczenia Bluetooth:
http://e-tubeproject.shimano.com/

Przed uzyciem uktadu przetaczania biegéw Di2

koniecznie wykonaj jazde probna z dala od ru-
chu drogowego. Zmieniaj tryby przerzucaniai przetestuj
unikatowa wydajnos¢ zmieniania biegw.

Wiecej informacji i klipy wideo na temat funkgji
systemu XTR Di2 Synchro Shift firmy Shimano
znajdzieszw rubryce XTR Di2 na stronie www.shimano.com

Nalezy zapoznac sie z zataczong instrukgja ob-
stugi producenta ukfadu przetaczania biegéw.
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W celu przefaczenia na mniejsze kota zebate nalezy naci-
snac¢ gorny, mniejszy przycisk. W tylnej przerzutce mozna
zmieni¢ kilka biegéw na raz. Ich liczba zalezy od danego
zaprogramowania.

Na systemowym wyswietlaczu mozna przejé¢ za pomoca przy-
cisku do dwdch trybow Synchro Shift. R6znig sie one od siebie
stopniowaniem biegéw.

W trybie Synchro Shift naciénij na prawej jednostce duzy
przycisk, aby przetaczy¢ na lzejszy lub mniejszy przycisk
powyzej, aby przetaczy¢ na cigzszy bieg. Przerzutka tylna
oraz przednia s3 ze soba potaczone i przeskocz z tytu i ew.
z przodu na odpowiednie koo taricuchowe. Aby przetaczy¢
bieg, wystarczy zatem jedynie nacisna¢ przycisk i poluzni¢
nieco nacisk na pedaty, aby taicuch mégt bezproblemowo
przeskoczyc.

BATERIA

Z nowym catkowicie natadowanym akumulatorem przeje-
cha¢ mozna ok. 800 do 1000 km. Jesli akumulator natado-
wany jest w 25 %, wystarczy to do przejechania ok. 200 do
250 km.

W przypadku stabego akumulatora najpierw przestaje
dziata¢ przerzutka przednia, a nastepnie przerzutka tylna.
7 tym stanem akumulatora mozna jeszcze przejechac kilka
kilometréw, przetaczajac biegi przerzutka tylna. Mimo to
akumulator trzeba jak najszybciej natadowac. Jesli akumu-
lator roztaduje sie catkowicie, przerzutka tylna pozostaje na
biegu, na ktdry po raz ostatni przetaczono. Przetaczanie na
inny bieg nie jest wtedy juz mozliwe!

1 biegiem czasu wydajnos¢ akumulatora stabnie, co ozna-
(za, ze przejecha¢ mozna mniejszy odcinek. Temu nie da sie
zapobiec. Jesli odcinek, ktory przejecha¢ mozna bez tado-
wania, nie odpowiada Twoim wymaganiom, nalezy wymie-
ni¢ akumulator.

Stan natadowania akumulatora w kazdej chwili mozna
sprawdzi¢. W tym celu nalezy nacisna¢ jeden z przyciskow
i trzymac go co najmniej przez 0,5 sekundy.

Dioda LED przy kontrolce wskazuje stan akumulatora:
» zielone Swiatetko Swieci sie ok. 2 sekundy:
akumulator natadowany w 100 %
» zielone Swiatetko miga 5 razy:
akumulator natadowany w ok. 50 %
» czerwone Swiatetko Swieci sie ok. 2 sekundy:
akumulator natadowany w ok. 25 %
» czerwone Swiatetko miga 5 razy:
akumulator jest roztadowany

Wyswietlacz systemowy

Akumulator uktadu Di2

W celu fadowania akumulatora nalezy uzywac
wylacznie zataczonej tadowarki!

Jesli akumulatora nie uzywa sie przez dtuzszy

czas, nalezy przechowywac go w stanie dotado-
wanym (50 % lub wiecej) w suchym, chfodnym i niedo-
stepnym dla dzieci miejscu.

Po uptywie maksymalnie trzech miesiecy nalezy

sprawdzi¢ stan akumulatora. W celu przecho-
wywania zawsze nalezy zamontowac pokrycie ochron-
ne na obszar kontaktu akumulatora.

Natadowanie (roztadowanego) akumulatora
trwa ok. 1,5 godziny.
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PIELEGNACJA tANCUCHA

Nadal obowiazuje w tym zakresie reguta:,,Dobrze posmaruj,
dobrze pojedziesz”. Decydujacym aspektem jest jednakze
rozdzielenie oraz czestotliwos¢ uzywania a nie ilos¢ Srodka
do smarowania.

» Oczyszczac fafcuch od czasu do czasu z osadzajacego sie
brudu oraz oleju. Uzywanie specjalnych srodkéw do sma-
rowania faficuchéw nie jest konieczne.

» Na mozliwie jak najczystsze ogniwa taricucha nanies¢ na-
lezy olej, smar lub wosk do taricucha.

» Nalezy przy tym kreci¢ korba i pokrapiac rolki.

» Nastepnie taricuch przekreci¢ o kilka obrotéw. Po tym ro-
wer Canyon odstawic na chwilg, aby $rodek do smarowa-
nia wchtona¢ mégt w taricuch.

» Na koniec pozostaty $rodek do smarowania zetrze¢ mozna
Scierka aby nie pryskat ani nie przyciagat on brudu pod-
(zas jazdy.

Z uwagi na ochrone przyrody uzywac nalezy

jedynie Srodkéw do smarowania ulegajacych
biodegradacji, gdyz w czasie eksploatacji zawsze dosta-
je sie nieznaczna ilos¢ $rodka do smarowania faricucha
do podtoza.

*v-‘.r!

R

Oczyszczac tarcuch Scierka z osadzajacego sie brudu oraz oleju

Na mozliwie jak najczystsze ogniwa taricucha nanies¢ nalezy olej do faricucha

Koniecznie uwazac, aby srodek do smarowania
nie dostat sie na tarcze hamulcowa lub na okta-
dziny hamulcowe. Hamulec wtedy przestatby dziatac!

ZUZYCIE LANCUCHA

tancuch w Twoim rowerze Canyon zalicza sie co prawda do
czesci podlegajacych zuzyciu, jednak na zywotnos¢ faricu-
cha duzy wptyw moze mie¢ sam rowerzysta. Nalezy wiec
uwaza, aby regularnie smarowac faficuch, w szczegdlnosci
po jezdzie na mokrym podtozu. Starac sie uzywac biegéw,
przy ktdrych faricuch nie przebiega nazbyt ukosnie. Nalezy
jezdzi¢ z duza czestotliwoscia pedatowania (wyzsza niz 60-
70 obrotéw na minute).

Granica zuzycia fancuchdw w przektadniach fancuchowych
rowerdw gérskich osiggana jest nierzadko juz po przejecha-
niu 800 km. Bardzo silnie wydtuzone taficuchy pogarszaja
przetaczanie biegéw. Ponadto dochodzi wtedy do silnego
zuzycia zebatek oraz két facuchowych. Wymiana tych
czesci jest w poréwnaniu do wymiany taricucha do$¢ kosz-
towna. Nalezy dlatego regularnie sprawdzac stan zuzycia
taficucha.

W tym celu przetaczy¢ nalezy z przodu na duze koto taricu-
chowe. taricuch odciagnac od kota faicuchowego kciukiem i
palcem wskazujacym. Jesli mozliwe jest wyrazne odciagnie-
cie taicucha, oznacza to silne wydtuzenie ogniw farcucha.
Nalezy go wymienic.

W celu doktadnej kontroli faricucha dostepne sa precyzyjne
urzadzenia pomiaru. Wymiana faiicucha jest zadaniem dla
specjalisty, poniewaz wigkszos¢ facuchéw nie posiada
zamkéw fafcuchowych. tafcuchy nie maja wiec zakon-
(zenia, przez co konieczne jest uzycie specjalnych narzedzi.
Sprzedawcy roweréw moga w razie potrzeby wybrac oraz
zatozy¢ taricuch dopasowany do Twojego uktadu przetacza-
nia biegéw.
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Profesjonalny pomiar zuzycia

Ile nitowany facuch moze sie zerwac i by¢
przyczyng upadku. Wymiane faricucha nalezy
zleci¢ speqjaliscie.
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KOtA - OPONY, DETKI
ORAZ CISNIENIE
POWIETRZA

Kota Twojego roweru Canyon nawiazuja stycznos¢ z na-
wierzchnig drogi. Podlegaja one silnemu obcigzeniu wy-
nikajacemu z cigzaru rowerzysty oraz bagazu, a takze z
nieréwnosci nawierzchni. Kota produkowane s co prawda
starannie i dostarczane s po wycentrowaniu, mimo to
szprychy w trakcie pierwszych kilometrow ,osiadaja”. Dla-
tego tez mozliwa bedzie konieczno$¢ ponownego wycen-
trowania két juz po przejechaniu pierwszych 100-300 kilo-
metréw. Po powyzszym okresie docierania kota koniecznie
nalezy regularnie kontrolowac, przy czym pézniejsze nacia-
ganie z requty rzadko kiedy jest konieczne.

Koto sktada sie z piasty, szprych oraz obreczy. Na obrecz
zakfadana jest opona, w ktdra wtozona jest detka. W celu
ochrony wrazliwej detki na nyple rowerowe oraz posiada-
jacy czesto ostre krawedzie spdd obreczy nakfadana jest
tasma na obrecz.

W razie zamiaru zamontowania nowej opony nalezy mie¢
na wzgledzie jej rozmiar. Podana jest ona na $ciance bocznej
opony. Istnieja dwa rodzaje oznakowan, przy czym doktad-
niejszym jest oznakowanie milimetrowe. Kombinagja liczb
57-622 oznacza: opona w stanie napompowanym ma sze-
rokos¢ 57 mm oraz srednice (wewnetrzng) wynoszaca 622
milimetréw. Inne oznakowanie rozmiaru tej samej opony
podawane jest w calach i brzmi: 29 x 2.25. Wieksza opona
spowodowac moze muskanie opony o widelec lub tylny tréj-
kat. Dlatego przestrzegac nalezy zamontowanego rozmiaru.

Koto

i 2.0 bar 30 P
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Rozmiar oraz zakresy cisnienia powietrza opony

Ta$ma na obrecz w obreczy

Opona funkcjonowa¢ moze tylko i wylacznie wtedy, jesli
napetniona jest odpowiednim ciSnieniem powietrza. Po-
prawne cisnienie powietrza gwarantuje réwniez lepsza
odpornos¢ na awarie opon. Zbyt niskie ci$nienie powietrza
jest powodem miedzy innymi zmiazdzenia detki podczas
przejechania po krawedzi, czyli tzw. ,snake bite” (w jez. pol-
skim: ukaszenie weza).

Zalecane przez producenta cisnienie powietrza z requty
podane jest na Sciance bocznej opony lub na etykietce in-
formujacej o typie opony. Podane tam nizsze cisnienie po-
wietrza gwarantuje lepszy komfort amortyzacji, ktory jest
optymalny do jazdy w terenie. Im wigksze cisnienie, tym
mniejsze tarcie toczne, przez co zmniejsza sie komfort jazdy.
Twardo napompowane opony nadaja sie jednak najlepiej do
jazdy po ulicach oraz dobrych trasach polnych. W terenie ni-
skie cisnienie powietrza zapewnia zasadniczo lepsze tarcie
toczne i lepsza trakje.

Cidnienie czesto podawane jest w angielskiej jednostce psi
(pounds per square inch). W tabeli przeliczone s3 najczesciej
uzywane wartosci.

Sama opona i sama obrecz nie s3 hermetyczne. Wyjatek:
opony bezdetkowe w rowerach gérskich (Tubeless). W celu
utrzymania cisnienia wewnatrz, detke wktada sie w opone.
Napetnia sie ja poprzez zawdr. Canyon stosuje zawory Sc-
laverand zwane réwniez zaworami Presta, ktérych uzywa
sie obecnie w niemalze wszystkich rodzajach roweréw. Za-
wor ten zabezpieczony jest poprzez nakfadke z tworzywa
sztucznego przed zanieczyszczeniami.

Jazda ze zbyt niskim cisnieniem powietrza moze
spowodowac, ze opona zeskoczy z obreczy.
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Zawér Sclaverand lub zawor Presta

Odkrecania naktadki z tworzywa sztucznego

psi bar kPa
30 2,1 210
40 2,8 280
50 35 350
60 4,1 410
70 4,8 480
80 55 550
90 6,2 620

Cignienie powietrza w jednostkach psi, bar i kPa

Obie opony napompowac nie przekraczajac

maksymalnego cisnienia! Opona moze ewentu-
alnie podczas jazdy zeskoczy¢ z obreczy i peknac. Nie-
bezpieczeristwo upadku!

Przy uzyciu szerszej lub wyiszej opony niz

seryjnie zamontowana moze podczas powolnej
jazdy dojs¢ do uderzenia stopa o koto przednie. Przy
uginaniu elementu amortyzacji moze réwniez dojs¢ do
zablokowania kofa. Niebezpieczeristwo wypadku!

Przy uzyciu szerszej opony niz seryjnie monto/

Opony dopuszczajace cisnienie powietrza wy/ wana mozliwe jest, ze podczas catkowitego ugi-

noszace 5 bar i wiecej montowac nalezy na ob- nania amortyzowanego widelca opona dotykac bedzie
reczach do roweréw gorskich. korony widelca.



88  KOLA OPONY | DETKI

Nalezy pamietac o réznych Srednicach zaworéw. Uzywac tyl-
ko i wytacznie detek z dopasowanym do obreczy zaworem.
Uzycie nieodpowiedniego zaworu doprowadzi¢ moze no na-
gtej utraty powietrza i tym samym do wypadku.

Jesli w zaworach typu Presta tulejka zaworu nie jest catko-
wicie dokrecona, moze to by¢ przyczyna powolnej utraty
powietrza. Sprawdz osadzenie zaworu w podtuznej rurze.

Pompki reczne czesto nie nadaja sie do stworzenia wyzsze-
go cisnienia w oponie. Lepszym rozwigzaniem sq pompki
stacjonarne z manometrem, przy pomocy ktérych mozna
sprawdzi¢ ci$nienie réwniez w domu. Do wszystkich rodza-
jow zaworéw dostepne sa adaptery. Przy uzyciu odpowied-
niej cze$ci dodatkowej mozna napompowac detke z zawo-
rem typu Sclaverand na stacji benzynowej.

W przypadku zaworu Sclaverand lub Presta

przed pompowaniem nalezy nakretke radetko-
wang nieznacznie i krotko odkreci¢ i krétko nacisna¢ w
kierunku zaworu, az zejdzie troche powietrza.

Jeidzi¢ zawsze z zalecanym cisnieniem opon
i sprawdzac je w regularnych interwatach czaso-
wych przynajmniej raz w tygodniu.

Pamietac o tym, aby $rednica zaworu dopaso/
wana byta do dziurki w obreczy oraz o tym, aby
zawor zawsze znajdowat sie w prostej pozy(ji.

| ﬁl

Adapter do zaworow

Opony ze startym bieznikiem lub popekanymi

Sciankami bocznymi nalezy wymieni¢. We-
wnetrzna budowa opony moze ulec uszkodzeniu jesli
dostanie sie wewnatrz wilgo¢ lub brud.

Wadliwe tasmy na obrecze nalezy natychmiast
koniecznie wymienic! Wyjatek: w przypadku kot
systemowych avic tasmy na obrecze nie sa konieczne.

Uszkodzenia opon moga w skrajnym przypadku
doprowadzic do pekniecia detki i tym samym do
wypadku!

RUCH OBROTOWY
OBRECZY, NAPREZENIE
SZPRYCH

Szprychy facza obrecz ze znajdujaca sie w srodku kofa pia-
sta. Rownomierne naprezenie szprych odpowiedzialne jest
za ruch obrotowy. Jesli zmienia sie naprezenie pojedynczych
szprych poprzez np. szybkie przejechanie po stopniu lub
ztamanie szprychy, dochodzi do zaktdcenia réwnowagi sit
rozciggajacych, co powoduje, ze obrecz nie obraca sie juz
poprawnie. Zanim zauwazysz te nieprawidtowos¢ poprzez
kotysanie, sprawnos¢ twojego roweru Canyon moze by¢ juz
ograniczona.
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Stojak do centrowania

Poluzowane szprychy nalezy koniecznie bez/

zwhocznie naprezy¢. Dla wszystkich pozostatych
elementow konstrukgji obcigzenie w tym miejscu moc-
no sie zwieksza.

Centrowanie (naprezanie) kot to trudne zada/
nie, ktdre zlecic nalezy spedjaliscie!

Nie nalezy jezdzic na kofach, ktére nie obracaja

sie poprawnie, Niebezpieczeristwo upadku! Na-
lezy dlatego od czasu do czasu sprawdzac ruch obroto-
wy két. Podnies¢ koto nad podtoze i recznie doprowadzi¢
je do rotagji.
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MOCOWANIE KOtA ZA POMOCA SZYBKOZAMYKACZY

Kota mocowane sa do ramy za pomoca osi piasty i zaciskane
szybkozamykaczami w tzw. hakach widelca.

Wykonac to mozna bez narzedzi. W tym celu nalezy jedynie
przetozy¢ dZzwignie, ewentualnie odkreci¢ o kilka obrotéw a
nastepnie wyjac koo (patrz rozdziat "Sposob obchodzenia
sie z szybkozamykaczami i osiami wtykanymi").

Poprzez szybkozamykacze elementy roweru s3 jednak ta-
twym fupem ztodziejow. W celu zabezpieczenia roweru
mozna szybkozamykacze zastapi¢ zabezpieczeniami anty-
wiamaniowymi, ktére otwiera¢ i zamykac mozna przy po-
mocy zakodowanych kluczy lub klucza imbusowego.

MOCOWANIE KOtA ZA POMOCA SYSTEMU 0SI WTY-
KANYCH

Obecnie na rynku istnieje wiele réznych systeméw osi wty-
kanych. Niektére z nich s3 mocowane szybkozamykaczami.
Inne systemy wymagaja do montazu lub demontazu ewen-
tualnie uzycia specjalistycznych narzedzi.

Sprawdza¢ zamocowanie po 1-2 godzinach uzytkowania, a
nastepnie co 20 godzin.

Zwré¢ réwniez uwage na wskazéwki producen-
ta widelca w zataczonej instrukgji.

Nigdy nie jedZ rowerem, ktérego mocowania

kot nie zostaty sprawdzone przed wyruszeniem
w droge! Odtaczenie sie kota od roweru podczas jazdy
grozi upadkiem!

Otwieranie szybkozamykacza

Mocowanie kota za pomoca osi wtykanych

W miejscu postoju nalezy przypiac kota przymo-
cowane szybkozamykaczami wraz z ramg do
zamontowanego na state przedmiotu.

Rowery gorskie (MTB) firmy Canyon réwniez

wyposazone sa w systemy osi wtykanych. Prze-
czytac w tym celu rozdziat ,Sposéb obchodzenia sie z
szybkozamykaczami i osiami wtykanymi”.

NAPRAWA OPON

Awaria opony moze przydarzy¢ sie kazdemu rowerzyscie.
"Ztapanie gumy" wcale jednak nie musi oznaczac kofica wy-
cieczki rowerowej, jesli pod reka sa potrzebne do wymiany
opony lub detki narzedzia oraz zapasowa detka i zestaw do
tatania. W przypadku roweréw z szybkozamykaczami do
wymiany detki potrzebne s3 jedynie dwie tyzki do opon
oraz pompka, przy rowerach z mocowaniem z nakretkami
lub zabezpieczeniem antywtamaniowym dochodzi do tego
jeszcze odpowiedni klucz.

WYMONTOWANIE KOtA

» W hydraulicznych hamulcach tarczowych po wymontowa-
niu kota pamietac nalezy o tym, aby nigdy nie poruszac
dzwignia hamulcowa. W trakcie ponownego montowania
kota sprawdzi¢, czy tarcza hamulcowa dziata w zacisku
hamulca bez tarcia. Nigdy nie dotykac tarcz hamulcowych
bezposrednio po hamowaniu, poniewaz mocno si¢ na-
grzewaja i mozna sie nimi poparzy(.

» Przy kofach tylnych ustawi¢ przektadnie facuchowa
przed demontazem na najmniejsza zebatke. W ten sposob
przerzutka tylna znajduje sie catkiem na zewnatrz i nie
przeszkadza w wymontowaniu.

» Otworzy¢ szybkozamykacz zgodnie z opisem w rozdziale
"Sposdb obchodzenia sie z szybkozamykaczami i osia-
mi wtykanymi". Jesli po otworzeniu kofa nie da sie wy-
ja¢, powodem tego jest prawdopodobnie zabezpieczenie
widelca. Chodzi tu o nosek trzymajacy przy haku widelca.
W tej sytuaqji nalezy przekreci¢ nakretke napiecia wstep-
nego o kilka obrotéw i wyjac koto z zabezpieczen.
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Zabezpieczenie widelca

Po wymontowaniu kota pamietac nalezy o tym,

aby w zadnym wypadku nie poruszac dZzwignia
hamulca (tarczowego). Przy demontazu kofa pamietac o
zamontowaniu zabezpieczenia transportowego!

Tarcze hamulcowe moga sie nagrzac. Niech tar-
cze ostudza sie przed demontazem kota.

Nalezy pamietac o instrukcjach obstugi produ-
centéw hamulcéw oraz uktadu przefaczania
biegéw, ktdre znajduja sie w opakowaniu BikeGuard.
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» W celu utatwienia wymontowania kota nalezy recznie
przerzutke tylng pociagnac nieznacznie do tytu.

» Unies¢ koto nieznacznie nad podtoze i uderzyc¢ lekko z géry
w koto, ktére w ten sposob wypadnie.

DEMONTAZ OPON DRUTOWANYCH | ZWIJANYCH

» Odkrec naktadke zaworu oraz nakretke mocujaca zaworu i
catkowicie spus¢ powietrze.

» Opone przecisnij ze Scianki bocznej obreczy na Srodek ob-
reczy. Wykonanie tego na catym obwodzie opony utatwia
demontaz.

» tyzke do opon przytozy¢ o 5 cm na prawo i na lewo od
zaworu przy dolnym obrzezu opony, nastepnie Sciagnac
brzeg opony z krawedzi obreczy. Trzymac tyzke do opon
w tej pozycji.

» W odlegtosci ok. 10 cm od pierwszej tyzki wsun druga
tyzke do opon miedzy obrecz a opone i ponownie $ciggnij
brzeg opony z krawedzi obreczy.

» Po Sciagnieciu czesci brzegu opony z krawedzi obreczy,
brzeg opony mozna przewaznie catkowicie $ciagnac prze-
suwajac tyzke montazowa po catym obwodzie opony.

» Teraz mozna wyciagnac detke. Nalezy uwazac, aby zawor
nie zaczepit sie w obreczy oraz nie uszkodzic detki.

W celu wymontowania kofa nalezy przerzutke tylng pociagna¢ nieznacznie
do tytu

Scigganie detki z opony

» Detke zatatac zgodnie z instrukgja obstugi producenta ze-
stawu do fatania.

» Po demontazu opony nalezy sprawdzi¢ tasme na obreczy.
Tasma powinna leze¢ rownomiernie na obreczy, nie po-
winna by¢ uszkodzona lub popekana oraz powinna pokry-
wac wszystkie nyple rowerowe oraz otwory. W przypadku
obreczy z podwdjnym spodem - tzw. obreczy wielokomo-
rowych - tasma musi pokrywac cata powierzchnie spodu.
Do tego rodzaju obreczy stosowac nalezy wytacznie tasmy
na obrecze z tkaniny tekstylnej lub ze statego tworzywa
sztucznego. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci w
kwestii tasm na obrecze nalezy skontaktowac sie z naszym
serwisem rowerowym pod nr +48 914 226 966.

» Drugi brzeg opony mozna w razie potrzeby tatwo $ciagnac¢
zopony.

MONTAZ OPON DRUTOWANYCH | ZWIJANYCH

Podczas montazu opony nalezy uwaza¢, aby do wewnatrz
nie dostaty sie ciata obce typu brud lub piasek, ktére moga
uszkodzic detke.

» Obrecz whozy¢ jedna krawedzig w opone. Ten brzeg opo-
ny kciukami catkowicie przecisnij przez krawedz obreczy.
Krok ten powinien by¢ mozliwy we wszystkich oponach
bez uzycia narzedzi. Zawér detki wtozy¢ w dziurke na za-
wor obreczy.

» Detke napompowac tylko nieznacznie tak, aby nabrata
ona okragta forme, a nastepnie whozy¢ ja w catosci we-
wnatrz opony. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby nie po-
wstaty fatdy.

» Montaz dokoriczy¢ po przeciwnej stronie zaworu. Opone
przeci$nij kciukami przez krawedz obreczy na tyle, na ile
to mozliwe.

» Uwazac przy tym, aby detka miedzy opong i obrecz nie
zostata zacisnieta i zmiazdzona. Dlatego detke nalezy
wsuwac palcem wskazujacym w wewnetrzng czes¢ opony.
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Tasma na obrecz w obreczy

e srarw et

Opone recznie weiskac w obrecz

Jedli doszto do uszkodzenia tkaniny kordowej
opony przez przebicie, nalezy dla pewnosci wy-
mienic opone.

Wadliwe tasmy na obrecze nalezy natychmiast
koniecznie wymienic!
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» Rdwnomiernie przej$¢ po obu stronach opony na catym
jej obwodzie. Pod koniec opone nalezy mocno pociagnac
w dét, aby zamontowana juz cze$¢ wslizgneta sie w spéd
obreczy. Wyraznie utatwia to montaz na ostatnich centy-
metrach opony.

» Raz jeszcze sprawdzic¢ osadzenie detki a nastepnie ktebem
palca przecisna¢ opone ponad krawedzia obreczy.

» Jesli wykonanie tego okaze sie niemozliwe, uzy¢ nalezy
tyzek montazowych. Zwrdci¢ uwage na to, aby tepa strone
tyzki skierowac w kierunku detki i nie uszkodzi¢ detki.

» Zawor wcisng¢ w wewnetrzng cze$¢ opony, aby nie do-
szto do zacisniecia detki pod Srodkiem opony. Czy zawor
znajduje sie w pozycji prostej? Jedli nie, nalezy raz jeszcze
zdemontowac brzeg opony i na nowo wyregulowac detke.

» W celu uzyskanie pewnosci, ze detka nie zostanie zmiaz-
dzona pod brzegiem opony, nalezy tam i z powrotem
przejs¢ caty obwdd do potowy napompowanej opony
poruszajac opone w poprzek do kierunku obrotu. W ten
sposéb sprawdzi¢ mozna ponadto, czy przesuneta sie ta-
$ma na obrecz.

» Nastepnie napompowac detke az do pozadanego cisnie-
nia opony. Cisnienie maksymalne podane jest przewaznie
na $ciance bocznej opony.

» SprawdZ osadzenie opony przy pomocy pierscienia
kontrolnego na $ciance bocznej opony. Wazne jest, aby
pieréciert na catej oponie miat réwnomierny odstep do
krawedzi obreczy.

Naciska¢ na opone po obu stronach w celu uzyskania pewnosci, ze detka nie
zostata zacisnieta

wr

i
Pierscien kontrolny na $ciance bocznej opony

Jesli w czasie jazdy dojdzie do awarii opony

mozna podja¢ probe naprawy bez demontazu
kota oraz catkowitego wyciagania detki. Zawér pozo-
stawi¢ w obreczy i zlokalizowac najpierw dziure, przez
ktora schodzi powietrze. W tym celu nalezy napompo-
wac detke. Detke przesunac blisko ucha uwazajac na
syczenie powietrza. Jesli zlokalizowate$ dziure, znajdz
najpierw dane miejsce na oponie i sprawdz réwniez to
miejsce. Czesto przedmioty nadal znajduja sie w oponie.
W razie potrzeby nalezy je usunac.

DEMONTAZ OPON BEZDETKOWYCH
(OPONY TUBELESS /UST)

Catkowicie spusci¢ powietrze z opony. Brzegi opony dtorimi
Sciskac do $rodka obreczy do momentu, az wewnetrzna
czes¢ opony po obu stronach luzno leze¢ bedzie na obreczy.
Zaczac na przeciwlegtej do zaworu stronie i Sciggnac palca-
mi brzeg opony z krawedzi obreczy. Sciagnac w ten sposéb
caty brzeg opony. Nastepnie Sciagnac drugi brzeg opony z
obreczy.

NAPRAWA OPON BEZDETKOWYCH
(OPONY TUBELESS /UST)

W razie awarii opon Tubeless mozna réwniez uzywac z
detka. Najpierw usuna¢ przedmiot, ktory whit sie w opone.
Zdemontowac réwniez zawdr obreczy. Whozy¢ lekko na-
pompowang detke do roweréw gdrskich w opone. Opone
zamontowac zgodnie z powyzszym opisem uwzgledniajac
poprawne cisnienie powietrza oraz odpowiednie osadzenie
opony na obreczy. Opony bezdetkowe mozna po wewnetrz-
nej stronie zafata przy uzyciu dostepnych w handlu zesta-
wow do tatania. Nalezy przy tym kierowac sie instrukcja
producenta zestawu do tatania.
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Przeciskanie opony bezdetkowej na srodek obreczy

A

Wadliwy montaz moze doprowadzi¢ do zakt6-

cert w dziataniu lub awarii hamulcéw. Dlatego
koniecznie nalezy kierowac sie wytycznymi producenta
w zataczonej instrukdji.
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MONTAZ OPON BEZDETKOWYCH
(OPONY TUBELESS /UST)

Nalezy pamigtac o tym, aby opona po wewnetrznej stronie
oraz w obszarze stopki byta wolna od zanieczyszczeni oraz
smaru. Stopke opony po obu stronach przed montazem
zwilzy¢ dookofa woda z mydfem lub pasta do montazu
opon. Nie uzywac tyzek do opon!

Opone naciskac na obrecz wytacznie dtorimi w celu uniknie-
cia uszkodzen stopki opony. Najpierw na catym obwodzie
stopke opony przeciénij ponad krawedzig obreczy. Nastep-
nie przecisnij drugq stopke opony ponad krawedzia obreczy.
Wycentruj opone na obreczy. Nalezy pamieta¢, by opona
znajdowata sie w kanale obreczy a zawér potozony byt Srod-
kowo miedzy oboma brzegami opony. Opone napompowac
do dopuszczalnego maksymalnego cisnienia. Ci$nienie po-
dane jest zazwyczaj na Sciance bocznej opony.

Opona osiada przy tym w osadzeniu obreczy. Sprawdz po-
prawne osadzenie przy pomocy drobnej linii znaczeniowej
ponad potaczeniem opony z obrecza. Linia ta przebiegac
powinna po catym obwodzie opony w réwnomiernym
odstepie do obreczy. Reguluj cisnienie powietrza poprzez
zawor orientujac sie cisnieniem maksymalnym. Pamietac o
zalecanym zakresie cisnienia powietrza.

Stopke opony przed montazem zwilzy¢ woda z mydtem
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Informacja o cisnieniu powietrza na brzegu opony

Pierscien kontrolny do osadzenia opony

Opon Tubeless uzywa¢ mozna tylko w potacze-
niu z obrecza UST / kotem UST (producenta Ma-
vic lub innych).

MONTOWANIE KOtA

Montowanie kota przebiega w odwrotnej kolejnosci do de-
montazu kofa. Upewnij sie, Ze koto osadzone jest dokfadnie
w hakach tylnego widelca i obraca sie Srodkowo miedzy go-
leniami widelca lub miedzy rurami tylnego tréjkata. Zwrd¢
uwage na poprawne mocowanie szybkozamykacza (patrz
rozdziat "Sposéb obchodzenia sie z szybkozamykaczami
i osiami wtykanymi") i w razie potrzeby natychmiast za-
montuj ponownie hamulec!

Przed dalsza jazda sprawdz, czy hamulec tar-

czowy dziata bez tarcia. Sprawdzi¢ osadzenie
mocowania kot. Sprawdzi¢, czy tarcza hamulca po mon-
tazu wolna jest od smaru lub innych Srodkéw do smaro-
wania. Koniecznie przeprowadzi¢ prébe hamulca!
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Zwrd¢ uwage na poprawne osadzenie szybkozamykacza

Wadliwy montaz moze doprowadzi¢ do zaktd-

ceri w dziataniu lub awarii hamulcow. Dlatego
koniecznie nalezy kierowac sie wytycznymi producenta
w zataczonej instrukgji.

Jesli jednak doszto do uszkodzenia tkaniny
kordowej opony przez przebicie, nalezy dla
pewnosci wymienic opone.
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£L0ZYSKO STEROWE

Widelec, wspornik kierownicy, kierownica oraz koto przed-
nie potaczone s3 z tozyskiem sterowym zwanym rowniez
sterami w spos6b obrotowy. W celu osiagniecia mozliwosci
samodzielnej stabilizacji oraz jazdy na wprost, ten zakres
kierowania musi obracac sie w bardzo tatwy sposéb. Gwat-
towne uderzenia wynikajace z falistego podtoza bardzo
mocno obciazaja tozysko sterowe. Dlatego istnieje ryzyko,
ze tozysko sterowe sie poluzuje i przestawi.

SPRAWDZANIE | USTAWIANIE

» Sprawdzic luz poprzez potozenie palcéw wokot gornej po-
whoki fozyska sterowego.

» Tutowiem obcigzyc siodetko, druga reka zaciggna¢ hamu-
lec kofa przedniego i popchac¢ rower Canyon mocno do
przodu i do tytu.

» Jesli tozysko ma luz, gdrna powtoka wyczuwalnie przesu-
nie sie wzgledem dolnej.

» Alternatywna metoda jest nieznaczne podniesienie kota
przedniego i gwattowne opuszczenie go w dét. Jesli to-
zysko ma luz, w miejscu tym styszalne bedzie stukotanie.

» W celu sprawdzenia fatwosci poruszania tozyska nalezy
podnies¢ jedna reka rame do momentu, az koto przednie
stradi styczno$c z podtozem. Poruszac kierownicg od lewej
strony na prawa. Koto przednie musi kreci¢ si¢ w bardzo
swobodny sposob bez zaskakiwania poczawszy od lewej
zewnetrznej strony az do prawej zewnetrznej. Po lekkim
dotknieciu kierownicy koto musi samodzielnie opusci¢
pozycje srodkowaq i przekrecic sie.

Jazda z poluzowanym fozyskiem sterowym

wigze sie z bardzo wysokimi obcigzeniami wi-
delca oraz tozyska. Spowodowac to moze uszkodzenie
fozyska lub ztamanie widelca z powaznymi konsekwen-
cjami!

Sprawdzi¢ luz w tozysku sterowym poprzez potozenie palcow wokdt powtoki
fozyska i popchanie roweru Canyon do przodu i do tytu

sprawdzenie, czy da sig ono porusza¢ w bardzo swobodny sposob

Ustawianie tozyska sterowego wymaga pewne-

go doswiadczenie, dlatego zadanie to nalezy
powierzy¢ specjalisty. W razie zamiaru podjecia sie tego
zadania, przed ustawianiem przeczytac instrukgje pro-
ducenta tozyska!

Sprawdzi¢ po ustawieniu, czy wspornik kie-

rownicy jest mocno osadzony, wktadajac przed-
nie koto miedzy nogi i probujac skreci¢ kierownice. Polu-
zowany wspornik kierownicy moze w przeciwnym razie
by¢ przyczyna upadku.

£0ZYSKO STEROWE AHEADSET’

System ten wyréznia wspornik kierownicy, ktéry nie znajdu-
je sie wewnatrz rury widelca, lecz na zewnatrz wokét w tym
wypadku bezgwintowej rury widelca. Wspornik kierownicy
jest waznym elementem sktadowym fozyska gtéwki ramy.
Jego zacisk ustala ustawienie tozyska.

» Odkreci¢ Sruby zaciskowe znajdujace sie z boku lub z tytu
wspornika kierownicy.

» Ostroznie nieznacznie dokreci¢ wkrecong na gorze Srube
nastawcza kluczem dynamometrycznym.

» Ustawi¢ wspornik kierownicy tak, aby kierownica przy jez-
dzie na wprost nie byfa przekrzywiona.

» Ponownie dokreci¢ boczne Sruby zaciskowe wspornika
kierownicy kluczem dynamometrycznym. Nalezy uzywac
klucza dynamometrycznego i nie przekracza¢ maksymal-
nych momentéw dokrecania! Momenty dokrecania mozna
znalez¢ w rozdziale ,Zalecane momenty dokrecania”,
na czedciach i/lub w instrukcjach producentéw kompo-
nentéw.

» Nastepnie przeprowadZ opisane obok sprawdzenie luzu.
Tu réwniez nie mozna wyregulowac tozyska zbyt mocno.

W celu sprawdzenia stan przed rowerem Canyon wktadajac
przednie koto miedzy kolana. Chwy¢ kierownice i sprébuj
przekreci¢ ja wzgledem przedniego kota Dokreci¢ nieznacz-
nie Sruby zaciskowe wspornika, jesli da sie przekreci¢ kie-
rownice.

Sprawdz stabilne osadzenie wspornika kierow-
nicy po ustawieniu fozyska! Poluzowany wspor-
nik kierownicy moze by¢ przyczyna powaznego upadku!
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Po odkreceniu bocznych $rub zaciskowych ustaw luz tozyska przy pomocy
wkreconej na gérze Sruby nastawczej

Sprébowac przekreci¢ kierownice wzgledem przedniego kota

Q Nie dokrecac tej Sruby lecz ustawic nig luz!

Nalezy pamietac, ze wspornik kierownicy moze
zgnies¢ rure widelca jesli sruby dokrecone zo-
stang za mocno.
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AMORTYZACJA

GLOSARIUSZ - AMORTYZACJA

Ttumienie przy ugieciu amortyzatora — ,compression
damping”

Przewainie niebieski przycisk nastawczy/niebieskie po-
kretto nastawcze.

Opéznia lub hamuje uginanie. Zapobiega dobijaniu amorty-
zowanego widelca przy bardzo szybkich uderzeniach. Przy
elementach amortyzacyjnych wyjatkowo wysokiej jakosci
dzieli na thumienie przy ugieciu amortyzatora High Speed
(mocne uderzenia = szybkie reakcje amortyzacyjne) i Low
Speed (wolne reakcje amortyzacyjne, np. kotysanie podczas
jazdy na stojaco).

Kolumna resorujaca (potocznie: amortyzator)
Kolumna resorujaca to element taczacy w sobie zaréwno
sprezyne jak i ttumienie w tylnym tréjkacie petno amorty-
zowanego roweru (Full Suspension).

Amortyzowany widelec

Widelec roweru amortyzujacy i ttumiacy uderzenia poprzez
ruchome komponenty. Najczesciej spotykane sq widelce
teleskopowe. Golenie gdrne to ciefisze rury zamocowane
lub przykrecone na state do korony widelca teleskopowego.
Golenie dolne to rury dolne wsuwajace sie w golenie gérne.
Alternatywe stanowia widelce upside-down.

Stata sprezyny lub twardosc amortyzacji

Sita konieczna do Scisniecia sprezyny o okreélone ugiecie
sprezyny - okreslana w niutonach na milimetr (N/mm) lub w
brytyjski sposéb w funtach na cal (Ibs/in). Wyzsza twardos¢
sprezyny oznacza wiecej sity na dana odlegtos¢. W przypad-
ku pneumatycznych elementéw sprezynowych oznacza to
wyzsze cisnienie.

Amortyzowany widelec

Napiecie wstepne sprezyny
W rozpowszechnionych systemach sprezyn pneumatycz-
nych ci$nienie powietrza w widelcu determinuje twardos¢
sprezyny oraz napiecie wstepne. Przestrzegaj podanych
przez producenta wytycznych.

Sprezyny stalowe mozna napia¢ wstepnie w okreslonym
obrebie. Wtedy amortyzacja reaguje dopiero przy wiekszym
obciazeniu. Stafa sprezyny przez to jednak nie ulega zmia-
nie. Ciezcy rowerzysci nie moga kompensowac zbyt niskiej
statej sprezyny wyzszym napieciem wstepnym.

Modyfikacja ugiecia sprezyny - ,travel adjust”

Ugiecie sprezyny widelca redukuje sie zazwyczaj za pomocg
pokretta. Przy niektorych widelcach redukeja aktywuje sie
dopiero po gtebokim ugieciu. W przypadku amortyzowa-
nego tréjkata tylnego (,full suspension”) trzeba zazwyczaj
odkrecic lub poluzowac $ruby przy segmentach podtrzymu-
jacych kolumne resorujaca.

Lockout

Przewaznie dZwignia przy elemencie sprezynowym lub przy
kierownicy.

Mechanizm blokujacy widelec lub kolumne resorujaca, aby
rower nie kotysat sig na asfalcie lub gtadkich odcinkach. Nie
mozna go uzywac w terenie.

Wstepne ugiecie —,sag”

Ugiecie sprezyny, o ktdre ugina sie tylny tréjkat lub widelec,
gdy rowerzysta na postoju zajmuje swoja zwykta pozycje
jazdy. Podawane jest przewaznie jako procent facznego
ugiecia sprezyny. Wymaga indywidualnej konfiguracji.

Ttumienie platformowe

Podwyzsza ttumienie przy ugieciu amortyzatora (low spe-
ed) i zapobiega kotysaniu. W przeciwieristwie do systemu
lockout amortyzacja nie jest blokowana w petni.

Tlumienie przy rozciagganiu amortyzatora - ,rebound
damping”

Przewaznie czerwony przycisk nastawczy/czerwone po-
kretto nastawcze. Opdznia lub hamuje rozprezanie. Zapo-
biega hustaniu roweru.
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Lockout przy kierownicy

Thumienie przy rozciaganiu amortyzatora opdZnia rozprezanie
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AMORTYZOWANY
WIDELEC

W konstrukgji roweréw bardzo wyrazny jest trend idacy w kie-
runku wiekszego komfortu jazdy oraz sprawniejszej obstugi.
7 tego wzgledu rowery Canyon wyposazone s3 w amortyzo-
wane widelce. Twdj rower Canyon mozna w terenie i podczas
jazdy na nieréwnych odcinkach lepiej kontrolowac a obciaze-
nia dla roweru i rowerzysty wyraznie si¢ zmniejszaja. Cho¢
na rynku dostepne jest wiele rodzajéw widelcéw, to jednak
wiekszos¢ z nich zalicza sie do grupy tzw. widelcow telesko-
powych, ktérych sposéb dziatania odpowiada elementom
sprezynujacym stosowanym w motorach.

Amortyzowane widelce réznig sie miedzy soba materiatem,
z ktérego wykonane sa elementy sprezynujace, i rodzajem
amortyzatoréw. Materiatem sprezynujacym moga by sprezy-
ny stalowe lub powietrze w zamknietej komorze lub ich kom-
binacje. Amortyzacja odbywa sie zwykle przy uzyciu oleju.

Amortyzacja odbywa sie zwykle przy uzyciu oleju znajduja-
cego sie w specjalnych komorach. Miejscami stosowane sa
amortyzatory tarcia lub amortyzatory powietrzne.

Podczas dtugiej i kosztujacej duzo sity jazdy na stojaco pod
gorke zalecane jest zablokowanie ttumienia (lockout). Przy
zjazdach z gory po nierdownym terenie zaleca sie, aby thu-
mienie przy ugieciu amortyzatora pozostato otwarte.

ZASADY DZIAEANIA

Jedli na koto przednie oddziatuje uderzenie, dolna czes¢ wi-
delca, tzw. golenie dolne, wyciskana jest do gdry. Golenie
dolne $lizgaja sie po ciedszych goleniach gérnych, ktdre
przykrecone, wttoczone lub przyklejone sa na state do koro-
ny widelca. Widelec Sciaga sie do siebie, sprezyna wewnatrz
zostaje Scisnieta.

Sprezyna ta gwarantuje, ze widelec po uderzeniu znéw sie
rozciagnie i powrdci do pierwotnej pozycji. Idealna sprezy-
na rozprezytaby sie natychmiast. W celu kontrolowanego
przebiegu rozprezenia i unikniecia wzbicia sie widelca, w
widelec wbudowany jest amortyzator drgan. Widelce tele-
skopowe réznia sie miedzy soba elementami sprezajacymi
oraz rodzajem amortyzatoréw.

Amortyzowany widelec

Lockout przy kierownicy

Wszystkie rowery gérskie firmy Canyon prze-

znaczone s do eksploatacji przy uzyciu seryjnie
wbudowanego lub poréwnywalnego amortyzowanego
widelca. Uzywanie podwdjnie amortyzowanych widel-
cow lud widelcow z odbiegajacymi dtugosciami monta-
zu jest niedozwolone, uzasadnia utrate gwarangji i
moze hy¢ przyczyna powaznego uszkodzenia lub pota-
mania Twojego roweru Canyon. Niebezpieczeristwo
wypadku!

Niemalze wszyscy producenci widelcow dota-

czaja do swoich produktow dobre instrukcje.
Przed przystapieniem do zmian ustawienia widelca lub
prac konserwacyjnych nalezy je doktadnie przeczytac.

Zwr6¢ réwniez uwage na glosariusz na temat
amortyzacji na poczatku rozdziatu.
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Materiatem sprezynujacym moga by¢ sprezyny stalowe lub
tytanowe, powietrze w zamknigtej komorze lub ich kombi-
nagje.

USTAWIANIE TWARDOSCI SPREZYNY

Aby amortyzowany widelec optymalnie dziatat, nalezy do-
stroi¢ go do wagi rowerzysty, pozycji siedzenia i przezna-
(zenia.

OgélInie nalezy mie¢ na uwadze, ze juz przy wsiadaniu na
rower amortyzowany widelec musi sie lekko obnizy¢ - jest to
wstepne ugiecie (,sag”). Podczas przejezdzania po dziurze
sprezyna sie rozpreza, a amortyzowany widelec kompensuje
nierdwnosc. Jesli cisnienie powietrza lub napiecie wstepne
sprezyny jest zbyt wysokie, efekt ten sie redukuje, gdyz
amortyzowany widelec jest juz catkowicie rozprezony. W
ten sposob traci sie istotny aspekt bezpieczestwa i kom-
fortu jazdy, gdy opona na krétko traci stycznos¢ z podtozem.

Rowerzysci uprawiajacy jazde cross-country i bioracy udziat
w maratonach ustawiaja wstepne ugiecie z reguty na
krétsze niz sportowcy uprawiajacy free-ride lub downhill,
ktérzy czeSciej maja do czynienia z nieréwnym terenem.
U roweréw maratonowych i typu cross-country amortyzo-
wany widelec powinien ugiac sie przy wsiadaniu o 10-25 %
maksymalnego ugiecia sprezyny, w przypadku rower6w all
mountain, enduro i freeride - 0 20-40 %.

W celu pomiaru uzy¢ mozna gumowego pierécienia, umiesz-
(zonego z requty na wezszej wsuwajacej sie rurze amortyzo-
wanego widelca. Jesli gumowy pierscieri nie jest elementem
wyposazenia, przeciagnij opaske zaciskowa przez jedna z
goleni gérnych. Zaci$nij ja w taki sposdb, aby mozna byto ja
jeszcze przesuwac lecz aby nie przesuwata sie sama.

W pneumatycznych amortyzowanych widelcach ustawianie
twardosci sprezyny odbywa sie poprzez cisnienie powietrza
w widelcu. Cisnienie nalezy ustawi¢ za pomocg specjalnej
pompki wysokocisnieniowej ze wskaznikiem cisnienia przed
pierwsza jazda i pdzniej ew. dostosowac do zmian w kwestii
masy rowerzysty lub tadunku.

Przy wielu widelcach amortyzowanych powietrzem mozna
znalez¢ naklejke z tabely oferujaca pierwsze wskazowki.
Napompuj amortyzowany widelec do cisnienia powietrza
zgodnego z Twoja waga ciafa.

\ () it

Przeciagnij opaske zaciskowa przez goleri gdrng

Na podstawie przesunigcia opaski zaciskowej okresli¢ mozna ugiecie sprezyny

Ustawianie twardosci amortyzacji za pomoca pompki do widelcow amorty-
zowanych

.

Pompka do amortyzowanego widelca i kolumny resorujacej

Przeprowadz te wazne prace krok po kroku, a w
razie pytan skontaktuj sie z naszym serwisem
pod numerem +48 914 226 966.
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W zwyczajnie przez Ciebie uzywanym ubraniu rowerowym
(ew. z zapakowanym plecakiem) usiadZ na rowerze Canyon
i zajmij zwyczajna pozycje jazdy. Oprzyj sie przy tym o sta-
ty element (balustrade. $ciane itp.) aby sie nie przewrdcic.
Popro$ pomocnika o przesuniecie gumowego pierscienia lub
opaski zaciskowej na dét wobec usuwacza kurzu przy goleni
dolnej.

Zejdz ze swojego roweru Canyon tak, aby widelec nie ugiat
sie bardziej. Odstep powstaty miedzy gumowym pierscie-
niem/opaska zaciskowa a usuwaczem kurzu to wstepne
ugiecie. Poréwnaj go z tacznym ugieciem sprezyny (infor-
macja producenta) aby stwierdzi¢, czy amortyzacje ustawic
nalezy w twardszy czy bardziej miekki sposéb.

W przypadku widelca amortyzowanego powietrzem dopa-
suj cisnienie.

Parametry ustawien nalezy zanotowac i kontrolowac je w
przysztosci regularnie. Zawsze miej na uwadze informacje
producenta i w zadnym wypadku nie przekraczaj maksy-
malnego cisnienia amortyzowanego widelca. Po kaidej
zmianie ustawien przeprowadz jazde prébna.

W wiekszosci amortyzowanych widelcéw ze sprezynami
stalowymi sprezyne mozna w ograniczonym obrebie napia¢
wstepnie poprzez gatke znajdujaca sie u gory przy koronie
widelca. Jesli napiecie to oraz ustawienie preferowanego
wstepnego ugiecia nie jest mozliwe. to stalowe sprezyny
trzeba wymieni¢ na twardsze badz bardziej miekkie eg-
zemplarze. Skorzystaj z pomocy naszego serwisu pod nr
+48 914 226 966.

W przypadku wymiany nalezy stosowa¢ wytacznie oznako-
wane i pasujace oryginalne czesci zamienne.

Po kazdej zmianie ustawien przeprowadz jazde prébna pow
miare mozliwosci réznorodnym terenie.

Po pierwszej jezdzie i w nastepnym czasie

sprawdzaj regularnie ustawienia oraz ci$nienie
powietrza amortyzowanego widelca. Nieprawidtowe
ustawienie amortyzowanego widelca moze prowadzic
do wadliwego dziatania lub uszkodzen przy amortyzo-
wanym widelcu.

%
Napiecie wstepne widelec ze stalowa sprezyna

Amortyzowane widelce s tak skonstruowane,

ze moga i musza kompensowac uderzenia. Jesli
widelec jest sztywny lub zablokowany, uderzenia nie-
ttumione oddziatuja na rame, ktdra w tym miejscu naj-
czesciej nie jest do tego przystosowana. Dlatego w przy-
padku widelcow z systemem lockout funkcje te mozna
aktywowac tylko na gtadkiej nawierzchni (ulice, drogi
polne), a nie podczas jazdy po nieréwnym terenie.

Amortyzowany widelec musi by¢ tak zaprojek-

towany i dostrojony, aby dobijat wytacznie w
skrajnych przypadkach. Zbyt miekka sprezyne (zbyt
mate ci$nienie powietrza) mozna poczu¢, i najczesciej
takze wyraznie ustysze¢ po twardych uderzeniach. Do-
chodzi do nich, kiedy widelec gwattownie catkowicie sie
Sciska. Jesli amortyzowany widelec czesto dobija, moze
spowodowac trw ate uszkodzenia samego amortyzowa-
nego widelca oraz ramy.

Uwzglednij odpowiednie wskazéwki w instruk-

gji obstugi producenta amortyzowanego widel-
ca na dotaczonej CD lub skontaktuj sie w razie dalszych
pytan z naszym serwisem pod nr +48 914 226 966.

Gdy juz znajdziesz optymalne dla siebie usta-
wienia, zanotuj warto$¢ cisnienia powietrza dla
pozniejszych kontrol.
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Nastepnie sprawdZ pozycje gumowego pierScienia/opaski
zaciskowej. Odstep od tego elementu do usuwacza kurzu to
maksymalne uzyte przez Ciebie ugiecie sprezyny. Jesli do-
szto do osunigcia gumowego pierscienia/opaski zaciskowej
0 kilka milimetréw, to widelec ustawiony jest za twardo.
Imniejsz ci$nienie lub w stalowych amortyzowanych wi-
delcach ugiecie wstepne sprezyny. Jesli w stalowych spre-
zynach nie przyniesie to poprawy, nalezy zleci¢ wymiane
sprezyn.

Jesdli doszto do przesuniecia sie gumowego pierscienia/
opaski zaciskowej na catej dtugosci goleni lub jesli widelec
dobija na ztej nawierzchni ze styszalnym odgtosem, amorty-
zacja ustawiona jest za miekko. W widelcach pneumatycz-
nych nalezy podwyzszyc cisnienie. W przypadku stalowych
sprezyn zle¢ wymiane mechanikowi lub ustal termin wizyty
w warsztacie Canyon.

USTAWIANIE TLUMIENIA

Thumienie requlowane jest poprzez znajdujace sie wewnatrz
zawory. Przeptyw oleju przez te zawory hamuje predkos¢,
z jaka nastepuje uginanie i rozprezanie amortyzowanego
widelca i zapobiega powtérnemu zakotysaniu amortyzadji
po przeszkodzie. W ten sposob udoskonali¢ mozna reakcje
na przeszkody.

W amortyzowanych widelcach z requlowanym ttumieniem
przy rozcigganiu amortyzatora (,rebound”) za pomocy
(przewaznie czerwonego) przycisku regulacyjnego mozna
przyspieszy¢ lub zwolni¢ predkos¢ rozprezania (ttumienie
przy rozciaganiu). Jesli dostepny jest réwniez drugi (z re-
guty niebieski) przycisk, to mozna za jego pomoca ustawiac
predkos¢ uginania (ttumienie przy ugieciu) oraz/lub zakty-
wowac funkgje lockout.

Proces ustawiania nalezy rozpoczynac z catkiem otwartym
tlumieniem (ttumienie przy rozciaganiu i ttumienie przy
ugieciu na,-“). Chwyc kierownice obiema dtorimi i zaciggnij
hamulce kota przedniego. Oprzyj sie catym ciezarem ciata na
widelcu kota przedniego, po czym od razu popus¢. Widelec
rozprezy sie niemalze ta sama predkoscia, przy ktdrej doko-
nate$ ugiecia.

Aktywacja systemu lockout

p

Mozliwosci przestawiania ttumienia przy ugieciu amortyzatora
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Przekre¢ o jedno klikniecie prawy przycisk regulujacy w
kierunku ,+". Nacisnij widelec przy zaciagnietym hamulcu
kota przedniego w dét i od razu popus¢ widelec ponownie.
Zauwazysz, ze proces rozprezania przebiega tym razem nie-
co wolniej.

Powtarzaj ten proces naciskania i popuszczania z coraz bar-
dziej zamknietym tlumieniem przy rozcigganiu amortyzato-
ra. W ten sposéb wyczujesz sposob dziatania ttumienia przy
rozcigganiu amortyzatora.

Ttumienie przy rozcigganiu ustawione jest z reguty tak, ze
rozpreza ono lekko hamujac lecz nie nazbyt powolnie. Op6z-
nione rozprezanie nastepujace bardzo wolno jest ewidentng
oznaka zbyt wysokiego ttumienia.

Nastepnie przejedz przez przeszkode (zjedz np. z krawezni-
ka) i dokrec ttumienie przy rozcigganiu matymi krokami (w
kierunku ,+") na tyle, by amortyzowany widelec przy ugi-
naniu i rozprezaniu nie kotysat sie czesciej niz raz do maks.
dwdch razy. Zmiane ustawien zawsze kontroluj podczas
jazdy prébnej w terenie.

W niektorych przypadkach amortyzujace widelce posia-
daja ponadto funkcje ttumienia przy ugieciu amortyzatora
(,compression”). Typowe ttumienie przy ugieciu amortyza-
tora - lub przy niektérych widelcach ttumienie high speed -
hamuje proces uginania w przypadku zbyt wysokiej predko-
$ci podczas pokonywania przeszkody. Zbyt wysoka predkos¢
ugiecia mogtaby doprowadzi¢ widelec do dobicia.

Stabsze tlumienie polepsza moznosc reakcji, powoduje jed-
nak, ze amortyzujacy widelec moze zbyt mocno sie uginac
np. podczas pokonywania przeszkdd lub jazdy na stojaco.
Zbyt mocne ttumienie powoduje twarda amortyzagje i
uszczupla w ten sposob komfort jazdy.

Jesli ustawites, sag” prawidtowo wedtug powyzszych wska-
z6wek, tak ze widelec podczas jazdy prébnej poprawnie pra-
cuje, ale w ekstremalnych sytuacjach nadal dobija, mozesz
podwyzszy¢ nieco thumienie przy ugieciu amortyzatora.

Nacisnij widelec przy zaciggnietym hamulcu kofa przedniego w dot

Jesdli widelec jest zbyt mocno amortyzowany

(ttumienie przy rozcigganiu), to przy nastepuja-
cych krdtko po sobie przeszkodach nie bedzie mdgt sie
ew. rozprezy(. Niebezpieczenstwo upadku!

W przypadku montazu nowego kota przedniego

miej na uwadze, aby nie ocierato ono o korone
widelca podczas catkowitego ugiecia widelca. W razie
potrzeby spus¢ catkowicie powietrze zamortyzowanego
widelca i silnie nacisnij kierownice w dét, aby to spraw-
dzi¢. Koto przednie moze sie zablokowac. Niebezpie-
czenstwo upadku!

LOCKOUT I KONSERWACJA AMORTYZOWANY WIDELEC

Tutaj takze ustawiaj klikniecie po kliknieciu, gdyz zbyt moc-
ne tlumienie przy ugieciu amortyzatora skraca droge amor-
tyzujaca widelca. Dostosowywanie ttumienia przy ugieciu
amortyzatora moze by¢ dtuzszym procesem, ktory trzeba
wykonywac Swiadomie i w matymi krokami.

Tutaj takze zacznij od najnizszego stopnia, tzn. przycisk
nastawczy/pokretto nastawcze powinno by¢ przekrecone
maksymalnie w strone,,-".

Imiane ustawien zawsze kontroluj podczas jazdy probnej w
terenie.

Jesli masz watpliwosci co do ustawiania ttumienia lub na-
potkasz podczas tej czynnosci problemy, dostosuj sie do
wskazéwek w instrukcji obstugi producenta amortyzujace-
go widelca na dotaczonej (D lub skontaktuj sie z naszym
serwisem pod nr +48 914 226 966.

LoCKoUT

Podczas dtugiej i kosztujacej duzo sity jazdy na stojaco pod
gorke amortyzowany widelec z requty sie kotysze. Zalecane
jest zablokowanie ttumienia, gdy amortyzowany widelec
wyposazony jest w mechanizm lockout. Podczas zjazdu z
gorki po nieréwnym terenie system lockout musi koniecznie
by¢ otwarty.

Wiele roweréw Canyon typu hardtail posiadaja dZwignie
lockout przy kierownicy. W przypadku elementéw amorty-
zujacych Fox funkcji lockout odpowiada tzw. ,Climb mode”.

KONSERWACJA

Amortyzowane widelce to ztozone komponenty wymagaja-
ce reqularnej konserwagji i pielegnacji. Z tego powodu dani
dystrybutorzy amortyzowanych widelcéw czesto oferuja
punkty serwisowe, gdzie widelce odda¢ mozna do naprawy
badz regularnych, np. corocznych przegladéw (w zaleznosci
od uzytkowania).
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Golenie gérne widelca utrzymywac zawsze w czystosci

Nie nalezy, uzywajac narzedzi, kreci¢ nieroz-

waznie srubami w nadziei, ze stuzg one do regu-
lagji. W taki sposéb mozna rozkreci¢ mechanizm mocu-
jacy i doprowadzi¢ do upadku. Z reguty urzadzenia
nastawcze obstugiwac mozna palcami, a u wszystkich
producentdw posiadaja one podziatki lub oznaczenia
,+" (mocniejsze thumienie/twardsza amortyzacja) oraz
- 0d czasu do czasu szybkos$¢ sygnalizujq zajac i z0tw.

Nie nalezy jezdzi¢ rowerem, gdy amortyzowany

widelec dobija. Zardwno sam widelec jak i rama
moga sie uszkodzi¢. Twardos¢ amortyzacji nalezy za-
wsze dostosowywac do wagi rowerzysty i bagazu oraz
do warunkow jazdy.

Funkgje lockout uruchamiac nalezy wytacznie
na ptaskiej nawierzchni (szosy, drogi polne) lecz
nie podczas jazdy po nieréwnym terenie.

Uwzglednij odpowiednie wskazowki w instruk-

¢ji obstugi producenta amortyzowanego widel-
ca na dotaczonej (D lub skontaktuj sie z naszym serwi-
sem pod nr +48 914 226 966.
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Niektdre zasadnicze wskazowki dotyczace konserwacji nale-
zy jednak koniecznie zapamietac:

1. Zwracaj uwage na czyste powierzchnie poslizgu goleni
gornych i czyste pierécienie.

2. Bezposrednio po kazdej jezdzie widelec (jesli jest zabrud-
zony) wyczyscic duzg iloscig wody i migkka gabka.

3. Po umyciu roweru golenie gdrne widelca spryskac niezna-
(znie zalecanym przez producenta sprayem do smarowania
lub natozy¢ bardzo cienka warstwe oleju hydraulicznego.
Nastepnie widelec nalezy kilkakrotnie ugiac, a pozostatosci
srodka do smarowania zetrze¢ nalezy przed kolejng jazda
suchg $cierka.

4. Unikac czyszczenia strumieniem pary oraz ostrych $rodkéw
azyszazacych! Uwzglednij odpowiednie wskazéwki w ins-
trukgji obstugi producenta amortyzowanego widelca na
dofaczonej (D lub skontaktuj sie z naszym serwisem pod
nr +48 914 226 966.

5. W widelcach z amortyzacja pneumatyczna trzeba regular-
nie kontrolowac cisnienie, gdyz z biegiem czasu moze sie
ono obnizyc¢.

6. W przypadku widelcow ze sprezynami stalowymi sprezyny
nalezy regularnie czyéci¢ oraz przesmarowywac smarem
niezawierajacym kwasu lub zywicy. Niektdrzy producenci
widelcéw zataczaja specjalny smar pielegnacyjny. Koniecz-
nie przestrzegaj podanych przez producenta wytycznych.
Jest to zadanie dla punktu serwisowego amortyzowanych
widelcow. W razie potrzeby skorzystaj z pomocy naszego
serwisu pod nr +48 914 226 966.

Elementy amortyzujace skonstruowane s3 w skompliko-
wany sposob. Prace konserwacyjne i przede wszystkim
rozmontowywanie elementéw sprezynowych zleci¢ nalezy
punktowi serwisowemu producenta amortyzowanego wi-
delca.

Po czyszczeniu natéz troche zalecanego smaru

W przypadku amortyzacji pneumatycznej regularnie sprawdzaj cisnienie
powietrza

Amortyzowane widelce wystawione s3 stale na

oddziatywanie wody oraz brudu wydostajacych
sie spod kota przedniego. Po kazdej jezdzie nalezy wy-
czyscic je woda i Scierka.

Co najmniej raz w roku amortyzowane widelce
oddawaj do przegladu w punkcie serwisowym
producenta widelca.

Wskazéwki w kwestii ustawiania i konserwacji
znajdziesz ponadto w internecie pod:
www.manitoumtb.com
www.rockshox.com
www.sportimport.de
www.ridefox.com
www.srsuntour-cycling.com
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FULL SUSPENSION
(PELNA AMORTYZACJA)

Rowery w petni amortyzowane posiadaja oprécz amorty-
zowanego widelca dodatkowo ruchomy tylny tréjkat, ktéry
jest resorowany i amortyzowany za pomocg kolumny reso-
rujacej. Umozliwia to lepsza kontrole Twojego roweru pod-
czas jazdy w terenie oraz po nieréwnych odcinkach, gdyz
koto ma wigkszg stycznos¢ z podtozem. Obciazenia (udaro-
we) roweru i rowerzysty wyraznie sie zmniejszaja.

Kolumny resorujace réznia sie miedzy sob3 materiatem, z
ktérego wykonane sq elementy sprezynujace, i rodzajem
amortyzowania. Kolumna resorujaca funkcjonuje zazwyczaj
za pomoca pneumatycznego elementu sprezynowego lub
— rzadziej — sprezyn stalowych. Amortyzacja odbywa sie
zwykle z wykorzystaniem oleju. W zaleznosci od systemu
whudowana jest jedna lub kilka o$ fozyskowych.

SPECYFIKA POZYCJI SIEDZENIA

W zaleznosci od ustawienia amortyzadji tylnego tréjkata
przy wsiadaniu siodetko moze przesunac sie nieco do tyhy,
co trzeba uwzgledni¢ podczas ustawiania nachylenia siodet-
ka. W razie problemdw z siedzeniem nosek siodetka nalezy
w poréwnaniu do normalnego ustawienia pochylic¢ lekko w
dét.

W zakresie dirt, freeride i downhill siodetko jest czesto usta-
wiane dosyc nisko i z mocnym nachyleniem do tytu.

USTAWIANIE TWARDOSCI SPREZYNY

Aby tylny tréjkat optymalnie dziatat, nalezy dostroi¢ go do
wagi rowerzysty, pozydji siedzenia i przeznaczenia.

Przeprowadz te wazne prace krok po kroku, a w
razie pytan skontaktuj sie z naszym serwisem
pod numerem +48 914 226 966.

e

Kolumna resorujaca ze stalowym elementem sprezynowym

Producenci kolumn resorujacych dysponujg z

reguty instrukcjami. Przed przystapieniem do
zmiany ustawienia kolumny resorujacej lub prac konser-
wacyjnych nalezy je doktadnie przeczytac. Wskazowki te
znajdziesz w instrukgji obstugi producenta kolumny re-
sorujacej na dotaczonej (D lub skontaktuj sie z naszym
serwisem pod nr +48 914 226 966.

Zwr6¢ réwniez uwage na glosariusz na temat
amortyzacji na poczatku rozdziatu.
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Ogdlnie nalezy mie¢ na uwadze, ze juz przy wsiadaniu na
rower tylny tréjkat musi sie lekko obnizyc - jest to wstepne
ugiecie (,5ag”). Podczas przejezdzania po dziurze sprezyna
sie rozpreza, a tylny tréjkat kompensuje nierdwnosc. Jesli
cisnienie powietrza lub napiecie wstepne sprezyny jest zbyt
wysokie, efekt ten sie redukuje, gdyz tylny tréjkat jest juz
catkowicie rozprezony. W ten sposéb traci sie istotny aspekt
bezpieczeristwa i komfortu jazdy, gdy opona na krétko traci
stycznos¢ z podtozem.

Rowerzysci uprawiajacy jazde cross-country i bioracy udziat
w maratonach ustawiajg wstepne ugiecie z reguty na
krétsze niz sportowcy uprawiajacy free-ride lub downbill,
ktdrzy czesciej maja do czynienia z nieréwnym terenem. U
rowerdw maratonowych i typu cross-country tylny tréjkat
powinien ugiac sie przy wsiadaniu o 10-25 % maksymal-
nego ugiecia sprezyny, w przypadku roweréw all mountain,
enduro i freeride - 0 20-40 %.

W celu pomiaru uzy¢ mozna gumowego pierécienia, umiesz-
zonego z reguty na wezszej wsuwajacej sie rurze kolumny
resorujacej. Jesli gumowy pierscieri nie jest elementem
wyposazenia, przeciagnij opaske zaciskowg przez cierisza
golen. Zacisnij j3 w taki sposb, aby mozna byto ja jeszcze
przesuwac lecz aby nie przesuwata sie sama.

W pneumatycznych kolumnach resorujacych ustawianie
twardosci sprezyny odbywa sie poprzez cisnienie powietrza
w kolumnie. Cisnienie nalezy ustawi¢ za pomoca specjalnej
pompki wysokocisnieniowej ze wskaznikiem cisnienia przed
pierwsza jazda i pdzniej ew. dostosowac do zmian w kwestii
masy rowerzysty lub tadunku. Przy wielu pneumatycznych
kolumnach resorujacych mozna znalez¢ naklejke z tabela
oferujaca pierwsze wskazéwki. Napompuj pneumatyczng
kolumne resorujaca do cisnienia powietrza zgodnego z Two-
ja waga ciata.

W zwyczajnie przez Ciebie uzywanym ubraniu rowerowym
(ew. z zapakowanym plecakiem) usiadZ na rowerze i zajmij
zwyczajna pozycje jazdy. Oprzyj sie przy tym o staty element
(balustrade. $ciang itp.) aby sie nie przewrécic. Popros po-
mocnika o przesuniecie gumowego pierécienia lub opaski
zaciskowej na dot wobec usuwacza kurzu przy goleni dolnej.

Zejdz z roweru tak, aby tylny tréjkat nie ugiat sie bardziej.
Odstep powstaty miedzy gumowym pierécieniem/opaska
zaciskowa a usuwaczem kurzu to wstepne ugiecie.

Przesuniety 0-ring na gérze amortyzatora pokazuje zuzyte ugiecie sprezyny

Rowery w petni amortyzowane charakteryzuja

sie znacznie wigkszym przeswitem niz rowery
bez amortyzacji. Gdy siodetko jest prawidtowo ustawio-
ne, rowerzysta z reguty nie siega stopami podfoza. Na
poczatku nalezy ustawic siodetko nizej i przecwiczy¢
wsiadanie i zsiadanie z siodetka.

W przypadku w petni amortyzowanej ramy tyl-

ny tréjkat jest tak zaprojektowany, by kompen-
sowac uderzenia. Jesli kolumna resorujaca jest sztywna
lub zablokowana, uderzenia niettumione oddziatuja na
rame, ktéra w tym miejscu najczesciej nie jest do tego
przystosowana. Dlatego w przypadku kolumn resoruja-
cych z systemem lockout funkcje te mozna aktywowac
tylko na gtadkiej nawierzchni (ulice, gtadkie drogi po-
Ine), a nie podczas jazdy po nierdwnym terenie.

Poréwnaj go z tacznym ugieciem sprezyny (informacja
producenta) kolumny resorujacej lub zmierz jako punkt od-
niesienia prosty i gtadki zakres ugiecia, aby sprawdzi¢, czy
amortyzacja jest zbyt twarda lub zbyt miekka.

W przypadku pneumatycznej kolumny resorujacej dopasuj
cisnienie.

Parametry ustawien nalezy zanotowac i kontrolowac je w
przysztosci regularnie. Zawsze miej na uwadze informacje
producenta i w zadnym wypadku nie przekraczaj maksy-
malnego cisnienia kolumny resorujacej. Po kazdej zmianie
ustawien przeprowadz jazde probna.

W wigkszosci kolumn resorujacych ze sprezynami stalowymi
sprezyne mozna w ograniczonym obrebie napia¢ wstepnie
poprzez pierscien nastawczy. Jesli napiecie to oraz ustawie-
nie preferowanego wstepnego ugiecia nie jest mozliwe.
to stalowg sprezyne trzeba wymieni¢ na twardszy badz
bardziej miekki egzemplarz. Skorzystaj z pomocy naszego
serwisu pod nr +48 914 226 966.

W przypadku wymiany nalezy stosowa¢ wytacznie oznako-
wane i pasujace oryginalne czesci zamienne.

Podczas uzywania zawdr powinien by¢ zawsze zakryty
nakretka. Po kazdej zmianie ustawien przeprowadz? jazde
prébna po w miare mozliwosci réznorodnym terenie. Na-
stepnie sprawdZ pozycje gumowego pierScienia/opaski za-
ciskowej. Odstep od tego elementu do usuwacza kurzu to
maksymalny uzyty przez Ciebie skok kolumny resorujacej.

Jesli doszto do osuniecia gumowego pierécienia/opaski
zaciskowej o kilka milimetréw, to kolumna resorujaca usta-
wiona jest za twardo. Zmniejsz cisnienie lub w kolumnach
resorujacych ze stalowa sprezyna ugiecie wstepne sprezyny.
Jesli w stalowych sprezynach nie przyniesie to poprawy, na-
lezy zleci¢ wymiane sprezyn.

Jesli doszto do przesuniecia sie gumowego pierscienia/
opaski zaciskowej na catej dtugosci goleni lub jesli kolumna
resorujaca dobija w terenie lub na ztej nawierzchni ze sty-
szalnym odgtosem, amortyzacja ustawiona jest za miekko.
W pneumatycznych kolumnach resorujacych nalezy pod-
wyzszy¢ cisnienie. Skorzystaj z pomocy naszego serwisu
pod nr +48 914 226 966.
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W sprezynach stalowych przekrecasz radetkowany pierécien nastawczy, aby
zmieni¢ napiecie sprezyny

Po pierwszej jezdzie i w nastepnym czasie

sprawdzaj regularnie ustawienia oraz cisnienie
powietrza kolumny resorujacej. Nieprawidtowe ustawie-
nie kolumny resorujacej moze prowadzi¢ do wadliwego
dziatania lub uszkodzen przy kolumnie resorujacej.

Kolumna resorujaca musi by¢ tak zaprojektowa-

na i dostrojona, aby dobijata wytacznie w skraj-
nych przypadkach. Zbyt miekka sprezyne (zbyt mate ci-
Snienie powietrza) mozna poczu¢, i najczesciej takze
wyraznie ustysze¢ po twardych uderzeniach. Dochodzi
do nich, kiedy kolumna resorujaca gwattownie catkowi-
cie sie $ciska. Jesli kolumna resorujaca czesto dobija,
moze spowodowac uszkodzenia samej kolumny oraz
ramy.

Uwzglednij odpowiednie wskazowki w instruk-

gji obstugi producenta kolumny resorujacej na
dofaczonej (D lub skontaktuj sie z naszym serwisem pod
nr +48 914 226 966.
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PRZESTAWIANIE PODWOZIA

1 requty jezdzi sie z maks. ugieciem sprezyny, na jakie ze-
zwala tylny tréjkat full suspension. Ustawienie to oferuje
najwyzszy komfort jazdy i petna kontrole nad rowerem.

Niektére rowery posiadaja opcje dopasowania podwozia do
terenu.

USTAWIANIE TLUMIENIA

Thumienie regulowane jest poprzez znajdujace sie wewnatrz
zawory. Przeptyw oleju przez te zawory hamuje predkos¢,
z jaka nastepuje uginanie i rozprezanie kolumny resoruja-
cej i zapobiega powtdrnemu zakotysaniu amortyzacji po
przeszkodzie. W ten sposéb udoskonali¢ mozna reakcje na
przeszkody.

W kolumnach resorujacych z regulowanym ttumieniem
przy rozcigganiu amortyzatora (,rebound”) za pomoca
(przewaznie czerwonego) przycisku regulacyjnego mozna
przyspieszy¢ lub zwolni¢ predkos¢ rozprezania (ttumienie
przy rozcigganiu).

Jesli dostepny jest réwniez drugi (z reguty niebieski) przy-
cisk, to mozna za jego pomocg ustawiac predkos¢ uginania
(ttumienie przy ugieciu) oraz/lub zaktywowac funkcje loc-
kout.

Proces ustawiania nalezy rozpoczynac z catkiem otwartym
ttumieniem (ttumienie przy rozciaganiu i ttumienie przy
ugieciu na,-"). Uchwyc siodetko obiema rekoma. Oprzyj sie
catym ciezarem ciata na siodetku, po czym od razu popusc.
Kolumna resorujaca rozprezy sie niemalze t samg predko-
$cig, przy ktérej dokonates ugiecia.

Przekre¢ o jedno klikniecie prawy przycisk regulujacy w
kierunku ,+". Nacisnij siodetko w dot i od razu popusc¢ je
ponownie. Zauwazysz, ze proces rozprezania przebiega tym
razem nieco wolniej.

Powtarzaj ten proces naciskania i popuszczania z coraz bar-
dziej zamknietym ttumieniem przy rozciaganiu amortyzato-
ra. W ten sposéb wyczujesz sposob dziatania ttumienia przy
rozcigganiu amortyzatora.

Nacisnij siodetko w dot

Nie jedZ z redukowanym ugieciem sprezyny po
nieréwnym terenie, a tym bardziej nie z gorki!

Jesli zakupites np. Strive, koniecznie zapoznaj
sie z dodatkowymi instrukcjami.

Uwzglednij odpowiednie wskazowki w instruk-

Gji obstugi producenta kolumny resorujacej na
dofaczonej (D lub skontaktuj sie z naszym serwisem pod
nr +48 914 226 966.
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Thumienie przy rozciaganiu ustawione jest z requly tak, ze
rozpreza ono lekko hamujac lecz nie nazbyt powolnie. Op6z-
nione rozprezanie nastepujace bardzo wolno jest ewidentng
oznaka zbyt wysokiego tlumienia.

Nastepnie przejedz przez przeszkode (zjedZ np. z krawezni-
ka) i dokre¢ ttumienie przy rozciagganiu matymi krokami (w
kierunku ,+") na tyle, by tylny trojkat przy uginaniu i roz-
prezaniu nie kotysat sie czedciej niz raz do maks. dwdch razy.
Imiane ustawien zawsze kontroluj podczas jazdy probnej w
terenie.

W niektérych przypadkach resorujace kolumny posiada-
ja ponadto funkcje ttumienia przy ugieciu amortyzatora
(,compression”). Typowe ttumienie przy ugieciu amortyza-
tora - lub przy niektdrych kolumnach amortyzujacych high
speed - hamuje proces uginania w przypadku zbyt wysokiej
predkosci podczas pokonywania przeszkody. Zbyt wysoka
predko$¢ ugiecia mogtaby doprowadzi¢ kolumne amorty-
zujaca do dobicia.

Stabsze ttumienie polepsza mozno$¢ reakcji, powoduje
jednak, ze tylny tréjkat moze zbyt mocno sie ugina¢ np.
podczas pokonywania przeszkdd lub jazdy na stojaco. Moc-
niejsze ttumienie powoduje twarda amortyzacje i uszczupla
w ten sposob komfort jazdy.

Jedli ustawite$,,sag” prawidtowo wedtug powyzszych wska-
z6wek, tak ze kolumna resorujaca podczas jazdy probnej
poprawnie pracuje, ale w ekstremalnych sytuacjach nadal
dobija, mozesz podwyzszy¢ nieco ttumienie przy ugieciu
amortyzatora.

Tutaj takze ustawiaj klikniecie po kliknieciu, gdyz zbyt moc-
ne tlumienie przy ugieciu amortyzatora skraca droge amor-
tyzujaca kolumny.

Dostosowywanie tlumienia przy ugieciu amortyzatora
moze by¢ dtuzszym procesem, ktéry trzeba wykonywac
Swiadomie i w matymi krokami.

Tutaj takZe zacznij od najnizszego stopnia, tzn. przycisk
nastawczy/pokretto nastawcze powinno by¢ przekrecone
maksymalnie w strone ,-".

w

Jesli kolumna resorujaca jest zbyt mocno amor-

tyzowana (ttumienie przy rozciaganiu), tylny
tréjkat przy nastepujacych krétko po sobie przeszko-
dach nie bedzie mdgt sie rozprezyc. Niebezpieczenstwo
upadku!

Nie nalezy, uzywajac narzedzi, kreci¢ nieroz-

waznie Srubami w nadziei, ze stuzg one do regu-
lacji. W taki sposob mozna rozkreci¢ mechanizm mocu-
jacy i doprowadzi¢ do upadku. Z requly urzadzenia
nastawcze obstugiwac mozna palcami, a u wszystkich
producentéw posiadaja one podziatki lub oznaczenia
,~+" (mocniejsze ttumienie/twardsza amortyzacja) oraz

.

W przypadku montazu nowego kota tylnego

miej na uwadze, aby nie ocierato ono o rame
podczas catkowitego ugiecia tylnego trojkata. W razie
potrzeby spusc catkowicie powietrze z kolumny resoru-
jacej i silnie nacisnij siodetko w dét, aby to sprawdzic.
Koto tylne moze sie zablokowac. Niebezpieczeristwo
upadku!

Nie nalezy jezdzi¢ rowerem, gdy kolumna reso-

rujaca dobija. Kolumna resorujaca i rama moga
sie uszkodzi¢. Twardos¢ amortyzacji nalezy zawsze do-
stosowywac do wagi rowerzysty i bagazu oraz do wa-
runkéw jazdy.
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Imiane ustawieri zawsze kontroluj podczas jazdy prébnej w
terenie.

Jesli masz watpliwosci co do ustawiania ttumienia lub napo-
tkasz podczas tej czynnosci problemy, dostosuj sie do wska-
z6wek w instrukgji obstugi producenta kolumny resorujacej
na dotaczonej CD lub skontaktuj sie z naszym serwisem pod
nr +48 914 226 966.

LoCKouT

Podczas dtugiej i kosztujacej duzo sity jazdy na stojaco pod
gdrke amortyzowany tylny tréjkat z reguty sie kotysze. Zale-
cane jest zablokowanie ttumienia, o ile kolumna resorujaca
wyposazona jest w mechanizm lockout. Podczas zjazdu z
gérki po nieréwnym terenie system lockout musi koniecznie
by¢ otwarty.

Wiele roweréw Canyon posiada przy kierownicy dZzwignie z
funkcja lockout. W przypadku elementéw amortyzujacych
Fox funkji lockout odpowiada tzw. ,Climb mode”. W trybie
,Climb mode” amortyzator jest bardzo napiety, jednak nie
do korica zablokowany.

KONSERWACJA

Kolumny resorujace i tylne tréjkaty to ztozone komponenty
wymagajace regularnej konserwacji i pielegnadji. Z tego
powodu dani dystrybutorzy kolumn resorujacych czesto
oferujg punkty serwisowe, gdzie kolumny te odda¢ mozna
do naprawy badz regularnych, np. corocznych przegladéw
(w zaleznosci od uzytkowania).

Niektére zasadnicze wskazowki dotyczace konserwacji nale-
zy jednak koniecznie zapamietac:

1. Zadbaj o to, by powierzchnia poslizqu trzonu ttokowego
byfa czysta.

2. Bezposrednio po kazdej jezdzie kolumne resorujaca i tyl-
ny tréjkat, w szczegdlnosci tozyska, wyczysci¢ duzq iloscig
wody i miekka gabka, jesli sa zabrudzone.

=
Pt

Po czyszczeniu natéz troche zalecanego smaru

Funkgje lockout uruchamiac nalezy wytacznie
na ptaskiej nawierzchni (szosy, drogi polne) lecz
nie podczas jazdy po nieréwnym terenie.

Elementy amortyzujace skonstruowane s3 w

skomplikowany sposéb. Prace konserwacyjne i
przede wszystkim rozmontowywanie elementéw spre-
zynowych zleci¢ nalezy punktowi serwisowemu produ-
centa kolumny resorujacej.

Kolumny resorujace wystawione s stale na od-

dziatywanie wody oraz brudu wydostajacych sie
spod kota przedniego. Po kazdej jezdzie nalezy wyczy-
Scic je woda i Scierka.

3. Po umyciu roweru trzon tlokowy u kolumny resorujacej
oraz tozyska spryskac nieznacznie zalecanym przez produ-
centa sprayem do smarowania lub natozy¢ bardzo cienka
warstwe oleju hydraulicznego. Nastepnie tylny tréjkat
nalezy kilkakrotnie ugiac, a pozostatosci srodka do sma-
rowania zetrze¢ nalezy przed kolejng jazda sucha Scierka.
Uzywaj smaru zalecanego przez producenta.

4. Unikac czyszczenia strumieniem pary oraz ostrych $rodkow
azyszazacych!

5. W przypadku kolumn resorujacych ze stalowa sprezyna
zaleca sig regularne czyszczenie sprezyn i znajdujacego sie
ponizej trzonu ttokowego oraz spryskiwanie ich zalecanym
przez producenta sprayem. Koniecznie przestrzegaj poda-
nych przez producenta wytycznych.

6. W kolumnach resorujacych z amortyzacjg pneumatyczng
trzeba reqularnie sprawdzac cisnienie, gdyz z biegiem cza-
Su moze sie ono obnizyc.

7. Sprawdzaj regularmie mocne osadzenie wszystkich
potaczeri Srubowych tylnego tréjkata za pomoc klucza
dynamometrycznego wedtug wytycznych na tylnym
tréjkacie. Sprawdzaj takze, czy tozyska tylnego tréjkata
maja boczny luz, a fozysko kolumny resorujacej ma luz pio-
nowy.

W celu kontroli podnies rower za siodetko i sprébuj poruszac
tylne kofo na boki. W razie potrzeby popros kogos o przy-
trzymanie z przodu ramy.

Aby sprawdzi¢ luz przy kolumnie resorujacej, postaw tylne
koto delikatnie na ziemi, a nastepnie lekko je unies. Na-
stuchuj, czy nie wystepuje stukotanie. Usuri natychmiast
ewentualnie wystepujacy luz lub skontaktuj sie z naszym
serwisem rowerowym pod nr +48 914 226 966.
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W przypadku amortyzacji pneumatycznej reqularnie sprawdzaj ciénienie
powietrza

- 7

A
Sprawdzaj regularnie mocne osadzenie wszystkich potaczeri Srubowych tyl-
nego trojkata wedtug wytycznych

Przynajmniej raz w roku kolumne resorujaca

amortyzadji tylnego trojkata poddawaj przegla-
dowi w centrum serwisowym producenta kolumny re-
sorujacej.

Wskazowki w kwestii ustawiania i konserwacji
znajdziesz ponadto w internecie pod:
www.rockshox.com
www.sportimport.de
www.dtswiss.com
www.manitoumtb.com
www.ridefox.com
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TRANSPORT TWOJEGO
ROWERU CANYON

TRANSPORT SAMOCHODEM

Istnieje kilka mozliwosci transport Twojego roweru Canyon
samochodem. Canyon zaleca wyfacznie transport w bagaz-
niku.

W bagazniku samochodu rowery zajmuja co prawda sporo
miejsca, s jednak lepiej zabezpieczone przed brudem, kra-
dziez3 lub uszkodzeniem.

» Nalezy jednak uwazac, aby nie doszto do uszkodzenia
linek, instalacji swietlnej, kabli a w szczegdlnosci prze-
rzutki tylnej. Zabezpiecz Twéj rower Canyon np. kocami.
Jedli rower jest silnie zabrudzony, nalezy podtozy¢ koc lub
podobny materiat, aby nie pobrudzi¢ wnetrza bagaznika.

» Zabezpiecz Twor rower przed przesuwaniem.

Po wymontowaniu kota z hamulcami tarczowymi nie wolno
naciska¢ dZwigni hamulca. Oktadziny mogtyby za bardzo
zblizy¢ sie do siebie, co utrudnitoby pdzniejszy montaz.
Zabezpieczenie transportowe wsuna¢ w zaciski hamulca.
Nastepnie pociagna¢ dZwignie hamulca i zabezpieczy¢ je
gumka lub paskiem.

Jesli nie ma mozliwosci transportowania roweru w bagaz-
niku, niemalze kazdy sklep z akcesoriami samochodowymi
oraz prawie wszystkie firmy samochodowe oferuja systemy
transportowe rowerdw, umozliwiajace transport bez de-
montazu na cze$ci. Rowery ustawiane s3 z requty w szynie
na dachu i mocowane spinaczem, ktéry zaczepiony jest o
rure dolna.

Roweréw z hamulcami tarczowymi nie trans-

portowa¢ w pozycji do géry nogami. Do syste-
mu mogtoby dostac sie powietrze, hamulec przestatby
dziatac. Niebezpieczeristwo wypadku!

Transport samochodem

Zabezpiecz Twér rower wewnatrz samochodu.

Luzny tadunek moze w razie wypadku by¢ dla
pasazerow dodatkowym zagrozeniem. Podczas trans-
portu wewnatrz samochodu czesto konieczny jest
demontaz kota przedniego a nawet obu két. W celu de-
montazu két koniecznie przeczytac rozdziat "Kota" a w
nim fragment "Naprawa opon"!

Nie stosowac systeméw transportowych wy-

magajacych transportu roweru Canyon do géry
nogami, t.j. kierownica i siodetkiem na dét. Ten sposob
transportowania bardzo mocno obcigza kierownice,
wspornik, siodetko oraz sztyce. Niebezpieczerstwo
pekniecial Nie stosowac systemow transportowych
wymagajacych transportu roweru Canyon bez kota
przedniego z zamocowaniem przy widelcu. Niebezpie-
czefistwo pekniecia grozi w tym sposobie mocowania w
szczeg6Inosci amortyzowanym widelcom.

Transport roweréw gdrskich Canyon na tra-

dycyjnych bagaznikach rowerowych z zaciskami
jest niedozwolony. W rowerach z ramami wykonanymi z
grubych rur w przypadku wiekszosci zaciskdw zachodzi
niebezpieczeristwo zmiazdzenia! W szczegdlnosci ramy
z karbonu moga ulec nieodwracalnemu uszkodzeniu.
Moga przy tym powstac nierozpoznawalne szkody, kt6-
re doprowadzi¢ moga do powaznych wypadkdw.

Coraz modniejsze bagazniki tylne maja wzgledem bagazni-
kéw dachowych przede wszystkim te zalete, ze roweru nie
trzeba w celu transportu podnosic tak wysoko. Uwazac, aby
przy stosowanym mocowaniu nie doszto do uszkodzen wi-
delca i ramy. Niebezpieczenistwo pekniecia!

Przy zakupie zwr6¢ uwage na przestrzeganie wymogow
bezpieczeristwa w Twoim kraju, jak np. w przypadku nie-
mieckiego oznakowania "GS", oznaczajacego "sprawdzone
bezpieczeristwo". W Niemczech bagaznik musi by¢ oznako-
wany dopuszczeniem zgodnym z przepisami o ruchu dro-
gowym.

TRANSPORT SAMOLOTEM

W razie zamiaru podrdzy samolotem rower nalezy zapako-
wac w opakowanie BikeGuard lub w przeznaczong w tym
celu walizke rowerowg typu BikeShuttle

Kofa zapakowac nalezy w specjalne pokrowce na kota, aby
byly zabezpieczone w walizce lub kartonie. Zabierz ze soba
potrzebne do montazu narzedzia, klucz dynamometryczny,
zestaw frezw oraz ponizszg instrukcje, aby w w fachowy
sposéb w miejscu docelowym przygotowac Twéj rower do
uzytku.

Jesli Twdj rower Canyon nie zostat zapakowany

zgodnie z zataczong instrukcja pakowania,
firma Canyon Bicycle GmbH nie jest zobowiazana do
rekompensaty za ewentualne szkody powstate podczas
transportu.

Nalezy uwazac, aby nie zakry¢ instalacji swiet-
Inej oraz rejestracji Twojego samochodu. Obo-
wigzkowe moze by¢ drugie lusterko boczne.
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Opakowanie BikeGuard

Walizka rowerowa Canyon BikeShuttle

Nalezy przeczytac instrukcje obstugi bagaznika i
przestrzegac obcigzenia uzytkowego oraz zale-
canej lub nawet przepisowej predkosci maksymalne;j.

Sprawdzac zamocowanie roweru przed podré-

73, a takze regularnie w jej trakcie. W razie
odczepienia roweru od bagaznika dachowego istnieje
ryzyko zagrozenia dla innych uczestnikéw ruchu.

Nalezy mie¢ na uwadze wieksza wysokos¢ po-

jazdu. Zmierzy¢ wysokos¢ catkowity pojazdu i
zamiesci¢ ja w dobrze widocznym miejscu w kokpicie
samochodu lub na kierownicy.
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0GOLNE WSKAZOWKI
PIELEGNACYINE |
PRZEGLADY

Twéj rower Canyon jest produktem wysokiej jakosci. Rower
nalezy jednak, podobnie jak inne pojazdy, regularnie pie-
legnowac, a wykonanie okresowych prac konserwacyjnych
zlecac specjalistycznemu serwisowi rowerowemu.

W lekkich rowerach nalezy ponadto regularnie wymienia¢
wazne elementy konstrukgji (patrz rozdziat "Interwaty cza-
sowe serwisowania i konserwacji"). Tylko wtedy gwaran-
towane jest dtugotrwate i bezpieczne dziatanie wszystkich
elementéw. Gwarantuje to wieloletnia przyjemnos¢ i bez-
pieczenstwo jazdy.

MYCIE | PIELEGNACJA TWOJEGO ROWERU CANYON

Zaschniety pot, brud i sél, pochodzaca z posypywania ulic
zima lub z powietrza morskiego, szkodza rowerowi. Dla-
tego regularne czyszczenie oraz ochrona wszystkich czesci
Twojego roweru Canyon przed korozjg powinny by¢ Twoimi
statymi i obowiazkowymi zadaniami.

Roweru Canyon nie czysci¢ strumienica parowa. Ten eks-
presowy sposob czyszczenia ma kilka negatywnych stron:
Ostry strumieri wody pod wysokim cisnieniem moze wnik-
na¢ przez uszezelki do wnetrza tozysk. Smar rozptynie sie,
co zwiekszy tarcie; tak zaczyna sie korozja. Po jakims czasie
ulegna zniszczeniu bieznie tozysk, a tozyska przestang sie
réwnomiernie obracac. Strumienica parowa nierzadko po-
woduje odklejanie naklejek.

Sprawdzi¢ wszystkie czesci lekkie

Powinienes ograniczyc sie jedynie do czynnosci,
do wykonania ktorych posiadasz odpowiednia
wiedze i narzedzia.

Roweru Canyon nie czyscic z bliskiej odlegtosci
bardzo silnym strumieniem wody lub strumie-
nica parowa.

Chronic folig lub materiatem podobnym gérna

powierzchnie rury dolnej tylnego widelca i
miejsca, gdzie linki mogtyby obcierac. To pozwala unik-
na¢ zadrapan i schodzenia farby.

Inacznie lepsze dla roweru jest mycie kot miekkim strumie-
niem wody oraz/lub woda z wiadra i gabka badz duzym
pedzlem. Mycie reczne ma ponadto jeszcze inny efekt po-
zytywny: Mozna szybciej dostrzec uszkodzony lakier, zuzyte
czesci lub usterki.

Po wyschnieciu roweru, lakier oraz powierzchnie metalowe
nalezy zakonserwowac twardym woskiem (wyjatek: tarcze ha-
mulcowe). Woskiem chroni¢ réwniez szprychy, piasty, $ruby oraz
nakretki itp. Mniej ptaskie elementy mozna spryskac recznym
rozpylaczem. Woskowane powierzchnie wypolerowa¢ miekka
Scierka, aby miaty tadny potysk i absorbowaty wode.

Po zakoriczeniu czyszczenia nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie
nasmarowac faficuch (patrz rozdziat "Uktad przetaczania
biegéw"; a w nim fragment"Pielegnacja taricucha").

Podczas mycia nalezy zwraca¢ uwage na pek-

niecia, zadrapania, odksztatcenia lub prze-
barwienia materiatu. W razie watpliwosci skorzystaj
Z pomocy naszego serwisu pod nr +48 914 226 966.
Uszkodzone czesci nalezy natychmiast wymieniac. Po-
kry¢ nowym lakierem miejsca, w ktorych sie zdart.

Przed natozeniem twardego wosku na rame
przetestuj twardy wosk na innym mniej widocz-
nym miejscul
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Konserwacja lakieru i powierzchni metalowych twardym woskiem

Po zakoriczeniu czyszczenia nasmarowac faricuch

Nalezy unika¢ kontaktu Srodkéw pielegnacyj-

nych lub oleju taricuchowego z oktadzinami
i tarczami hamulcowymi. Hamulec mégthy przestac
dziatac (patrz rozdziat "Uktad hamulcowy")! Nie nalezy
smarowac smarem lub olejem obszaréw zaciskowych z
karbonu, np. na kierownicy, wsporniku kierownicy, szty-
cy i rurze podsiodetkowej.

Zaschnigte resztki oleju lub smaru nalezy usu-

na¢ z lakierowanych powierzchni i karbonu
Srodkiem czyszczacym na bazie nafty. Nalezy unikac
srodkow odttuszczajacych zawierajacych aceton, chlo-
rek metylu itp. jak i zawierajacych rozpuszczalnik nie
neutralnych badz chemicznych $rodkéw czyszczacych.
Moga one uszkodzi¢ powierzchnie!
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PRZECHOWYWANIE | SKLADOWANIE TWOJEGO
ROWERU CANYON

Jeslirower jest w sezonie regularnie pielegnowany, nie trze-
ba podejmowac zadnych specjalnych $rodkéw (z wyjatkiem
zabezpieczenia przed kradzieza), aby odstawic go na krotki
czas. Rower przechowywac najlepiej w suchym i dobrze
wentylowanym miejscu.

Podczas przechowywania roweru Canyon w okresie zimo-
wym nalezy mie¢ na uwadze kilka kwestii:

» Podczas dtugiego postoju z detek stopniowo uchodzi
powietrze. Jesli rower stoi przez dtuzszy czas na pustych
oponach, moga sie one uszkodzic. Dlatego kota lub caty
rower nalezy zawiesic albo regularnie sprawdzac cisnienie
w oponach.

» Rower nalezy oczysci¢ i zabezpiecza¢ przed korozja zgod-
nie z w.w. opisem.

» Zdemontowac siodetko i ewentualnie odczekac, az wilgot-
ne miejsca sie osusza. Rozpyli¢ nieco oleju w rurze podsio-
detkowej. (Wyjatek: ramy z karbonu).

» Przechowywac rower Canyon w suchym pomieszczeniu.

» Ustawic przerzutke z przodu na mate koto zebate a z tytu
na najmniejsza zebatke. Dzieki temu linki i sprezyny sa w
miare mozliwosci rozprezone.

Regularnie sprawdzaj cisnienie opon

Rowerdw z obreczami z karbonu nie zawiesza¢
za obrecze! Niebezpieczenistwo pekniecia!

KONSERWACJA | PRZEGLADY

Pierwszy przeglad:

Nasi doswiadczeni technicy opracowali specjalny plan
konserwacji. Podczas pierwszych kilometréw mozliwe jest
przyktadowo swego rodzaju osadzenie két lub tez wydtuze-
nie linek hamulcéw badz przerzutek zaktécajace optymalne
dziatanie ukfadu przetaczanie biegdw. W zaleznosci od prze-
biegu konieczne moga by¢ pierwsze naprawy wynikajace ze
zuzycia. W tym wypadku pracownik serwisu uprzednio sie z
Toba skontaktuje.

Regularna konserwacja roczna:

Po dtugim i intensywnym sezonie zalecamy catosciowy
przeglad roweru. A kto mégtby wykonac to zadanie lepiej
niz osoby, ktére rower Twé; skonstruowaty?

Przeglad roczny przeprowadza nasz kwalifikowany personel
zgodnie z planem konserwacji dopasowanym do Twojego
typu roweru.

Kontrola bezpieczenstwa Canyon:

W razie uzytkowania roweru Canyon wyraznie nieprzekra-
czajacego 1000 km rocznie nakfad prac konserwacyjnych
jest odpowiednio mniejszy. W tym wypadku optymalnym
rozwigzaniem jest Kontrola bezpieczeristwa Canyon. Nasi
eksperci opracowali w tym celu specjalny plan konserwacji
dopasowany do potrzeb, ktdry nie jest az tak obszerny jak
przeglad roczny, ale mimo to uwzglednia wszystkie wazne
dla bezpieczeristwa punkty. Zaleca sie przeprowadzenie tej
kontroli na poczatku sezonu rowerowego badz przed zapla-
nowanym urlopem rowerowym.

Aby rower Tw6j mozliwie jak najszybciej przeszedt przez
kontrole, prosimy o uprzednie uzgodnienie terminu.
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W razie koniecznosci zapakowania roweru

Canyon w celu wystania go do naszego warsz-
tatu serwisowego prosimy o zapakowanie roweru
gorskiego doktadnie w taki sposdb, w jaki opisane jest
to w instrukcji pakowania ,Sposob zapakowania Two-
jego roweru gdrskiego”, dotaczonej do opakowania
BikeGuard.

Szczegdlnie lekkie elementy konstrukcji moga

cechowac sie krdtka zywotnoscia. Z tego wzgle-
du nalezy dla wiasnego bezpieczeristwa elementy kon-
strukcji wymienione w rozdziale ,Interwaty czasowe
serwisowania i konserwacji” reqularnie sprawdzaci w
razie potrzeby wymienic.

Aby jazda Twoim rowerem na dtuzsza mete

sprawiata Ci przyjemno$¢, konieczna jest re-
gularna konserwacja. Informacje czasowe podane w
tabeli rozdziatu "Interwaty czasowe serwisowania i
konserwacji" rozumiec nalezy jako punkty orientacyj-
ne dla rowerzystéw pokonujacych rocznie 750 do 1500
km. Jesli uzytkownik czesciej lub bardzo czesto porusza
sie po drogach w ztym stanie lub w terenie, interwaty
czasowe przegladéw odpowiednio sie skracaja. Reguta
ta obowiazuje tez w przypadku czestej jazdy w deszczu
lub ogélnie w przypadku wilgotnego klimatu.

Gdy konieczna jest wymiana podzespotéw, na-

lezy stosowac wytacznie oryginalne czesci za-
mienne. Przez pierwsze 2 lata (lub na czas gwarangji)
Canyon oddaje do dyspozycji wszystkie niezbedne czesci
zamienne. W razie braku dostepnosci Canyon oferuje
czesci zamienne takiej samej lub wyzszej jakosci.

Nanaszejstronieinternetowejwww.canyon.com

znajdziesz ponadto liczne wskazowki serwiso-
we, ktére pomoga Ci przy mniejszych pracach w zakresie
naprawy lub konserwacji. Przy wykonywaniu tych prac
nie warto przecenia¢ swoich umiejetnosci. W przypad-
ku jakichkolwiek watpliwosci lub pytan nalezy skon-
taktowac sie z naszym serwisem rowerowym pod nr
+48914 226 966 lub pod adresem poland@canyon.com
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Po dotarciu rower powinien by¢ regularnie konserwowany
przez specjaliste. Podane ponizej informacje czasowe ro-
zumie¢ nalezy jako punkty orientacyjne dla rowerzystow
pokonujacych rocznie 750 do 1500 km (ok. 50-100 godzin).

Jedli uzytkownik czesciej lub bardzo czesto porusza sie po
drogach w ztym stanie, interwaty czasowe przegladow skra-
€aja sie odpowiednio z intensywniejszym uzytkowaniem.

Element Czynno$¢ Przed kazda ~ Miesiecz- Rocznie Pozostate
jazda nie interwaty czasowe

Instalacja $wietlna sprawdzic .

Opony sprawdzic cisnienie powietrza .

Opony sprawdzi¢ wysokos¢ bieznika

i Scianek bocznych

Hamulce zmierzy¢ grubos¢ oktadzin .

(tarcza)

Linki hamulcéw/ kontrola wzrokowa X

przewody

Amortyzator serwis X

Amortyzowany widelec sprawdzi¢ Sruby X

Amortyzowany widelec wymiana oleju, serwis X

Widelec (aluminium  sprawdzac X

i karbon) €0 najmniej
o2 lata

wymiana X

po upadku
lub po 3 latach

tozysko wewnetrzne  sprawdzi¢ luz fozyska X

tozysko wewnetrzne  przesmarowac X

tancuch sprawdzi¢ i ew. przesmarowac .

taricuch sprawdzic i ew. wymienic X
po 750 km

Korba sprawdzi¢ i ew. dokrecic X
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Element Czynno$¢ Przed kazda Miesiecz- Rocznie Pozostate
jazda i interwaly zasowe

Lakier zakonserwowac .

€0 najmniej

€0 p6t roku
Kota/ sprawdzi¢ ruch obrotowy i naprezenie
szprychy
Kota/ wycentrowac i ew. naprezy¢ X
szprychy W razie potrzeby
Kierownica i wspornik  sprawdzic X
kierownicy, karbon i 0 najmniej
aluminium o2 lata

wymiana X

po upadku

lub po 3 latach
tozysko sterowe sprawdzi¢ luz tozyska
tozysko sterowe przesmarowac
Powierzchnie zakonserwowac (wyjatek: tarcze hamulcowe) .
metaliczne 0 najmniej

€0 pét roku
Piasty sprawdzi¢ luz tozyska
Piasty przesmarowac
Pedaty sprawdzi¢ luz tozyska
Pedaty oczysci¢ mechanizm zatrzaskowy

Przerzutka tylna/
Przerzutka przednia

oczyscic, przesmarowac

Szybkozamykacze sprawdzi¢ osadzenie
Sruby i sprawdzic i ew. dokreci¢
nakretki

Zawory sprawdzic osadzenie

Wspornik kierownicy/
sztyca

zdemontowac i przesmarowac, do
karbonu nowa pasta montazowa
(uwaga: nie smarowac smarem czesci z karbonu)

Linki: Uktad przetaczania zdemontowac i przesmarowac

biegéw/ hamulce

Kontrole oznaczone ,»” uzytkownik moze przeprowadzac sam, jesli dysponuje umiejetnosciami, posiada troche doswiadczenia i
odpowiednie narzedzia, np. klucz dynamometryczny. W przypadku stwierdzenia usterek nalezy niezwtocznie podjac stosowne
Srodki. W razie pytan lub watpliwosci pomocg stuzy nasz serwis pod nr +48 914 226 966.

Prace oznaczone ,x" uzytkownik powinien zlecic specjaliscie doswiadczonemu w zakresie nowoczesnej techniki rowerowej (np.
mechanikowi rowerowemu). Zawsze mozesz zwrdcic sie do naszego serwisu pod nr +48 914 226 966.

Kontrole oznaczone ,»” uzytkownik moze przeprowadzac sam, jesli dysponuje umiejetnosciami, posiada troche doswiadczenia i
odpowiednie narzedzia, np. klucz dynamometryczny. W przypadku stwierdzenia usterek nalezy niezwtocznie podjac stosowne
Srodki. W razie pytan lub watpliwosci pomocg stuzy nasz serwis pod nr +48 914 226 966.

Prace oznaczone ,x" uzytkownik powinien zleci¢ specjaliscie doswiadczonemu w zakresie nowoczesnej techniki rowerowej (np.
mechanikowi rowerowemu). Zawsze mozesz zwrdcic sie do naszego serwisu pod nr +48 914 226 966.
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Element Potaczenie $rubowe Shimano* SRAM **
Przerzutka tylna sworzen mocujacy 8-10 Nm 8-10 Nm
Sruba zaciskowa linek 5-7Nm 4-5Nm
sworzen kétka prowadzacego 3-4Nm
Przerzutka przednia  $ruba mocujaca 5-7Nm 5-7Nm
$ruba zaciskowa linek 5-7Nm 5Nm
Manetka Sruba mocujaca i jednostka manetki 5Nm 2,5-4Nm
pokrycie dziurek 0,3-0,5Nm
$ruba mocujaca zacisku (szesciokatna) 5Nm
gniazda zaczepow przy ramie 1,5-2Nm
Piasta dzwignia szybkozamykacza 5-7,5Nm
przeciwnakretka ustawienia tozyska przy 10-25 Nm
piastach szybkozamykajacych
Piasta wolnobiegowa  pierscien zabezpieczajacy kasete 30-50 Nm 40Nm
Mechanizm korbowy  Sruba korbowa (bezsmarowa czworokatna) 35-50 Nm
Sruba korbowa (Shimano Octalink) 35-50 Nm
sruba korbowa (Shimano Hollowtech II) 12-15Nm
Sruba korbowa Isis 31-34Nm
Sruba korbowa Gigapipe 48-54 Nm
$ruba kota fancuchowego 8-11Nm 12-14 Nm (ze stali)
8-9 Nm (z aluminium)
Uszczelnione tozysko  ostona Shimano Hollowtech I 35-50 Nm 34-41 Nm
wewnetrzne SRAM Gigapipe
Cartridge Octalink 50-70 Nm
Pedat 0$ pedatu 35Nm 31-34Nm
Obuwie $ruby z blokami buta 5-6 Nm
Spike 4Nm
Sztyca Sruba mocujaca z zaciskiem siodetka 20-29 Nm***
przy gtowicy sztycy

*  www.shimano.com

** - www.sram.com

*** Podane wartosci s3 wartosciami orientacyjnymi producentéw elementéw konstrukgji.
Zwro¢ uwage na wartosci w ew. zataczonych instrukcjach obstugi producentéw komponentéw.
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Momenty dokrecania sa podawane na niektd-
rych czesciach. Przestrzegac wartosci podanych
na naklejkach i nadrukach.

Klucz dynamometryczny Canyon

Montaz kierownicy przy pomocy klucza dynamometrycznego Canyon
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Rama Canyon:

$ruby uchwytu na bidon 5Nm
wymienny hak do przerzutki 1,5Nm
Zacisk sztycy Canyon: 3-5Nm

Jesli Twéj rower gérski wyposazony jest w szybkozamykacze
do mocowania, przeczytaj rozdziat "Sposéb obchodzenia
sie z szybkozamykaczami i osiami wtykanymi".

Jesli winstrukcjach montazu producenta wspornika kierow-
nicy i sztycy lub na samych czesciach nie znajduja sie inne
informacje, obowiazuja nastepne momenty dokrecania:

Wspornik kierownicy:

Sruby M5 4,5-5,5Nm
Sruby M6 8-9,6 Nm
Sruba nastawcza (w pokrywie) 0,5-2Nm

we wspornikach kierownicy Ahead

Sztyca:

zacisk sztycy przy gtowicy sztycy

» sztyce z jedna srubg 20-24 Nm

» sztyce z dwoma Srubami znajdujacymi sie 6-9Nm
jedna za druga

» sztyce z dwoma Srubami potozonymi 12-14Nm
w poprzek kierunku jazdy

W rurach widelca z karbonu, rozpoznawalnych
po czarnym kolorze, zacisk rury dokreci¢ o mak-
symalnie 6 Nm.

Momenty dokrecania

Aby zagwarantowac bezpieczeristwo eksploa-

tagji roweru Canyon, potaczenia Srubowe ele-
mentéw konstrukcyjnych musza by¢ starannie dokre-
cone i regularnie kontrolowane. Najbardziej nadaje sie
do tego klucz dynamometryczny, ktéry roztacza sie w
momencie uzyskania pozadanego momentu dokreca-
nia. Zapoznaj sie powoli zaczynajac od dolnej wartosci
z maksymalnymi momentami dokrecania i sprawdz
bezpieczne zamocowanie elementéw konstrukcji w
sposéb, w jaki jest to przedstawione w odpowiednich
rozdziatach. W przypadku czeéci, do ktérych nie ma
zalecanych odstepéw w momentach dokrecania, Sruby
nalezy dokrecac krok po kroku i sprawdza¢ w miedzycza-
sie, czy komponent jest dobrze zamocowany zgodnie z
opisami w danych rozdziatach. W zadnym wypadku nie
przekracza¢ maksymalnego momentu dokrecenia.

Momenty dokrecania s3 podawane na niekt6-
rych czesciach. Przestrzega¢ wartosci podanych
na naklejkach i nadrukach.

Nalezy w razie potrzeby pamietac o zataczonej
instrukcji obstugi producentéw komponentéw
lub poinformowac sie na stronie www.canyon.com
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zacisku hamulca (przewdd Dic tube)

HAMULCE TARCZOWE
Shimano Magura SRAM Formula
Sruba zacisku hamulca przy ramie/widelcu 6-8 Nm 6Nm 5-7 Nm (koto tylne) 9Nm
9-10 Nm (koto przednie)
Sworznie zacisku dzwigni hamulca 6-8 Nm 4Nm
Zacisk jednosrubowy 4-5Nm
(Juicy 5)
Zacisk dwusrubowy 2,8-3,ANm 2,5Nm
(Juicy 7/karbon)
Sruby konusowe przewodu przy uchwycie 5-7Nm 4Nm 5Nm 5Nm
i normalny przewéd przy zacisku hamulca zacisk aluminiowy
7,8 Nm
zacisk stalowy
Sruby sztycowe przewodow przy 5-7Nm 6Nm

Sruba pokrywy

0,3-05Nm 0,6 Nm

Trzpien gwintowany otwdr odpowietrzajacy

4-6 Nm

2,5Nm

Sruby tarczy hamulcowej na piascie

4Nm

4Nm 6,2Nm 5,75 Nm

Przytacze uchwytu przy dzwigni hamulca

8 Nm

Przy wszystkich pracach przy uktadzie hamulco-
wym zawsze przestrzegac instrukcji obstugi

producenta komponentéw.

Hamulec tarczowy
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REGULACJE PRAWNE
DOTYCZACE UDZIAtUW
RUCHU DROGOWYM

W Polsce (stan: lipiec 2017 r.)

Dobre wyposazenie roweru jest warunkiem bezpiecznej
jazdy. Kazdy rower musi by¢ wyposazony w nastepujace
komponenty:

- co najmniej jeden skutecznie dziatajacy hamulec,

-z przodu: co najmniej jedno $wiatto pozycyjne,

- 2 tytu: co najmniej jedno $wiatto odblaskowe barwy czer-
wonej oraz co najmniej jedno Swiatto pozycyjne,

- sygnat dZzwiekowy.

Kask na gtowie oraz dodatkowe odblaski s3 wyposazeniem
nieobowiazkowym, lecz dla wtasnego bezpieczeristwa zale-
canym.

Transport dzieci
Przyczepki rowerowe przeznaczone do transportu dzieci (do
10 roku zycia) sq oficjalnie dozwolone.

Zachowanie w ruchu
Dzieci moga jezdzi¢ obok swoich rodzicéw po chodnikach.

Generalnie rowerzysci moga korzystac z chodnikéw, jesli
trasy rowerowe maja szeroko$¢ co najmniej 2 m a na znajdu-
jacej sie obok jezdni obowiazuje maksymalna predkos¢ wy-
noszaca powyzej 50 km/h lub jesli ze wzgledu na warunki
pogodowe panuje ograniczona widocznosc.

Podczas skrecania rowerzysci moga jechac po srodku pasa a
nie wylacznie na jego prawym skraju.

Tylny reflektor z oznaczeniem kontrolnym
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ODPOWIEDZIALNOSC ZA
WADY FIZYCZNE

Twdj rower zostat starannie wykonany, otrzymate$ rower w
duzym stopniu ztozony. Wobec prawa odpowiadamy miedzy
innymi za to, aby Twéj rower nie miat wad, ktdre anuluja lub
redukuja jego wartos¢ lub przydatnos¢. Podczas 2 pierw-
szych lat po zakupie roweru obowiazuje prawo z tytutu re-
kojmi. Jesli wyniknie wada lub usterka, nalezy zwréci¢ sie
do nas pod podanym nizej adresem.

Aby szybko i sprawnie opracowac Twoja reklamacje, ko-
nieczne jest przygotowanie dowodu zakupu. W tym celu
nalezy dowdd zakupu starannie przechowywac.

W interesie dtugiej zywotnosci oraz przydatnosci do uzytku,
rower uzywac mozna wytacznie zgodnie z jego przezna-
zeniem (patrz rozdziat "Uzytkowanie zgodnie z prze-
znaczeniem"). Pamigtaj takze o dopuszczalnej masie oraz
0 przepisach dotyczacych transportu bagazu i dzieci (w
rozdziale "Uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem”). Po-
nadto nalezy przestrzegac przepiséw montazu producentow
(przede wszystkim momenty dokrecania przy Srubach) oraz
przepisowych interwatéw czasowych konserwacji. Nalezy
uwzgledni¢ kontrole i prace przedstawione w niniejszym
podreczniku oraz w zataczonych ewentualnie instrukcjach
(w rozdziale "Interwaty czasowe serwisowania i konser-
wagji") lub w razie potrzeby konieczng wymiane waznych
dla bezpieczeristwa elementéw konstrukgji jak np. kierow-
nicy, hamulcéw itp.

Iyczymy szerokiej drogi! W razie jakichkolwiek pytan pomo-
(q stuzy nasz serwis pod nr +48 914 226 966.

Roweru zawsze uzywac nalezy zgodnie z jego przeznaczeniem

W petni amortyzowane ramy sg od strony za-

wieszenia kolumn resorujacych tak zaprojek-
towane, by przyjmowac uderzenia. Jesli amortyzator
jest sztywny lub zablokowany, uderzenia niettumione
oddziatuja na rame, ktdra w tym miejscu najczesciej nie
jest do tego przystosowana. W przypadku amortyzato-
réw z systemem lockout nalezy ogdlnie mie¢ na uwa-
dze, ze funkcje lockout uruchamia¢ mozna wytacznie
na gtadkim terenie (ulice, gfadkie drogi polne) a nie na
nieréwnej nawierzchni.

Do podrecznika zataczone sa instrukcje obstugi

producentéw komponentéw. Znajdziesz w nich
wszystkie szczegétowe informacje na temat uzytko-
wania, konserwagji i pielegnacji roweru. W niniejszym
podreczniku wielokrotnie zwracamy uwage na spe-
cjalne i szczegdtowe instrukcje obstugi producentéw
komponentéw. Pamietaj, aby poszczegdlne instrukcje
pedatow systemowych, uktadu przetaczania biegéw
oraz komponentéw hamulcéw znajdowaty sie w Twoim
posiadaniu. Nalezy starannie przechowywac je wspél-
nie z niniejszym zeszytem oraz podrecznikiem.

Karbon jest materiatem kompozytowym, stoso-

wanym w konstrukcjach w celu optymalizacji
ciezaru. Ze wzgledu na rodzaj procesu produkcyjnego
nie mozna do korica zapobiec nieréwnosciom na po-
wierzchni (mate pecherzyki i naktucia). Nie s3 one jed-
nak wadami.
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WSKAZOWKI DOTYCZACE ZUZYCIA

Niektdre elementy konstrukcji Twojego roweru ulegajg zu-
zyciu ze wzgledu na swoje funkgje. Stopien zuzycia zalezy od
pielegnacji, konserwacji oraz sposobu uzytkowania roweru
(przebieg, jazdy w deszczu, brud, sél itp.) Rowery, ktdre cze-
sto stawiane sa na wolnym powietrzu, rdwniez moga ulegac
zwiekszonemu zuzyciu ze wzgledu na warunki pogodowe.

Elementy te wymagaja regularnej konserwadji i pielegnagji,
jednak w zaleznosci od stopnia intensywnosci oraz warun-
kéw uzytkowania i tak predzej czy pdzniej zywotnos ich sie
skoriczy.

Po osiagnieciu granicy zuzycia wymianie podlegaja naste-
pujace czesci:

» fancuch,

» linki,

» raczki na kierownice lub owijka kierownicy,
» kota taricuchowe,

» zebatki,

» kotka przerzutki,

» linki przerzutek,

» opony,

» (skorzane) obicie siodetka i

» oktadziny hamulcowe.

Zuzycie okfadzin hamulcow tarczowych zalezy od stopnia
ich uzywania. W przypadku jazdy wyczynowej lub w tere-
nie gérzystym wymiana okfadzin hamulcowych moze by¢
konieczna w krdtkich odstepach czasu. Nalezy regularnie
sprawdzac stan oktadzin hamulcowych i w razie potrzeby
zleci¢ ich wymiane specjaliscie.

£0ZYSKOWANIA | KOLUMNY RESORUJACE W RAMACH
W PEENI AMORTYZOWANYCH

Kolumny resorujace oraz w petni amortyzowane ramy ule-
gaja okreslonemu zuzyciu ze wzgledu na swoje funkde.
Dotyczy to w szczegdlnosci uszczelek kolumn resorujacych
oraz fozyskowar tylnego tréjkata. Zbyt mocno dokrecone
Sruby mocujace kolumn resorujacych obciazaja rame i moga
ewentualnie spowodowac szkody posrednie. Z tego wzgle-
du zawsze nalezy przestrzegac przepiséw montazowych i
uzywac klucza dynamometrycznego.

Oktadziny hamulcowe o grubosci ponizej jednego milimetra trzeba wymieni¢
na oryginalne czesci zamienne

Lozyska ulegaja okreslonemu zuzyciu
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GWARANCJA

Poza prawnie obowiazujaca gwarancja z wiasnej inicjatywy
dajemy szescioletnia gwarancje na rame roweru gorskiego
(za wyjatkiem tozyskowar oraz kolumn resorujacych).

Nasza gwarancja obowiazuje od dnia sprzedazy oraz wy-
tacznie w przypadku pierwszego whasciciela roweru. Nie
dotyczy to wad zwiazanych z lakierem. Zastrzegamy sobie
naprawe uszkodzonych ram lub widelcéw badZ wymiane
ich na odpowiedni kolejny model. Jest to jedyne roszczenie
gwarancyjne. Nie przejmujemy zwigzanych z tym dalej ida-
cych kosztow typu montaz, transport itp.

Gwarancja nie obejmuje szkod powstatych ze wzgledu na
niefachowe lub niezgodne z przeznaczeniem uzywanie ro-
weru, jak np. zaniedbywanie (niedostateczna pielegnacja i
konserwacja), upadek, nadmierne obciazenie oraz szkéd po-
wstatych przez zmiany przy ramie lub widelcu lub poprzez
domontowanie elementéw badZ modyfikacje. Skoki oraz
innego rodzaju przeciazanie roweru réwniez nie s3 objete
gwarangja.

6 lat gwarangji

Rowery gdrskie Canyon to urzadzenia sporto-

we wyzszej klasy przedstawiajace lekka kon-
strukcje dzieki najwyzszej sztuce inzynierii. Rowniez i Ty
zostan profesjonalista w obchodzeniu sie z tym materia-
tem. Btedne uzytkowanie, nieprofesjonalny montaz lub
niedostateczna konserwacja moga negatywnie wptynac
na bezpieczeristwo roweru. Niebezpieczeristwo wypadku!
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SERWIS CRASH
REPLACEMENT

Przy wypadkach lub powaznych upadkach na rame lub wi-
delec Twojego roweru Canyon moga oddziatywac znaczace
sity, ograniczajace zdolno$¢ dziatania roweru. W ramach
Crash Replacement (CR) oferujemy serwis wymiany uszko-
dzonej ramy Twojego roweru Canyon na korzystniejszych
warunkach. Oferta niniejszego serwisu obowiazuje przez 3
lata od momentu zakupu. W ramach tej oferty otrzymasz te
samg lub pordwnywalng rame (bez dodatkowych kompo-
nentdw takich jak sztyca, przerzutka przednia, amortyzator
lub wspornik kierownicy).

Serwis (R ogranicza sie do pierwszego wiasciciela roweru
oraz do uszkodzen ograniczajacych zdolno$¢ dziatania rowe-
ru. Zastrzegamy sobie prawo wstrzymania tego serwisu, je-
Sli stwierdzimy, ze szkoda spowodowany zostata umyslnie.

W celu skorzystania z serwisu Crash Replacement nalezy
skontaktowac sie z naszym dziatem serwisowym pod nr
+48 914 226 966.

Dalsze informacje znajdziesz na naszej stronie internetowej
www.canyon.com

Crash Replacement - wymiana uszkodzonych ram roweréw Canyon na ko-
rzystniejszych warunkach

\ Przestrzegaj wskazéwek zawartych w rozdziale
,+Uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem”.

Canyon Bicycles GmbH
Karl-Tesche-Strafe 12
D-56073 Koblenz



